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Radet vill framhalla att investeringar i transportinfrastruktur bor genomféras i enlighet
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med det av riksdagen beslutade malet for transportpolitiken, .. att sikerstilla en
samhillsekonomiskt  effektiv.  och langsiktigt hallbar transportforsorjning  for
medborgarna och niringslivet i hela landet ... ” (prop. 2008/09:93). Kravet pa samhills-
ekonomisk effektivitet innebadr att de samhillsekonomiska intidkterna av en investering
ska Overstiga de samhaillsekonomiska kostnaderna. Enligt Trafikverkets senaste
samhillsekonomiska kalkyl f6r héghastighetsjarnvigen frin 4 december 2015 ér netto-
nuvirdeskvoten minus 0,4-0,5. Med andra ord berdknas varje investerad krona ge en
avkastning pa 50-60 ore. Den beriknade avkastningen blir dnnu ligre nir kostnaden for
nédvindiga kompletterande investeringar i nya stationer, anslutningar till befintlig
jairnvdg och utbyged kapacitet mellan Jirna och Stockholm, Mélndal och Géteborgs
centralstation samt Lund och Malmoé inraknas. Dessutom behiftas kostnadsberakningen
av mycket stor osakerhet. Trafikverket anger att kostnaden med 70 procents sannolikhet
ligger 1 intervallet 190-320 miljarder kronor. Pa dessa grunder bor den storsta statliga
investeringen 1 modern tid inte genomforas.

Utredningen foreslar att ett undantag gors fran huvudregeln i budgetlagen, nimligen att
infrastrukturinvesteringar ska anslagsfinansieras. Den foreslar i stallet lanefinansiering.
De skil som framférs tyder pa att utredningen i bésta fall missforstatt de statsfinansiella
konsekvenserna av anslags- respektive lanefinansiering. Om regering och riksdag beslutar
att genomfora ett infrastrukturprojekt med oforindrat finansiellt sparande medfor det att
intdkterna maste Oka eller andra utgifter minska. Detta giller oavsett om investeringen
anslags- eller linefinansieras. Om regering och riksdag beslutar att sparandet ska
forsvagas med samma belopp som kostnaden for investeringen medfor det att staten
lanar till investeringen. Detta giller oavsett om investeringen anslags- eller line-

finansieras.

Den egentliga skillnaden mellan anslags- och lanefinansiering 4r att investeringen vid
anslagsfinansiering vigs mot alla andra verksamheter och utgifter i statens budget. Detta
ir 1 sjalva verket motivet till budgetlagens huvudregel om att infrastrukturinvesteringar
ska anslagsfinansieras. Radet ser inga som helst skal till att h6ghastighetsjarnvigen skulle
undantas frin den prévning som en budgetbehandling utgor.
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