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Hdghastighetsjarnvagens finansiering och kommersiella forutsattningar

Svenskt Flyg har givits tillfalle att lamna synpunkter i rubricerat arende.

Inledning

Vi ér av den sjalvklara asikten att alla trafikslag behdvs och ska inte stallas mot varandra. De
kompletterar varandra och moéjliggor for att hela Sverige att kunna leva. Sverige ar ett glest
befolkat, avlangt land, perifert sett till de stora marknaderna globalt sett. Att med dessa
utmaningar anda ha ett transportsystem som tillgodoser vara behov av transport av varor och
tjanster/manniskor kraver kloka, langsiktiga och holistiska val. Framtiden kommer bara med
sig annu storre behov av effektivitet, intermodalitet och allt storre krav pa god mobilitet. Vi
kommer att resa mer i framtiden - inte mindre. Det dr avgorande att vi har ett transportsystem
som haller ihop Sverige och att vi ar inom rackhall for omvérlden, det handlar om var
konkurrenskraft. Vi behdver ett fungerande jarnvagsnat i hela landet och underlatta for
pendling inom storstadsomradena. Men lika viktigt ar ett val fungerande inrikesflyg med hog
turtathet, konkurrens och flygplatser, sammanlankade med 6vrig infrastruktur. VVagtrafiken
star for den allra storsta andelen av alla transporter av bade méanniskor och gods och &ven pa
végsidan finns stora investeringsbehov, bade i och utanfor storstadsomradena. Vara hamnar
och den inre vattenvagen har ocksa stor potential att 16sa upp framtida kapacitetsbrister. Om
Sverige gar vidare med forslagen fran Sverigeférhandlingen innebar det kortfattat att enorma
kostnader av vara begransade resurser tas i ansprak.

Svenskt Flygs ingang i fragan blir saledes om satsningen pa hoghastighetsjarnvéag ger sa pass
stora varden att kostnaden gar att motiverasamt om malet att flytta 6ver flygpassagerare till
tag minskar utslapp i tillrackligt stor grad. Finns det andra I6sningar som ger mer
tillganglighet och mindre klimatpaverkan?

Tillganglighet

Bara idag kommer 6ver 100 000 manniskor att flyga till eller fran en svensk flygplats. Med SJ
kommer ca 85 000 manniskor att resa. Flyget och flygplatserna ér en central del i var
infrastruktur och en del av kollektivtrafiken. Det knyter ihop landet, det gor det mojligt for
foretag att vaxa och anstélla, att na kunder och leverantorer langt borta. Kort sagt: Flyget
mojliggor jobb och tillvaxt, vilket ger valfard och utveckling. Ju mer vi flyger desto mer
traffas vi, kunskap delas, vi blir klokare av nya méten och upplevelser. Manskliga méten leder
till nya idéer, affarer och innovation. Dessutom &r det alltid ndgon som tjanar pengar nar vi
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mots. Varje dag spenderas 215 miljoner kronor av flygresendrer runt om i Sverige, pengar
som gar in i de lokala ekonomierna.

Vi behover standigt arbeta med och forbattra svensk tillganglighet; det ska vara enkelt och
smidigt att ta sig runt i Sverige, att resa hit och att resa harifran. Det ar viktigt for vart
naringsliv och det ar viktigt for turismen som ju ar en av vara viktigaste vaxande industrier.

Tyvarr finns det samtidigt tecken pa att Sveriges tillganglighet forsamrats och investeringar
behdvs i infrastruktur i hela transportsystemet. Ser vi pa flygtillganglighet blir det tydligt nar
vi jamfor med vara grannlander. Exempelvis sa rankas Stockholms internationella
tillganglighet lagt i jamforelsen med manga andra lander. De stora europeiska flygnodernas
tillvéaxt sker pa kontinenten och den i absoluta tal storsta tillvaxten inom den europeiska
flygmarknaden sker ocksa dar.

For att forbattra situationen &ar det nodvandigt att vara flygplatser fungerar val; bade de storre
och de mindre. Att kunna ta sig kollektivt till flyget bor vara en mycket viktig del i
diskussioner om det nationella transportsystemet. Det finns stor och viktig
forbattringspotential i anslutningarna till flygplatserna, nagot som ar vidare utvecklat i
Swedavias remissvar om Sverigeforhandlingen.

Varfor hdoghastighetsjarnvag?

Sverigefdrhandlingen har i uppdrag att lamna forslag till utbyggnad och finansiering av
hdghastighetsjarnvag mellan Stockholm och Géteborg och mellan Stockholm och Malmé.
Syftet &r att avlasta Vastra och Sodra stambanorna och framja ett okat tagresande for att bidra
till mindre koldioxidutslapp fran trafiken. Malet som satts upp ar att resan fran Stockholm till
Goteborg ska ta tva timmar och till Malmé tva och en halv timme. Detta mal finns dock inte i
direktiven, men har anda tillmatts avgdrande betydelse.

Vi fokuserar pa ovanstaende mal som berdor flyget och ser om det finns alternativa mer
kostnadseffektiva l6sningar

Restid:

Tag med befintlig infrastruktur:
Stockholm till Goteborg ca 3 tim
Med ny infrastruktur 2 tim

Stockholm till Malmd ca 4:30 tim
Med ny infrastruktur 2:30 tim

Flyg med befintlig infrastruktur:
Stockholm-Goteborg ca 1 timme.
Stockholm-Malmeo ca 1.05 minuter

Om vi tittar pa strackan Stockholm-Gaéteborg reser cirka 65 procent med tag pa strackan och
cirka 35 procent med flyg (Kéalla: KTH). Da ar bilresor inte medraknade, vilka utgor det
vanligaste fardsattet pa strackan. Flygets konkurrensfordel &r tid och dar lagprisflyg finns,
aven pris.

Eftersom taget redan har sa stor marknadsandel av resorna blir dverflyttningspotentialen fran
flyg till tag begransad. Internationella jamforelser visar att hoghastighetstaget har potential att
ta cirka 80 procent marknadsandel av resorna mellan stéaderna.
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| rena tal handlar det om cirka 1,3 miljoner flygresor per ar, fram och tillbaka mellan
Goteborg och Stockholm. Dagligen ar det betydlig fler som reser mellan Géteborg och Boras
an som varje dag flyger mellan Géteborg och Stockholm. Generellt sett ger alltsa
regionforstoringar genom regiontag betydligt storre effekt pa resandet, for en storre
kollektivtrafikandel. Dessutom skapas da andra stora samhallsnyttor genom forutséttningar
for fler bostader.

Utslapp

Sverige star for en promille av vérldens utslapp. Av den utgor inrikesflyget 0,9 procent,
mindre an vad hastighetsévertradelser pa svenska véagar bidrar med. Eftersom inrikesflyget
inte flyger pa hog hojd tillkommer inga hoghojdsutslapp. Flyget ingar sedan 2012 i EU:s
handel med utslappsrétter, ETS.

| dagslaget ar taget det transportslag som har de lagsta koldioxidutslappen per
personkilometer. Men teknikutvecklingen gar snabbt inom alla omraden. Biobransle for flyg
finns redan. Utvecklingen av eldrift nar det galler personbilar, lastbilar och bussar gar mycket
snabbt, sérskilt som batteritekniken utvecklats kraftigt de senaste aren. Byggande av en ny
jarnvag ar i sig en miljobelastning, i form av tillverkning och transporter av betong och stal
samt schaktning och spréangning. I och med den snabba tekniska utvecklingen inom
vagtransporter och flyg &r det langt ifran sékert att miljokostnaden for att bygga
hdghastighetsbanorna kommer att kompenseras av lagre utslépp i driftskedet jamfort med
andra trafikslag. Dessutom skapas barriareffekter och stora landarealer tas i ansprak.

Hoghastighetstagsutredningen SOU 2009:74 gjorde en omfattande analys av
koldioxidutslappen kopplade till sjalva byggandet av hdghastighetsspar Stockholm-Gaéteborg
och Stockholm- Malmd. Dessa utslapp bedomdes uppga till ca 2,9 miljoner ton koldioxid.

Flygtrafiken pa strackorna Stockholm-Gaéteborg och Stockholm-Malmo slapper varje ar ut
mindre an 100 000 ton koldioxid (Kélla: Naturvardsverket).

Om man teoretiskt antar att hoghastighetstag slar ut all inrikestrafik pa dessa tva strackor
skulle det alltsa ta cirka 30 ar innan den minskade flygtrafiken skulle kompensera enbart de
utslapp som byggandet av hoghastighetsbanor innebdr. Samtidigt ar det ur ett
trettiodrsperspektiv helt rimligt att vi flyger fullt ut med icke fossila branslen i inrikestrafiken.

Pa DN debatt skriver Per Kagesson m.fl. att: De klimatpaverkande utslapp som bygget av
banorna genererar ar sa stora att nettoeffekten blir 6kade klimatutslapp, aven med
optimistiska antaganden om hur manga bilister och flygresenarer som kan lockas 6ver. Det
finns inga gratisluncher. Prioriteras hoghastighetstag sa minskar resurserna till andra
atgarder som kan bidra till klimatomstallningen. En tjugondel av réntan pa investeringen i
hoghastighetsbanorna skulle racka for att betala den arliga merkostnaden for att forsorja
flyget mellan vara tre storstader med biodrivmedel.

Inom flyget sker en snabb teknisk utveckling fokuserad pa att reducera bransleatgang och
utslapp. Mojligheten att flyga pa biobrénslen finns redan, pa alla nya flygplan ar motorerna
anpassade och certifierade. Gemensamt behdver vi 6ka incitamenten for en storskalig
produktion av bréanslet. Svenskt Flyg ar med och driver malet om ett fossilfritt inrikesflyg ar
2030. De klimatpaverkande utslappen fran flyget gar med andra ord att 16sa, till en i
sammanhanget valdigt 1ag kostnad.
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Finansiering

Det har tidigare lyfts i diskussionen att en flygskatt skulle vara en finansieringskélla for
kostnaden av hdghastighetsbanorna. Svenskt Flyg m.fl. har tidigare kritiserat detta och
forslaget avfardas nu dven av Sverigeforhandlingen pa sid 157: »Véagslitageskatt, flygskatt och
trangselskatter anser vi inte bor anvandas i finansieringen da de inte har nagot
orsakssamband med hdghastighetsjarnvéagen. ”

Samtidigt anfor delrapporten att “det finns ett visst samband mellan den planerade flygskatten
och hdghastighetsbanan” Istéllet for att svivande hanvisa till principen om internalisering
borde utredningen beskriva de negativa samhallsekonomiska effekter en flygskatt skulle fa.
De negativa internationella erfarenheterna av en flygskatt borde ocksa ha utvecklats i
delrapporten.

Flygskatten har tidigare bade utretts och inforts i Sverige, trots att Gver 90 procent av
remissinstanserna var negativa. Aven om flygskatten avskaffades innan den tradde i kraft,
hann flera flyglinjer stangas vilket skulle bli konsekvensen om den aterigen infordes. Det ar
ett samtidigt ett ineffektivt satt att minska flygets utslapp — en flygskatt skulle maximalt
kunna reducera utslappen med 0,2 procent. Det &r lika mycket som 30 procent av utslédppen
som orsakas av att svenska bilar kor runt med fel déckstryck.

Internationella analyser som gjorts drar likande slutsatser. Nederlanderna inforde flygskatt
2008, men avskaffade den ett ar senare, da Schiphol forlorade 1,4 miljoner passagerare och
landets BNP minskade med 11 miljarder SEK. Det totala antalet resenérer minskade dock
inte, man valde att flyga fran narliggande Belgien eller Tyskland istallet. I Storbritannien
berdknas landet ga miste om 178 miljarder kronor i BNP mellan 2013 och 2015 pa grund av
dess hoga flygskatt.

Resultatet blir farre flyglinjer och flygplatsnedldggningar med férlorade jobb och samre
tillganglighet som resultat. Nagot som sarskilt skulle drabba landsbygden och besdksnaringen

En flygskatt skulle aventyra 5-10,000 arbetstillfallen runt om i hela Sverige. Nettoeffekten pa
BNP &r berdknad till — 5,4 Miljarder.

Totalt sett ar inforandet av en svensk flygskatt en forlust for statskassan.
Slutsats

Sverigeforhandlingens forslag resulterar i enorma kostnader, fa resande, forsumbara
klimateffekter i kombination med att det &r pendel- och regionaltagstrafiken som &r viktigast
for den ekonomiska tillvéxten. Svenskt Flyg saknar i underlaget en strategisk vision géllande
hur man maximerar tillgangligheten och kopplar ihop trafikslagen. En flygplats ska sjalvklart
vara en av hallplatserna for varje ny stor jarnvéagssatsning, dar det ar geografiskt mojligt. Det
skulle 6ka tillganglighet och attraktivitet for boende och foretag utmed taglinjen som far
direkt koppling till nya marknader, nationellt och internationellt. Flygplatsen skulle fa ett
storre upptagningsomrade och battre underlag till nya direktlinjer och minskad
miljobelastningen. Flygplatsen ar nod till staden, anvand den strategiskt. Det &r sa man
hanterar jarnvédgssatsningar utomlands, exempelvis i Kina, Storbritannien och Frankrike.

Forslaget skapar enligt var mening inte sa stor forbattring for resenarer att det motiverar
kostnaden. Sarskilt inte nar det galler malen om restid, klimat och alla andra kapacitetsbrister
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som inte Sverigeférhandlingen utreder, men som &r lika viktiga for Sveriges konkurrenskraft.
Dessa finns tydligt beskrivna i andras remissvar.

Flyget &r en sjéalvklar, effektiv och konkurrenskraftig mojliggorare for ekonomisk utveckling
nationellt och internationellt. Flyget &r Sveriges mest effektiva och billigaste kollektivtrafik
for langvaga transporter. Om flygnaringen far véaxa i takt med dagens efterfragan kan flyget
mojliggora for 40 0000 nya jobb i Sverige och 6ver 30 nya miljarder till BNP.

Flyget ar en del av I6sningen for transportsystemets framtida kapacitetsbrister och kan ge ett
an mer betydande bidrag till samhéallsekonomin. Var uppmaning &r att skapa incitament for att
accelerera teknikutveckling och biobranslen for flyg, da kan vi gemensamt na malet om ett
fossilfritt inrikesflyg, skapa arbetstillfallen i Sverige och exportera ny miljoteknik inom flyg.

Basta halsningar,

Anna Wilson
Generalsekreterare
Foreningen Svenskt Flyg
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