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Ordférandebeslut Yttrande héghastighetsbanornas finansiering och
kommersiella férutsattningars

Beslut

Hylte kommun lamnar yttrande kring hghastighetsjdrnvédgens finansiering och kommersiella
forutsattningar till naringsdepartementet (dnr: N2016/00179/TIF).

Arendet

Hylte kommun vill léimna ett yttrande 6ver Sverigeforhandlingens betéinkande om
hoghastighetsbanornas finansiering och kommersiella férutsittningar. Hylte kommun &r inte en

formell remissinstans, men vill &nda utnyttja mojligheten att 1imna kommunens synpunkter pa
forslaget.

Hylte kommuns yttrande &r framtaget med hjédlp av kommunledningskontoret och finns som bilaga
till det hir beslutet.

OEE—

Ronny Léfquist (S)
Kommunstyrelsens ordférande

Beslutet skickas till:
Niringsdepartementet
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Naringsdepartementet

Dnr. 2016 KS0133

Yttrande over Hoghastighetsjirnvigens finansiering och kommersiella

forutsittningar, SOU 2016:3
Dnr: N2016/00179/T1F

Inledning

Hylte kommun ldmnar hirmed yttrande 6ver Sverigeférhandlingens betdnkande om
hoghastighetsbanornas finansiering och kommersiella forutséttningar.

Synpunkter i sammanfattning

¢ Viinstdmmer i formuleringarna om syfte och mél med utbyggnaden. Vi vill podngtera
att &ven Goteborg — Malmg 4r en relation som behdver uppmirksammas.

» For oss dr Vistkustbanan viktig for kommunikation mellan Malmé och Géteborg.
HNJ-banan (Halmstad-Néssj6 jarnvég) till Varnamo &r en viktig anslutningsbana
mellan Vistkustbanan och den planerade héghastighetsbanan.

» Beslutade projekt i nuvarande planer far inte paverkas av de nya stambanorna.

» Viinstimmer i att hGghastighetsbanorna ska finansieras pa annat sétt 4n genom anslag
i statsbudgeten. Byggandet av hoghastighetsbana fér inte inverka negativt pa
mojligheten att finansiera och genomfora andra viktiga infrastrukturprojekt i Sverige.
Dessutom maste underhéllsskulden arbetas av.

» Sverigeférhandlingens uppdrag bor dven omfatta stréickorna in till respektive
dndpunkt. Det innebér ocksé att finansieringen av dessa strickor ingér 1 uppdraget och
ska finansieras pa annat sétt.

« Aven kostnaden for atgirder pa anslutningsbanor bor inga i kalkylen for
hoghastighetsnétet och finansieras pa annat sétt an genom arliga anslag i
statsbudgeten.

« Trafikverket bor ges i uppdrag att, tillsammans med de regionala planuppriéttarna och
kollektivtrafikmyndigheterna, skyndsamt utreda vilka banor som kan vara aktuella
som anslutningsbanor.
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» Hoghastighetsnitet ska forbehallas tdg med hog hastighet och ska enbart trafikeras av
interregional och storregional trafik.

» Val av stationsorter beh6ver styras av resendrsnytta och resbehovspotential mer &n av
viljan till medfinansiering och bostadsbyggande.

Syfte och mal

I avsnitt 2.9 redovisas de dvervidganden som Sverigeforhandlingen gjort i olika avseenden.
Aven syfte och mal med att investera i ett hoghastighetsnit redovisas. Férhandlingspersonen
efterfragar tydligare riktlinjer for det fortsatta arbetet. Vi betraktar detta avsnitt som det
viktigaste i hela betédnkandet. Det &r ju syfte och mél som styr valen av utbyggnadsstrategi
med flera strategiska stédllningstaganden.

Vi instdmmer i stort 1 forslaget till syfte och mal {6r utbyggnaden av nya stambanor.
Betéinkandet behandlar dock relationen Géteborg — Malmé knapphéndigt. Vi vill betona att
det i sig &dr en viktig reserelation mellan d&ndpunkterna men att det dven pa vistkustbanan finns
betydande tillvixtpotential kopplat till regional och storregional trafikering. Aven landets
andra och tredje stéder i storlek och regionerna mellan dem maste knytas ihop med snabb
tagtrafik.

De nya stambanorna ska férbehallas tdg med hog hastighet och ska enbart trafikeras av
interregional och storregional trafik.

Utbyggnadsstrategi

Vi vill lagga till att utbyggnaden bor borja i &ndpunkterna. Darmed menar vi ocksa att
forhandlingspersonens uppdrag bor omfatta hela strickan in till andpunkterna, det vill siga
Stockholm C, Géteborg C och Malmé C. Skdlet dr att det &r uppenbart att kapaciteten pa
dessa strickor maste 6ka da de &r flaskhalsar redan i nuvarande system.

Vi instdmmer i att Trafikverket behover f6lja den tekniska utvecklingen for byggande av
hoghastighetsjarnvédg och dven ta del av utvirderingar som troligen gors.

Det dr mycket angeldget att ta fram urvalskriterier for stationsorter. De som féreslas i
utredningen &r bra att utgé ifran. Det dr naturligtvis ocksa angeldget att ta fram kriterier for
stationslégen.

Vi forordar att resenérsnyttan och potentiellt passagerarunderlag far viga tyngre i kriterierna
an medfinansiering och bostadsbyggande.

Kommersiell trafik

Ramavtal for trafik pa de nya stambanorna kan vara ett verktyg for att ge kommersiella
aktorer rimlig framforhallning. Detta och andra verktyg bor provas dven pa befintliga banor.
Har vill vi erinra om synpunkterna géllande syftet med de nya stambanorna och att systemet
for tilldelning av kapacitet ska utformas efter syftet och pé ett sétt som gor att malen nés.
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De forutsittningar som foretrdadare for den kommersiella trafiken anger som viktiga behver
tillgodoses i stérsta mojliga utstrackning. Det méste finnas en féretagsekonomisk nytta for
trafiken i kombination med den samhéllsekonomiska nyttan.

Finansiering

Vi dr i grunden positiva till nya stambanor med hog hastighet. Farhdgor kan dock resas {or de
konsekvenser som planering, byggande och drift av de nya stambanorna kan riskera medfora
for de befintliga banorna. Vi vill darfor markera att utbyggnad av nya hoghastighetsbanor inte
far ske pa bekostnad av finansiering och genomférande av andra viktiga infrastrukturprojekt i
Sverige. Dessutom finns en stor underhallsskuld att hdmta in som inte ldngre kan skjutas pa
framtiden. Aven om héghastighetsbanorna inklusive anslutningsbanor finansieras pa annat
séitt behdvs darfor en hogre total ram for nationell plan och regionala planer.

Anslutande banor

Vi instimmer i att hdghastighetsbanorna maste finansieras pa annat sitt 4n genom arliga
anslag i statsbudgeten. Vi vill ocksé att regeringen/Sverigeforhandlingen 6verviger att dven
inkludera investeringar i anslutande banor i den del som ska finansieras pa annat sétt. Skélet
ar att vi ser stora behov pa befintliga banor, bade av investeringar och medel for drift,
underhall och reinvesteringar. En héjning av hastigheten till 250 km/h pa Vistkustbanan
skulle ytterligare 6ka nyttan av investeringen i nya stambanor. P4 samma sétt medfor
investeringar som resulterar 1 hdgre hastighet och kortare restid p4 HNJ-banan,
Markarydsbanan, samt Viskadalsbanan storre nytta av stationer i Varnamo, Héssleholm och
Boras.

En sak som paverkar investeringskostnaden f6r de nya stambanorna &dr naturligtvis hur ménga
delar som ingar. Forutom sjdlva hoghastighetsbanorna mellan Jérna, Molnlycke och Lund, vill
vi att 4ven anslutningsbanor och den sista delen in mot &ndpunkterna ingar i kalkylen.

Vi forordar att anslutningsbanorna ingar i totalkalkylen och finansieras pé annat sétt. Vilka
banor som ska ingé och vilka dtgérder som ska vidtas behover arbetas fram i samverkan
mellan Trafikverket, de regionala planupprittarna och kollektivtrafikmyndigheterna.

Trafikverket bor darfor ges i uppdrag att, tillsammans med de regionala planuppréttarna och

kollektivtrafikmyndigheterna, skyndsamt utreda vilka banor som kan vara aktuella som
anslutningsbanor.
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