Kinda

kommun
2016-03-07 Sida 1(3)

Nédringsdepartementet
Kommunstyrelsen
Rune Jonsson

Delrapport fran Sverigeférhandlingen: Héghastighetsjirnvigens finansiering och
kommersiella forutsattningar (SOU 2016:3). Ert diarienummer N2016/0179/TIF

Kinda kommun har i likhet med 6vriga kommuner i Ostergétland och Kalmar lan
intresse av snabba och tillforlitliga tagférbindelser bade inom ldnen/regionen
och till 6vriga delar av landet och da framférallt Syd- och Mellansverige.

De nuvarande stambanorna utgor huvudstraken i det svenska jarnvagsnitet. De
planerade héghastighetsbanorna kommer ocksa att bli nya huvudstrak. De gar
mitt i Gotaland, och behdver dérfor kompletteras med anslutande jarnvagar
fran bada hall.

Jarnvagen mellan Link&ping och Kalmar, i dag kallad Stangadalsbanan, har alla
férutsdttningar att bli det infrastrukturstrak som haller ihop sydéstra Gétaland
med Stockholm och mellersta Sverige.

Stangddalsbanan &r den jarnvag som redan i dag ger de bésta forbindelserna
norrut, mot Ostergétland, och mot Stockholm, samt dvriga Mellansverige.

Ostlanken kommer att fa stor betydelse fér resor fran Ostergétland till
Stockholm och Mdlardalen. Den kommer att underlatta for alla slags resor, fran
regelbundna arbetsrelaterade resor till tillfalliga fritidsresor.

Jarnvdgsnatet dr, har alltid varit och kommer alltid att vara, ett
sammanhdngande ndt med huvudstrak/stambanor/hoghastighetslinjer och till
huvudstraken knutna sidolinjer och bibanor. Det ena behéver det andra. For
bade tagresendren och godstransportéren ar inte bara huvudstrdken, dar de
mesta och langsta resorna goérs, utan ocksa de anslutande banorna vil sa
viktiga.

Helheten behdver alla delarna.

Ju mer héghastighetstagstrafiken byggs ut, desto mer attraktivt blir tagresandet
och tagresorna blir dirmed allt fler. Det gor ocksa de anslutande jdrnvigarna in
viktigare, ocksa de mdste kunna rymma fler tag, fler resendrer och mer gods.
Viktigt ocksa att det gar snabbt att resa med tag, men det maste ocksa finnas
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tag som inte bara passerar orter utmed banorna utan ocksa stannar och
erbjuder resendrer majlighet att nyttja banornas férutsattningar fér goda
kommunikationer.

Linjen Kalmar — Linképing har potential att fungera bade for lokala tag, framfér
allt i anslutning till Kalmar i ena dnden och Linképing/Norrképing i den andra
och for regionala tag, till exempel i reserelationerna
Kinda/Vimmerby/Hultsfred/Oskarshamn mot svil Linképing som Kalmar och
for interregionala/nationella tag.

Det finns ett stort intresse frén Ostergétlands sida, samt titorterna i mellersta
och norra Kalmar |an att enkelt och snabbt kunna ta sig till Stockholm, liksom
till exempelvis Uppsala, Gévle, Vasteras eller Linképing/Norrk&ping.

Pa Stangadalsbanan bor det alltsa g& bade lokala tag, typ Ostgdtapendeln, och
regionala tag for till exempel arbetspendling och studiependling fran
exempelvis Vimmerby till Link6ping och Hultsfred/Oskarshamn till Kalmar och
interregionala tag hela vdgen fran Kalmar via Linképing till Norrképing,
Stockholm och Uppsala.

Sammantaget kommer antalet resendrer pa jarnviagen att 6ka rejalt.

Gods pa jarnvagen

Godstrafiken utmed straket Linkdping — Kalmar &r relativt outvecklat. Tunga
transporter gar nu i stéllet och nastan uteslutande pa landsvég, till nackdel inte
bara fér andra trafikanter och trafiksdkerheten utan ocksa for klimatet, miljén
och slitaget pa vagarna.

Till och fran Sédras anldggning i Monsteras kommer gods i form av
kemikalievagnar och vedravara pa jarnvigen till en total av 150 000 ton ar
2016. Utgdende gods i form av massa &dr ca 85 000 — 100 000 ton ar fér samma
ar. Det finns intresse for att 6ka godstransporterna, bl. a. fér virkestransporter
fran Smalands inland, men det fungerar inte med dagens standard p3
jarnvagen.

Totalt ca 235 000 — 250 000 ton gods via jarnvig till/frdn Monsteras kombinat
vilket kommer att kunna 6ka dramatiskt. Vid framtida utbyggnation av
Ménsteras bruk runt ar 2020 6kar tonnaget pa jarnvig till ca 1 200 000 ton/ar
enligt de forsta beddmningarna fran féretagsledningen.

Pa motsvarande sitt finns det stort intresse fran Scania i Oskarshamn fér
omfattande godstrafik.
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Inte minst efter det stora klimatmotet i Paris i december 2015 framstar det
tydligt att miljéfragan ar en fraga som maste tas pa stort allvar. Till de &tgirder
som kravs och som relativt |dtt gar att genomfdra ar att stimulera tagtrafiken,
bade persontrafiken och godstrafiken.

| det perspektivet blir det dnnu tydligare att jarnvagslinjen Linkdping — Kalmar
har en stor betydelse for hela sydéstra G6taland och en viktig roll i hela det
svenska jarnvagsnatet.

Teknikniva

Alla jarnvdgar av nagon sa ndr betydelse maste inom en éverskadlig framtid ha
en teknisk standard med skarvfritt spar pa makadam, fjarrstyrt signalsystem
och elektrisk drift.

Av de sidolinjer med hyfsat betydande trafik och framtidspotential som &nnu
inte elektrifierats ar linjen Linkdping — Kalmar den som nu ligger ndrmast i tur.

Signalsystemet de forsta fyra milen pa stréckan, mellan Linképing och Rimforsa,
ar ett provsystem, “radioblock”, som i sjdlva strukturen r av samma sort som
det for hela Europa gemensamma system som inférs runt om i Europa, ERTMS.
Nar radioblockssystemet nu ndrmar sig sin fysiska livstid &r det enda rimliga att
inte bara strackan Linkdping — Rimforsa utan hela linjen férses med ERTMS.

Skarvfritt spar finns idag pa en tredjedel av strackan (atta mil) och bér av
samma skal byggas pa hela banan. Ett par bangardar, framfér allt Bjarka Saby
och Berga, behdver byggas om, vilket kommer att markbart korta restiden for
alla sorters tag.

Anslutning till stationen i Linképing blir en avgérande faktor som méste
integreras med den ombyggnad av bana och station som tillkomsten av
Ostlanken och i fortsattningen den nya héghastighetsjarnvagen kommer att ge
upphov till.
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