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YTTRANDE
Kommunstyrelsens férvaltning

Datum

2016-03-30

Diarienummer

KS/2016:24

Né&ringsdepartement
Dnr N2016/00179/TIF

Hodghastighetsjarnvagens finansiering och kommersiella
forutsattningar — SOU 2016:3

Inledning

Region Halland och kommunerna i Halland lamnar hédrmed ett gemensamt yttrande
over Sverigeforhandlingens betdankande om hdghastighetsbanornas finansiering och
kommersiella forutsattningar.

Synpunkter i sammanfattning

e Halland &r i grunden positiva till utbyggnaden av nya stambanor.
Eftersom syfte och mal annu inte ar faststallda utan forslag fran
forhandlingspersonen kan mycket forandras.

e FOr Halland ar Vastkustbanan viktigast som anslutningsbana.
Beslutade projekt i nuvarande planer far inte paverkas av de nya
stambanorna.

e Viinstammer i att hdghastighetsbanorna ska finansieras pa annat satt
an genom anslag i statsbudgeten. Byggandet av hoghastighetsbana
far inte inverka negativt p& mojligheten att finansiera och genomfora
andra viktiga infrastrukturprojekt i Sverige.

e Sverigeférhandlingens uppdrag bor aven omfatta strackorna in till
respektive andpunkt. Det innebéar ocksa att finansieringen av dessa
strackor ingar i uppdraget och ska finansieras pa annat satt.
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e Aven kostnaden for atgarder pa anslutningsbanor bor inga i kalkylen
for hoghastighetsnatet och finansieras pa annat satt &n genom arliga
anslag i statsbudgeten.

o Trafikverket bor ges i uppdrag att, tilsammans med de regionala
planuppréttarna, skyndsamt utreda vilka banor som kan vara aktuella
som anslutningsbanor.

e Halland instammer i formuleringarna om syfte och mal med
utbyggnaden. Vi vill poangtera att aven Goteborg — Malmo ar en
relation som ska uppmarksammas.

e Den foreslagna utbyggnadsstrategin ar i stort bra. Utbyggnaden kan
borja fran andpunkterna.

e HH-natet ska forbehallas tAg med hdg hastighet och ska enbart
trafikeras av interregional och storregional trafik.

e Val av stationsorter behover styras av resenérsnytta och
resbehovspotential mer &n av viljan till medfinansiering och
bostadsbyggande.

e FOr Halland ar Méindal ar en viktig anslutningspunkt till
hoghastighetsnatet och for snabba resor till Landvetter flygplats.

e De nya stambanorna behover fa en utformning som ger flexibilitet och
dimensioneras for framtiden, inte bara for behovet 2035.

Syfte, mal och utbyggnadsstrategi

I avsnitt 2.9 redovisas de dvervaganden som Sverigeférhandlingen gjort i olika
avseenden. Aven syfte och mal med att investera i ett hoghastighetsnét redovisas.
Forhandlingspersonen efterfragar tydligare riktlinjer for det fortsatta arbetet. Vi i
Halland betraktar detta avsnitt som det viktigaste i hela betdnkandet. Det &r syfte och
mal som styr val av bland annat utbyggnadsstrategi med flera strategiska
stallningstaganden. Om syfte och mal annu inte har beslutats av riksdagen ar
betankandet i sin helhet och i sina delar att betrakta som ett (1) forslag.

Eftersom i stort sett alla delar i betdnkandet hénger ihop, i kombination med att
forhandlingspersonens forslag annu bygger pa antaganden, valjer Halland att i det
foljande peka pa nagra delar som kan diskuteras men som alla slutligen maste vagas
ihop till en helhet.

Region Halland instammer i stort i forslaget till syfte och mal for utbyggnaden av
nya stambanor. Betdnkandet behandlar relationen Goteborg — Malmé knapphéandigt.
Halland vill betona att det &r en viktig resrelation och att VVastkustbanan utgér den
forbindelsen med sitt omfattande befolkningsunderlag langs hela strackan. Det kan
inte bara vara andpunktstrafik mellan Stockholm och Géteborg och Stockholm —
Malmao som ar viktigt. Aven landets andra och tredje stader i storlek maste knytas
ihop med snabb tagtrafik.

De nya stambanorna ska forbehallas tdg med hdg hastighet och ska enbart trafikeras
av interregional och storregional trafik.
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Forslagen som handlar om utbyggnadsstrategi (avsnitt 2.9.2, sid 92) &r i stort bra
vilket innebér att Halland instammer i dem. Vi vill 1agga till att utbyggnaden bor
borja i &ndpunkterna. Darmed menar vi ocksa att forhandlingspersonens uppdrag bor
omfatta hela strackan in till &ndpunkterna, det vill sdga Stockholm C, Géteborg C
Malmo C och. Skélet ar att det ar uppenbart att kapaciteten pa dessa strackor maste
oOka.

Vi instdmmer i att Trafikverket behdver folja den tekniska utvecklingen for
byggande av hoghastighetsjarnvag och dven ta del av utvarderingar som troligen
gors.

Det &r mycket angeléaget att ta fram urvalskriterier for stationsorter. De som foreslas i
utredningen &r bra att utga ifran. Det ar naturligtvis ocksa angelaget att ta fram
kriterier for stationslagen.

Eftersom dessa kriterier &nnu inte &r faststallda kan férhandlingspersonens forslag till
stationsorter inte betraktas som annat &n preliminéra. Halland anser exempelvis att
Malndal &r en mycket viktig bytespunkt for resenérer till Landvetter flygplats och en
lamplig stationsort utifran flera aspekter. Halland kommer att bidra med fler
resendrer i MélIndal an i MolInlycke samtidigt som kapaciteten mellan MdIndal och
Goteborg C under alla omstandigheter maste 6ka. Genom en station i MélIndal kan
tva problem I6sas samtidigt. En station i MolIndal gor en stor nytta for Halland
sarskilt om storregionala tag kan kora till och fran Halland ut pa Gétalandsbanan via
ett triangelspar. Vi forordar att resenarsnyttan och potentiellt passagerarunderlag far
vaga tyngre i kriterierna &n medfinansiering och bostadsbyggande.

Kommersiell trafik

I avsnitt 2.9.3 redogors for mojligheterna att kéra kommersiell trafik pa de nya
stambanorna. Halland vill i det hédr sammanhanget erinra om synpunkterna i avsnitt
2.9.1 och att det slutliga syftet och de slutliga malen kan paverka forslagen i detta
avsnitt.

Ramavtal behovs pa de nya stambanorna, liksom det sattet att tilldela kapacitet
behdver provas daven pa konventionella banor. Har vill vi erinra om synpunkterna
géllande syftet med de nya stambanorna och att systemet for tilldelning av kapacitet
ska utformas efter syftet och pa ett satt som gor att malen nas.

De forutsattningar som foretrddare for den kommersiella trafiken anger som viktiga
behover tillgodoses i storsta méjliga utstrackning. Det maste finnas en
foretagsekonomisk nytta for trafiken i kombination med den samhéllsekonomiska
nyttan.

Finansiering

Region Halland och undertecknande kommuner &r i grunden positiva till nya
stambanor med hdg hastighet. Farhagor kan dock resas for de konsekvenser som
planering, byggande och drift att de nya stambanorna far pa planering, byggande och
drift av de befintliga banorna. Vi vill darfér markera att utbyggnad av nya



KUNGSBACKA KOMMUN
4 (%)

hoghastighetsbanor inte far ske pa bekostnad av finansiering och genomférande av
andra viktiga infrastrukturprojekt i Sverige. Eftersom totalkostnaden inte ar faststalld
men har 6kat efterhand &r det viktigt att den samhallsekonomiska nyttan beréknas
utifran sékra siffor.

Vi instammer i att hoghastighetsbanorna ska finansieras pa annat satt 4n genom
arliga anslag i statsbudgeten. Vi vill ocksa att regeringen/Sverigeforhandlingen
Overvager att dven inkludera investeringar i anslutande banor i den del som ska
finansieras pa annat satt. Skalet ar att vi ser stora behov pa befintliga banor, bade av
investeringar och medel for drift, underhall och reinvesteringar. En hojning av
hastigheten till 250 km/h pa Vastkustbanan skulle ytterligare 6ka nyttan av
investeringen i nya stambanor. Likasa ger investeringar pa Markarydsbanan, som
resulterar i hogre hastighet och darmed kortare restid, storre nytta till stationen i
Héssleholm.

Aven om hdghastighetsbanorna inklusive anslutningsbanor finansieras pa annat satt
behovs formodligen en hogre total ram for nationell plan och regionala planer.

En sak som paverkar investeringskostnaden for de nya stambanorna ar naturligtvis
hur manga delar som ingar. Foérutom sjalva hoghastighetsbanorna mellan Jarna,
Molnlycke och Lund, vill vi i Halland alltsa att &ven anslutningsbanor och sista biten
in mot dndpunkterna ingar i kalkylen. Aven de malpunkter som i betankandet
identifierats som viktiga att na (Uppsala, Trollhattan, Képenhamn/Hamburg) behéver
formodligen inga i totalkalkylen och darmed finansieras pa annat sétt an genom
arliga anslag i statsbudgeten.

Vi forordar alltsa att anslutningsbanorna ingar i totalkalkylen och finansieras pa
annat satt. Vilka banor som ska inga och vilka atgarder som ska vidtas behdver
arbetas fram i samverkan mellan Trafikverket, de regionala planuppréattarna och
kollektivtrafikmyndigheterna. Investeringar behover planeras med utgangspunkt i
kollektivtrafikmyndigheternas trafikeringsplaner. Trafikverket bor darfor ges i
uppdrag att, tillsammans med de regionala planupprattarna, skyndsamt utreda vilka
banor som kan vara aktuella som anslutningsbanor.

Ny fast forbindelse 6ver Oresund

| kapitel 5 behandlas fragor som hanger samman med framtida I6sningar i
Helsingborgsomradet inklusive ny fast forbindelse éver Oresund. Halland &r mycket
angelaget om att dessa fragor far en snar losning och att det inkluderar
Vastkustbanan delen Maria — Knutpunkten. Vi ser fram emot kommande redovisning
och att den innehaller en tydlig plan for det fortsatta arbetet.
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KUNGSBACKA KOMMUN PROTOKOLLSUTDRAG

Kommunstyrelsen

Datum

2016-03-15

Kungsbacka

§55

Remissvar - Hoghastighetsjarnvagens finansiering och
kommersiella forutsattningar

KS/2016:24

Beslut

Kommunstyrelsen godkanner yttrande, daterat 2016-03-10, dver
Hoghastighetsjarnvégens finansiering och kommersiella forutsattningar — SOU
2016:3.

Sammanfattning

Sverigeférhandlingen har dversént en delrapport om utbyggnad av
hdghastighetsjarnvagar i Sverige och erbjuder kommunen att yttra sig.
Delrapporten innehaller bland annat en analys av hur den nya
hdghastighetsjarnvagen mellan Stockholm och Goteborg/Malmé ska finansieras
och vilka kommersiella férutsattningar som finns for en hdghastighetsbana.

Yttrandet har utformats gemensamt av Region Halland och kommunerna i
Halland.

Beslutsunderlag

Kommunstyrelsens arbetsutskott, 2016-03-08, 8 70
Tjansteskrivelse, 2016-03-10
Yttrande, 2016-03-10

Proposition

Ordfaranden staller proposition pa arbetsutskottets forslag, daterat 2016-03-10,
och finner det bifallet.

Beslutet skickas till
Region Halland

Expedierat/bestyrkt
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