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Remiss fran Niringslivsdepartementet — Delrapport fran Sverigeforhandlingen:
Hoghastighetsjirnviigens finansiering och kommersiella forutsiittning

Arendebeskrivning

Sverigeforhandlingen har i uppdrag att mojliggora ett snabbt genomforande av
Sveriges forsta hoghastighetsjarnvag, som ska ga mellan Stockholm och
Goteborg/Malmé. Den nya jarnvdgen kommer att knyta thop Sveriges tre
storstadsregioner och 6ka kapaciteten i vart jarnvagssystem samtidigt som regioner
och kommuner ldangs de nya jarnvigsstrackningarna kommer att gynnas.
Utbyggnaden kommer att innebéra storre arbetsmarknadsregioner, dkat
bostadsbyggande och fler resor och transporter pa jarnvdg. Detta bidrar till 6kad
tillvixt for Sverige och ett langsiktigt hallbart transportsystem.

Sverigeforhandlingen ska ta initiativ till och fora samtal med foretrddare for Danmark
om ytterligare en fast forbindelse mellan Sverige och Danmark och ldmna forslag till
process for fortsatt hantering av fragan. I analysen ska det inga att fullgora det
atagande som regeringen uttalat om Helsingborg-Helsingor-forbindelsen i
propositionen investeringar for ett starkt och hallbart transportsystem (prop.
2012/2013:25).

Arendeberedning

Utvecklingsenhetens tjénsteskrivelse med bilagor, daterad 2016-02-25, remiss fran
Niringslivsdepartementet har behandlats av kommunstyrelsens arbetsutskott 2016-
03-07, § 97.

BESLUT
Kommunstyrelsen beslutar

att Oversanda utvecklingsenhetens yttrande till Sverigeforhandlingen sdsom stadens
eget.
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Yttrande, Delrapport fran Sverigeférhandlingen:
Hoghastighetsjarnvagens finansiering och
kommersiella forutsattningar

Arendebeskrivning

Sverigeforhandlingen har i uppdrag att majliggora ett snabbt genomforande av
Sveriges forsta hoghastighetsjarnvig, som ska ga mellan Stockholm och
Goteborg/Malmo. Den nya jarnvigen kommer att knyta ihop Sveriges tre
storstadsregioner och 6ka kapaciteten i vart jarnvigssystem samtidigt som regioner
och kommuner lidngs de nya jarnviagsstrackningarna kommer att gynnas. Utbyggnaden
kommer att innebéra storre arbetsmarknadsregioner, 6kat bostadsbyggande och fler
resor och transporter pa jarnvag. Detta bidrar till 6kad tillvixt for Sverige och ett
langsiktigt hallbart transportsystem.

Sverigeforhandlingen ska ta initiativ till och féra samtal med foretridare for Danmark
om ytterligare en fast forbindelse mellan Sverige och Danmark och limna forslag till
process for fortsatt hantering av frigan. I analysen ska det ingd att fullgdra det
dtagande som regeringen uttalat om Helsingborg—Helsingor-forbindelsen i
propositionen investeringar for ett starkt och héllbart transportsystem (prop.
2012/2013:25).

Forslag till beslut
Utvecklingsenheten foreslar kommunstyrelsen besluta

att 6versinda utvecklingsenhetens yttrande till Sverigeforhandlingen sédsom stadens
eget.

Allménna synpunkter

Kapacitetsituationen pa jiarnvig i Sverige och i Oresundsregionen ar mycket anstringd.
Detta accentueras av ett i vissa avseende eftersatt underhéll. En genomgripande
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transportpolitik krivs samt stora insatser for att méota efterfragan fran resenérer och
foretag och for att klara omstéllningen till ett klimatneutralt transportsystem.

Utbyggnaden av nya stambanor ar mycket positiv och bor ske sa snabbt som magjligt.
Utbyggnaden av den sddra strackningen mellan Malmé och Jonkoping bor ske
parallellt med ovriga delar och starta frén séder. Samordning med omgivande banor
och utvecklingen av regional kollektivtrafik ar viktig.

Sveriges behov av effektiva utrikestransporter dkar. Skanes lige i skdrningspunkten av
de transportkorridorer som forbinder Skandinavien och det kontinentala Europa
stéller okade krav pa kapacitet i jarnvégar, vigar och terminaler och pa utveckling av
effektiv logistik och klimatanpassade 16sningar.

Det behovs en samlad planering av transportsystemet i Oresundsregionen.
Regeringarna i Sverige och Danmark bor ta initiativ till en gemensam
infrastrukturkommission. Landskrona stad valkomnar darfor det uppdrag som
Sverigeforhandlingen givit Trafikverket avseende ett fortsatt, gemensamt Danskt-
Svenskt samarbete. Men frigan om nya Oresundsforbindelser behéver vidgas till att
dven inkorporera Europasparet (en fast forbindelse mellan Landskrona och
Kopenhamn) i de fortsatta utredningarna. Framfor allt beroende pa vikten av att
utreda flera alternativ for att i forlingningen astadkomma ett sa starkt och hallbart
transportsystem som majligt.

Oresundsregionen och Europaspéret

Oresund ir en tring passage i de av EU utpekade viktiga transportkorridorerna genom
Europa, som lankar samman transporter mot Oslo och Stockholm och soderut via
Hamburg mot Frankrike och Italien. Nar den fasta forbindelsen 6ver Fehmarn Bélt
star klar kommer trycket oka ytterligare pa Oresundsbron. Inte minst vad galler
godstransporter, dir en 80 procentig 6kning av svensk-tysk transitgods vantas.
Europasparet, en utredning genomférd av Landskrona stad om en fast forbindelse
mellan Landskrona och Képenhamn, fungerar som en helhetslésning for sdvél Europa,
Norden och Oresundsregionen och bér vara Sveriges nista steg till en snabbare och
mer effektiv jarnvig samt majlighet till en gron och mer hallbar utveckling.

Sverige star infér den storsta investeringen i tagtrafik i modern tid.
Hoghastighetsjarnvag ska byggas mellan Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmo
(den s.k. Sverigeforhandlingen). Samma monster foljer i flera europeiska lander som
bygger ut sina jarnvagsnat for hoghastighetstdg. Avstandet till kontinenten kommer att
krympa och Sverige kommer narmare de stora europeiska marknaderna som &r helt
avgorande for konkurrensen om jobb, foretag och tillvaxt.

Skéane ar Sveriges port mot Europa och berors kanske mest av alla regioner nar Sverige
nu ska rekordinvestera i infrastruktur och hoghastighetsjarnvag. Enighet rader om
behovet av ytterligare en fast forbindelse mellan Sverige och Danmark. Likasa
valkomnas hoghastighetsjarnvigen mellan Stockholm och Malmé med 6ppna

armar. Under det senaste halvéret har skinska stader forhandlat och positionerat sig
for att vinna fordelar av sévdl hoghastighetstiget mellan Stockholm-Malmé som
forbindelsen mellan Skane och Danmark.
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Skanes sju storsta kommuner samarbetar just nu genom gemensamma nyttoanalyser
som kan méjliggora framtida infrastrukturinvesteringar knutna till de nya
hoghastighetsjarnvigarna. Oresundsforbindelser dr exempel pd sidana &tgarder som
ska nyttoanalyseras. I detta sammanhang vill Landskrona att Europasparet behandlas
pé samma sitt som Ovriga forslag. Att utreda fler alternativ &r en stark, svensk
tradition och detta gjordes till exempel i samband med den befintliga
Oresundsforbindelsen da bide Barseback och Helsingborg utreddes narmare. Enbart
med saklig fakta som grund kan hallbara, langsiktiga beslut fattas.

Det som talar for Europaspéret, jarnvigstunneln mellan Landskrona och Képenhamn
ar flera, bade ur danskt och svenskt perspektiv:

* En fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor har diskuterats i Sverige men
det finns inga danska utredningar och endast fa politiker som har vilkomnat de 6kade
transportflodena frdn en HH-tunnel.

* Europaspéret skapar stora restidsvinster och innebar 30-45 minuter kortare restid
fran Goteborg/Stockholm till Kopenhamn/Hamburg. Mellan Landskrona och
Kopenhamn sparar du 30 minuter och fran Lund till Képenhamn forkortas restiden
med 15 minuter jamfort med om du dker via Malmé. For de som reser till och frin
Helsingborg kortas resan med 20 minuter om man &ker via Europasparet istillet for
via en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.

* Europaspéret kan hantera alla typer av jarnvigstransporter, godstég,
hoghastighetstig och regionaltég. Det dr unikt. De andra studerade alternativen till ny
Oresundsforbindelse klarar inte detta.

* 1 Sverige skulle Europaspéret ansluta till Viastkustbanan. I Danmark placeras en ny
stationsdel under Tivoli vid Kopenhamn H. Europaspéret skapar ett nytt dubbelspar
frdn Képenhamn H och nira fordubblar jarnvagskapaciteten pa stationen och genom
Kopenhamn. Detta &r av stort danskt intresse.

* Europaspéret ar forberett for att ansluta den nya stambanan fran Stockholm -
oavsett strackning via Helsingborg eller Héssleholm.

* Godstransporter far tva korridorer éver Oresund via Europaspdret och
Oresundsbron.

* Jarnvagarna runt Malmo avlastas. Diarmed okar kapaciteten och robustheten i
jarnviagssystemet vilket innebér punktligare tag och utrymme for mer lokaltrafik.

* Europaspéret avlastar de hart trafikerade sparen mellan Malmoé och Kastrup och
skapar battre tillganglighet till flygplatsen for resenarer fran bade Sydsverige och
Danmark.

Konsekvenser av att Ring 5 i Danmark riskerar att stoppas

I 6ver 40 &r har Danmark haft ett vagreservat i sin planering for att kunna mdéjliggora
en framtida motorvag fran Helsingor via Sjilland till Koge, den sa kallade Ring 5.
Denna vigkorridor har ifrigasatts starkt genom &ren av manga skal, frimst av



miljoskal och pa grund av invindningar mot de kraftiga ingrepp den skulle krava for
lantbruket samt oséikerheten for foretagsetableringar.

Den 17 december 2015 hade folketinget i Danmark en forsta behandling av och debatt
om ett férslag om att upphiva vigkorridoren, Ring 5. Det finns starka uppfattningar
om att viigkorridoren Ring 5 ska upphévas. Det danska transport- och
byggnadsutskottet ska nu utvirdera och bereda forslaget om att upphéva denna
vagkorridor innan slutligt beslut i fragan tas av folketinget.

Frigan om Ring 5:s vara eller inte ar en dansk nationell angeldgenhet, men den har
dven stor paverkan pa den svenska infrastrukturplaneringen. Arbetet med att ta fram
en ny nationell plan for transportinfrastrukturen i Sverige 2018—-2029 och den
framtida svenska infrastrukturen péverkas av hur diskussionen gar och vilka beslut
som fattas i vira grannldnder.

Det finns flera alternativa dragningar for en forbindelse mellan Sverige och Danmark.
De i dag aktuella alternativen som diskuteras ar en forstarkning av kapaciteten vid
Oresundsbron, en jirnviigstunnel mellan Landskrona och Képenhamn och en tunnel
mellan Helsingborg och Helsingor. Borttagandet av Ring 5 skulle avsevirt forandra
forutsittningarna for en framtida Helsingborg—Helsingor-forbindelse. Med tanke pa

debatten i Folketinget maste Sverige forbereda sig och finna framkomliga alternativ for

att hitta den bista ldsningen. Det dr darfor viktigt att Sverige intensifierar
overldggningarna med den danska transportministern om hur man kan utveckla och
mojliggora alternativa losningar f6r framtida férbindelser mellan véra lander.

Nyttoanalys av Europaspéret

Inom ramen for Sverigeférhandlingen genomforde Landskrona stad en nyttoanalys av
Europasparet. Nyttoanalysen idr genomford av WSP och nyttorna av Europaspéret gar
att sammanfatta enligt nedan. Nyttoanalysen bifogas denna handling.

- I utredningen kring Europaspéret frin maj 2015 uppskattas Europasparet ge
tidsvinster for person- och godstrafik pa vég och jarnvég till ett varde pa drygt
36 miljarder. Resultatet av de analyser som redovisas av WSP visar att den
samhaillsekonomiska nyttan av Europaspéret bedéms vara betydligt stérre &n
s&, baserat pa biade kompletterande berdkningar och kvalitativa bedomningar.

- Kompletterande berakningar avser bland annat ytterligare tidsvinster som
uppkommer inom Skéne till fo6ljd av minskad tringsel pa jarnvigen. Denna
nytta uppgar till drygt 4 miljarder, bara for persontrafik. Nyttan av minskad
tringsel for godstrafik tillkommer.

Bostad- och arbetsmarknadsnyttor:

- Kompletterande modellberikningar har ocksa genomfirts for att belysa hur
forkortade restider och 6kad tillganglighet paverkar bostads- och
arbetsmarknaden.

- Enligt dessa berdkningar for fyra kommuner — Landskrona, Helsingborg, Lund

och Eslov - tillkommer ca 3300 bostéder och 2100 arbetsplatser till f6ljd av
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Europaspéaret. Till detta kan ldggas andra lokala och regionala insatser som
medfor en positiv befolkningsutveckling och ddrmed behov av ytterligare
bostadstillskott — atgirder som inte explicit hanteras i denna rapport. Effekten
for 6vriga kommuner i och utanfor Skine tillkommer dessutom. For dessa vet
vi att, men inte hur mycket, restiderna forvintas minska.

For Landskrona vet vi att Europaspéret berdknas forkorta restiden till
Képenhamn till knappt en kvart, och att tillgédngligheten till arbetsplatser
berdknas 6ka med 80 procent. Landskronas arbetsmarknad blir alltsd 8o
procent storre. Detta berdknas leda till att genomsnittsinkomsten 6kar med ca
2,5 procent och att antalet arbetslosa minskar med 4-5 procent.

Modellberikningarna ska ses som ett stod for att kvantifiera de nyttor som
Europasparet ger upphov till men de dr samtidigt otillrackliga, och kan vara
missvisande. Ett skil ar att de skattade modellsambanden inte baseras pa sé
stora forbattringar som det dr friga om for Europasparet.

Miljonyttor:

>

Vissa miljonyttor har kunnat kvantifieras, t ex éverflyttning fran bil- till
kollektivtrafik. WSP riknar med 9000 nya kollektivtrafikresor vilket ger en
minskning av bilkérningen med 9,14 miljoner fordonskilometer &r 2030.

Europasparet skapar dven sociala nyttor, t ex lagre arbetsloshet. Generellt
maste dock de kvantifierade nyttorna ses i kombination med kvalitativa
bedémningar.

Godsnyttor:

>

Befolkning, arbetsplatser och ekonomin i Sverige och Skdne kommer enligt nu
aktuella scenarier (Langtidsutredningen 2015) att vixa betydligt snabbare idn
vad som forutsatts i berdkningarna.

Det innebir att kapacitetstaket for jarnvigstrafiken ver Oresund snabbt
kommer allt ndrmare, samtidigt som Fehmarn-Bilt forbindelsen medfor
kraftigt 6kad efterfrigan pa kapacitet for godstrafik. Med Oresundsbron som
enda fasta forbindelse finns bara ett alternativ for sparbunden trafik till
kontinenten och det dr pa jarnvigsfarjorna, men efterfrigan pa
jarnvigsfarjetransporter bedéms minska efter 6ppnandet av Fehmarn-
Baltforbindelsen.

Europaspéret innebar en forbéttrad redundans for jarnvagstrafik over
Oresund samt de sista milen i Sverige (séder om Eslév). Detta leder till
forbattrade forutsittningar for bade person- och godstrafik ver Oresund.

Malmé och Helsingborg har idag
Internationella hamnar for svil bulk som enhetsberett gods
Rangerbangéardar (RBG)

Befintliga kopplingar till befintliga jarnvags- och vagnat
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- For ett optimalt utnyttjande av Europaspéret for godstrafiken, behover
strukturen for godsfaciliteterna (terminaler och bangardar) pa den svenska
sidan anpassas efter de nya forutsittningarna.

=> Utan sidana anpassningar kommer framst systemtag som byggts langre upp i
landet nyttja Europaspéret, medan dvriga tag kommer fortsatta att ga till
Malmao rangerbangérd samt Malmos och Helsingborgs kombiterminaler.

= Skalfordelar finns med ett fatal, starka noder istéllet for att kraftsplittra

I terminaldrift

Operativa fordelar — tagproduktion gynnas av 4, tydliga strak och noder

Sammantaget
En Svensk-Dansk infrastrukturkommission bor tillsittas.

Europasparet bor inkluderas i de fortsatta utredningar som gors kring en ny fast
forbindelse 6ver Oresund.

FORSLAG TILL BESLUT

Utvecklingsenheten foreslar kommunstyrelsen besluta:

att godkéanna foreliggande yttrande i enlighet med utvecklingsenhetens forslag

Utvecklingsenheten

s> A/\J ) %)/ —
Christian Alexandersson Mattias Schriever-Abeln
Utvecklingchef Planarkitekt
Bilagor:

Europaspéret — Nya core network-forbindelser i Oresundsregionen for internationell
och regional utveckling

Europaspdret - Kompletterande bedémning av nyttor ur Sverigeférhandlingens
perspektiv samt forutsdttningarna for godstrafik
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1. FORORD

I takt med att vér region vixer och utvecklas behéver férbindelserna éver Oresund stirkas. Oresund ér idag en
tring passage i det europeiska ”core network”, det vill siga de av EU prioriterade transportkorridorerna genom
Europa, som linkar samman transporter mot Oslo och Stockholm med transporter som via Hamburg nar Frankrike
och Italien. Denna transportkorridor dr utpekad bade f6r godstransporter och for persontransporter med moderna
héghastighetstag, Den fasta forbindelsen 6ver Fehmarn Bealt dr en del av det nédtverket och nir den star klar kommer
trycket att 6ka ytterligare pa den nuvarande Oresundsférbindelsen.

Buropaspiret ir en ny fast Oresundsférbindelse i tva delar. Den bestar dels av en jarnvigsforbindelse Kabenhavn-
Landskrona och dels av en bilférbindelse Helsingborg-Helsingor. Jarnvigsforbindelsen Landskrona-Kebenhavn,
kan hantera alla slag av jirnvigstransporter: godstig, héghastighetstig och regionaltag, Detta dr unikt. De andra
studerade alternativen till ny Oresundsférbindelse klarar inte detta. Den skapar stora restidsvinster och avlastning i
jirnvigsnitet i Oresundsregionen.

En bilférbindelse mellan Helsingborg och Helsingor ingar som en naturlig del i Europasparet da den bidrar med
stora restidsnyttor i viagnitet. Den kopplar effektivt samman Sverige med Danmark, norra Sjilland med nordvistra
Skane och bidrar dven till finansieringen av en ny jarnvagsforbindelse.

Med Europaspéret kan antalet godstig 6ver Oresundsbron reduceras. P4 si sitt avlastas de hart trafikerade
sparen vid Malmo6 och CPH/Kastrup och bittre tillganglighet till flygplatsen for resenarer frin bide Sydsverige och
Danmark skapas.

BEuropaspiret utesluter inte Oresundsmetron. Metron ir viktig for att dka samverkan mellan Kebenhavn och
Malmé, da den halverar restiden mellan stddernas centrala delar och 6kar kapaciteten. Denna férbindelse ér en viktig
del i regionens utveckling oavsett Europaspiret. Europasparet skapar en ny effektiv forbindelse for fjirrtag, godstdg,
regionaltag, vigtrafiken och framtida hoghastighetstag. Den fungerar som en helhetslésning f6r Europa, Norden och

Oresundsregionen.

Torkild Strandberg
kommunstyrelsens ordférande Landskrona stad



2. SAMMANFATTNING

Jarnvigstrafiken éver Oresund har ékat kraftigt

under de snart 15 ar som Oresundsbron har funnits.
Det betyder att kapacitetstaket f6r Oresundsbron
snart har natts. Oppnandet av den fasta férbindelsen
over Fehmarn Bealt 4r 2022 kommer att innebira en
kraftigt 6kad efterfrigan pa kapacitet for godstrafiken.
Samtidigt f6érvintas en fortsatt 6kning av bade

den regionala persontrafiken och fjirrtrafiken.
Flygtrafikens utveckling p4 CPH/Kastrup bidrar ocksd
till 6kat tigresande 6ver bron.

En ny fast foérbindelse maste dirfér borja
planeras nu for att kunna st klar omkring ar 2030.
Denna utredning beskriver hur Europasparet, en
fast forbindelse i tvd delar med jarnvigsforbindelse
mellan Landskrona och Kgbenhavn och bilforbindelse
mellan Helsingborg och Helsingor, kan l6sa de
kapacitetsproblem som annars kommer att uppsti och
samtidigt forkorta restider och 6ka tillgingligheten i
Oresundsregionen. D4 bilférbindelsen redan utretts
grundligt i tidigare utredningar fokuserar denna
utredning frimst pa jarnvigsférbindelsen.

Jarnvigsforbindelsen omfattar:
e anslutningsspar frin Vistkustbanan savil frin
soder som fran notr

*  nytt dubbelspar frin Billeberga till
Landskrona f6r koppling till Gvriga
jarnvigar i Skdne samt triangelspar vid
Billeberga, Teckomatorp och Eslév

*  en ny station i Landskrona med fyra
plattformsspar och tva spar fér godstag

e en sinktunnel med dubbelspar under
Oresund mellan Landskrona och Nordhavn

* en borrad tunnel mellan Nordhavn och
Hovedbanegirden med separat tunnel f6r
godstrafiken

e en vindbangard f6r dansk persontrafik vid
Nordhavn

*  en ny stationsdel vid Hovedbanegarden
placerad under Tivoli med fyra
plattformsspar och separat tunnel for
godstigen

e planskilda anslutningar till @resundsbanen
och Ringstedbanen vister om
Hovedbanegirden och via Ny Ellebjerg till
Vestbanen. Godstigen férbinds planskilt med
Ringstedbanen

e banan ir férberedd f6r anslutning till det
svenska héghastighetsnitet

Den nya jirnvigsforbindelsen kommer att reducera
restiderna till centrala Kebenhavn med mer dn 40
minuter fran nordvistra Skane och fran Vistkusten
samt med 15 minuter fran Lund.

Olika tinkbara trafikuppligg for regionaltrafiken,
fjdrrtrafiken och godstrafiken redovisas i utredningen.
I Landskrona skapas forutsittningar for stadsfornyelse
i det gamla industriomridet séder om centrum med
plats for nya bostider, kontor mm. I Kebenhavn blir
det mojligt att fylla ut ytterligare i Nordhavn med
massor fran tunnelbyggandet, pa den utfyllda marken
finns plats for ny bebyggelse. Jirnvigsnitet i Danmark
tillféres ny kapacitet pa Hovedbanegarden och den s.k.
Boulevardbanen avlastas. Oresundsbron och jirnvigen
i Sverige séder om Eslov/Teckomatorp avlastas nir en
del av resandet och godstrafiken gir via Europasparet.

Mboijligheten att koéra godstiag mellan Sverige och
Tyskland 6kar utan att persontrafiken drabbas av
kapacitetsrestriktioner.

Forbindelsen kan byggas utan visentliga
intrang i kinsliga miljéer. Den sammanlagda
investeringskostnaden for jarnvigsforbindelsen dr
beriknad till knappt 50 miljarder SEK. Biltunneln
mellan Helsingborg och Helsingor, for att ersitta
bilfirjorna och férkorta restiderna for resenirer
pa bilvig, beriknas kosta ca 25 miljarder SEK,
men den kan dndé bidra till finansieringen av
jarnvigsforbindelsen. Med 40 ars avskrivningstid
beriknas hela Europaspiret med bada férbindelserna
ge ett 6verskott pa 5,5 miljarder SEK. Den
samhaillsekonomiska nyttan dr betydligt stérre, inte
minst tack vare de stora restidsvinster som kan uppnas
och den avlastning av befintligt jirnvigsnit som
forbindelsen bidrar med.

De hoghastighetsjarnvigar som planeras i
Sverigeférhandlingen och som utretts i projektet ”The
Scandinavian 8 million city” kan med f6rdel anslutas
till jirnvigsforbindelsen och didrmed erbjuda alternativ
for hoghastighetstag som ska korsa Oresund. Restiden
for hoghastighetstigen Stockholm-Kebenhavn
blir via Europasparet 30 minuter kortare 4n via
Oresundsbron. Restiden Oslo-Kebenhavn blir 30-40
minuter kortare.



3. BAKGRUND

Sedan Oresundsbron mellan Malmé och Keobenhavn
Sppnades ar 2000 har resandet 6ver Oresund 6kat
kraftigt. Ett storre utbud av resmdoijligheter, kortare
restider och behov av arbetskraftspendling har varit
grunden f6r det 6kade resandet.

Jarnvagstrafiken, savil den regionala
persontrafiken som godstrafiken, har 6kat kraftigt
under de snart 15 ar som forbindelsen funnits. En
viss stagnation i personresandet har intriffat pa senare
ar men detta bedéms vara en tillfillighet beroende
pa lagkonjunktur, bristande kvalitet i tigtrafiken och
utjamnade bostadspriser.

For att Oresundsregionen ska kunna utvecklas
vidare beh6vs en 6kad kapacitet och robusthet i
jarnvigssystemet som dirmed ska kunna erbjuda
tillforlitliga transportmdjligheter.

Utvecklingen av resandet pA CPH/Kastrup
kriver ocksa tillforlitliga anslutningsmaojligheter
for de svenska resendrerna som utgor drygt
25 % av flygplatsens kunder. Framférallt ser
man fran flygplatsens sida ett behov av att 6ka
upptagningsomradet i Sverige, vilket kriver ett
okat utbud av fjirrtdg som betjanar flygplatsen.
Flygplatsens langsiktiga mal dr att 6ka antalet resendrer
fran dagens ca 25 miljoner till 40 miljoner érligen.

Ar 1992, nir Sverige och Danmark ingick ett
regeringsavtal om Oresundsbron, forklarade Danmarlk
att man var redo att verka for att en fast forbindelse
6ver Fehmarn Belt skulle genomf6ras om det fanns
ekonomiska och miljomassiga férutsittningar for det.

I maj 1992 avtalade den danska och den tyska
trafikministern att starta undersékningar med syfte att
ta fram ett politiskt beslutsunderlag fér forbindelsen.
Med en budget pa 100 miljoner SEK genomférdes
unders6kningarna 1995-1999.

Berikningarna utgick fran att férbindelsen skulle
oppna 2010. Tidplanen férskots under diskussionerna
forst till 2015 och sedan till 2018. T samband med de
fortsatta undersékningarna och diskussionerna stod
det klart att det inte skulle ga att bilda ett gemensamt
bolag for att bygga och driva forbindelsen. Ar 2008
blev man i stillet 6verens om att Danmark sjilv
skulle ta risken for investeringen. Det danska team
som skulle férbereda bygget kom fram till att det
var en tunnellésning som blev mest férdelaktig, och
Oppningstidpunkten skots fram till 2021. Det krivde
att byggstart skulle ske vid drsskiftet 2014/2015.

Oresundsbron. Foto av Lars Anshelm

Byggstart dr forberedd och och anliggningsarbetena ér
pabérjade pa den danska sidan.

Ar 2022 idr det nu troligt att férbindelsen kan
Sppna. DA dr ocksa hela strickan mellan Oresund
och Fehmarn utbyged med 6kad kapacitet pa
savil motorvig som jirnvig. Bla. byggs en ny
bro dver Storstrommen. Danska tillfarter till
Fehmarnférbindelsen berdknas kosta ca 30 miljarder
SEK, inklusive ny bana till Ringsted via Koge. I
Tyskland kommer motorvigen att vara utbyged till
2022 medan jarnvagen blir klar forst ar 2024. Minst 21
miljarder SEK investeras i Tyskland. Totalt, inklusive
62 miljarder SEK for sjilva tunneln, kostar hela
forbindelsen 113 miljarder SEK.

I april 2015 bekriftade den tyska
forbundskanslern och den danska statsministern
Fehmarnavtalet. Samtidigt rostades anliggningslagen
igenom i Folketinget. Men transportministern maste
fortsitta forhandla med de entreprendrer som
ar aktuella for bygget for att fa ritt nivd pa priset
(nuvarande anbud 4r i 6verkant) och med EU om
medfinansiering. Entreprenadkontrakten ska kunna
skrivas pa under 2015 om man kan bli enig om
prislappen.

Nir den fasta férbindelsen 6ver Fehmarn Bealt
Oppnar 2021-2024 kommer den i férsta hand att
medféra en 6kad biltrafik. Sa linge som det finns
enkelsparsstrickor i Tyskland kommer jirnvigen i
forsta hand att utnyttjas for persontrafik. Efterhand
som dubbelspirsutbyggnaden fortsitter kommer
antalet godstig som passerar 6ver Oresund att Ska
kraftigt till f6ljd av den kortare och snabbare vigen till
Hamburg. Med den forvintade trafiktillvixten dr det
dirfor viktigt att redan nu planera for 6kad kapacitet
éver Oresund.

personer dver Oresund, basprognos till 2030
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4. BESKRIVNING AV PROJEKTET

Europaspiret ir en ny Oresundsférbindelse i tva
delar. Den bestér av en jirnvigsforbindelse mellan
Kobenhavn-Landskrona och en vigférbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor. Da vigforbindelsen
Helsingborg-Helsingor redan utretts grundligt i
tidigare utredningar kommer den hir utredningen att
fokusera frimst pa jairnvigsforbindelsen.

Vigférbindelsen planeras gd i en sdnktunnel
mellan Helsingborg och Helsingor séder om stidernas
stadskdrnor och knyta an till vig E4 i Helsingborg och
vig E47 i Helsingor.

En ny fast férbindelse for jairnvigstrafik foreslas
utgé fran Vistkustbanan vid Landskrona. En ny
station med fyra plattformsspar och tvi godsspar
placeras mitt i nuvarande industriomrade séder om
centrum. Sparen dras sedan séder om varvsomradet
och gir 1 en sinktunnel med dubbelspar till Nordhavn
pé den danska sidan. Hir skiljs godstigen av i en
separat tunnel. Persontig och godstag fortsitter i
borrade tunnlar (sannolikt tre enkelsparstunnlar, en for
gods och en f6r vardera riktning for persontrafik) som
borras till en ny stationsdel vid Hovedbanegérden,
férslagsvis placerad under Tivoli. Aven hir blir det fyra
plattformsspar och separat spar for godstagen. De fyra
sparen ansluts till Ringstedbanen och @resundsbanen.
Ramperna som leder spéren till markniva férliggs vid
nuvarande klargéringscenter. Godstunneln mynnar
s6éder om persontagssparen, gar i trig 6ver Metrons
tunnel och ansluter planskilt till Ringstedbanen.

Till den nya stationen i Landskrona, Landskorna
Sédra, ansluts Vistkustbanan i bade nordgiende och
sydgdende riktning samt Rdabanan med nya spér
tll/fran Billeberga. Forgreningen in mot stationen

\ Harsholm

sker planskilt med Vistkustbanan och planskilt med
respektive anslutning f6r maximal kapacitet.

For att uppna en god funktion i anliggningen
behéver geometrin pa anslutningarna in mot stationen
hélla en god standard. Storsta tillitna hastighet 1
tunneln bedéms bli 200 km/tim. For anslutningarna
fram till Landskrona S bor Vistkustbanans
anslutningar dimensioneras for minst 130 km/
tim och spiren fran Billeberga fér godstag och
ev. hoghastighetstig for minst 160 km/tim for att
minimera buller i kurvan.

For att uppna dessa krav har anslutningarna in
mot Landskrona skissats med 800 meters radie for
Viistkustbanan och 1200 meter f6r Billebergasparet.

Helsingborg
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Helsinger
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véigfsrbindelse Helsingborg-Helsingar

utredningsomrade for Europaspdrets jdrnvagsforbindelse
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enkelspér
—— dubbelspar

Europasparets anslutning till det svenska jérnvégsndtet

mot Képenhamn

.

Anslutningar fill jGrnvégsnétet i Sverige

I Landskrona ska anslutningar ske planskilt till
Vistkustbanan bade sdderut och norrut. Nuvarande
station pa Vistkustbanan kommer endast att utnyttjas
av Pagatig och Oresundstig pa linjen Helsingborg-
Lund/Malmé.

Ett nytt spar fran Billeberga till Landskrona
flitas in planskilt med spéren in mot Landskronas nya
station. Dessa spar ska i forsta hand leda godstrafik
mellan Rédbanan, Godsstriket genom Skine, Sodra
stambanan och tunneln f6r Europaspiret. Det ska
ocksd kunna anvindas f6r hoghastighetstig fran den
nya stambanan vid H66r, om det ldget blir aktuellt,
och ev. regionaltrafik.

Vid Billeberga byggs ett triangelspar mot
Réabanan, i Teckomatorp ett triangelspar mot
Séderisbanan och i Eslév ett triangelspar mot Sédra
stambanan med planskild anslutning,

En uppstillningsbangird for godstag forliggs
mellan Billeberga och Landskrona.

enkelspar

—— dubbelspar

S|

Landskrona CQ_ e
Landskrona § o A\
o

Eslov

méjliga utvecklingar av jérnvégsndtet i kombination med Europaspdret

Om den nya stambanan dras via Helsingborg
kan denna anslutas till Vistkustbanan nort om
Landskrona.

Placering och utformning av station i Landskrona
Den nya stationen i Landskrona placeras i det
nuvarande industriomridet, soder om centrum och
det gamla jirnvigsomradet. Placering si nira centrum
som mojligt har efterstrivats. For anslutningar fran
Viistkustbanan har en ligsta hastighetsstandard pa
130 km/h antagits och 160 km/h f6r spiren mot
Billeberga (i alternativ 3). Stationens placering i
hoéjdled maste studeras nirmre i kombination med
de olika sparens anslutningsméiligheter till olika
hojdlagen i framtiden, men utgangspunkten har varit
en upphdjd 16sning. Anpassning till stadsmiljon ér
ocksa av stor betydelse.

Pa stationen ska finnas fyra plattformsspar och
tvd spar for passerande godstig, vil separerade fran

kilievagg anslutning il

15,4

7m

45m)

7m

15,4 m <

plattform 320-400 m lang
12 m bred

skHjevégg

Landskorna S férslag pa stationens funktion




plattformarna med skiljeviggar. S6der om stationen
gar de sex sparen ihop till tvd for passagen under
Oresund. Norr om stationen férgrenas sparen
planskilt mot Vistkustbanan norr, séder och mot
Billeberga.

For stationsliget har tre olika sparlésningar testats.
Av nedan redovisade forslag dr alternativen 1 och 2
oversiktligt studerade medan alternativ 3 har studerats
lite noggrannare och utgdér huvudférslaget.

Alternativ 1 har generellt en hog standard

gillande hastigheter 1 anslutningarna. Infarten frin

Viistkustbanan riktning fran Lund har en separat infart
soéder om Billebergaspiren, detta f6r att minimera )
antalet planskilda korsningar. Sparen mot Billeberga alternativ 1 fandskrona S
liggs sdder om Orja och Malmévigen. Vistkustbanan

soder ut mot Lund ansluts frin Billebergasparet

oster om E6. Vistkustbanan norr ut ansluts norr om ;

befintliga Landskrona C. Anslutningslésningarna s k

medfor att den nya stationen hamnar mycket langt :’

soderut i staden samtidigt som mycket mark tas i
ansprak.

T alternativ 2 dr stationsldget skissat med betydligt
simre geometri och ligre hastigheter. Vistkustbanan
norr ifran ang6r bade Landskrona C och den nya
stationen. Det yttre anslutningsspéret forliggs
antingen 6ver eller under héjden fér Landskrona
C. Sparet i riktning mot Billeberga och LLund liggs 1
en tvir kurva och korsar Orja och industriomradet
vister om B6 séder om Osterleden. Lésningen skulle
medféra en lag hastighetsstandard, stora intring men
ett nordligare stationsalternativ.

Alternativ 3 dr placerat sa att stationen
Landskrona S ska hamna si nira stadens centrum som / \,
mojligt, men samtidigt fors6ka minimera intrdng och alternativ 2 Landskrona
skapa en god hastighetsstandard. Vistkustbanan norr
ut ansluts norr om Landskrona C och forliggs 6ster C
om Ringvigen. Sparen mot Billeberga gar i en bage
med god geometri, parallellt med Osterleden pa norra I
sidan for att direfter gora en sving och forgrening \ 4
sOder ut mot Vistkustbanan innan den fortsatter 1
mot Billeberga. Stationen hamnar centralt i det nya
exploateringsomradet

alternativ 3 Landskrona S Y
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------- spér i tunnel
—— spér i markplan

e sparen byter

Norrebro

vénster
gods i mitten

..{ Europaspéret
avlastar

Anslutningar till j@rnvégsnétet i Danmark
Europasparets jirnvigstunnel nir den danska kusten
vid Nordhavn. Hir byggs en vindbangard f6r dansk
tagtrafik for att ytterligare avlasta Hovedbanegarden.
Det finns dven mojlighet att skapa en koppling f6r
godstig till den planerade containerterminalen.
Jarnvigstunneln fortsitter frain Nordhavn som
borrad tunnel under centrala Kobenhavn till
Hovedbanegarden dir en ny stationsdel byggs. Det
finns olika alternativ pa hur denna kan placeras men en
placering under Tivoli med uppgangar vid nuvarande
stationsbyggnadens sédra del och vid Radhuspladsen
foreslas. Stationen byggs likt Triangelstationen i
Malmé men med fyra spar istéllet for tva.

Via den nya stationsdelen ansluter
persontigssparen mot Dresundsbanen och den
nya Ringstedbanen medan godssparen ansluter till
Ringstedbanen och dven Vestbanen via Ny Ellebjerg.

Samtliga anslutningar dr planskilda. Vid
Hovedbanegarden och vid Dybbelsbro station finns
ocksa metron i tunnlar som avgor hur de nya sparen
kan forldggas i h6jd- och sidled.

Under Kobenhavn kan jirnvigstunneln dras
direkt till Hovedbanegarden, eller si kan den byggas

ordning hoger/

majlig utfyllnad
Nordhavn

3. Nordhavn

vandbangéard/
anslutning till
godsbangard/
logistikcenter

Amager st:

Sundby

Europaspéret i Danmarks och Kabenhavns jérnvéigsnét. De orange rutorna visar omréden som visas inzoomade pa nésta sida.

med ytterligare en station t.ex. Rigshospitalet eller
Refshaleon, detta ingar dock inte i huvudforslaget eller
kalkylen.

Jarnvigarna i Kebenhavnsomradet ligger
nira kapacitetsgrinsen. Storst dr problemen pa
Hovedbanegirden, strickorna Hovedbanegirden-
Osterport och CPH/Kastrup-Orestad-

Kalvebod. Aven i ett internationellt perspektiv ir

Hovedbanegirden kapacitetsmissigt mycket hogt
utnyttjad och dven sma foérseningar fortplantar sig
omgaende i systemet.

Europasparet avlastar flera av de mest anstringda
strickorna i Kebenhavnsomridet. Hovedbanegiaden
avlastas genom den nya stationsdelen, strickan
Hovedbanegirden-Osterport avlastas genom den nya
tunneln frin Nordhavn och strickan CPH/Kastrup-
Kalvebod avlastas genom att frimst ett antal godstag
kommer att kéra via Europaspiret eftersom korvigen
for de norrgiende godstigen dirmed blir 30 km
kortare 4n via Oresundsbron.

Danska Trafikstyrelsen har studerat mojligheter
for att forbittra kapaciteten pa Hovedbanegarden och
pa strickan Oresundsbron-Ny Ellebjerg vister om
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1. Hovedbunegérclen

Vestbanen

2, anslutningarna fill Ringstedbanen
och Oresundsbanen

Kobenhavn (Ring Syd).

Utbyggnad av Ny Ellebjerg dr paborjad. Den kommer
att bli en av Danmarks storsta stationer med tva
S-toglinjer, metrolinje till Hovedbanegirden samt
regional- och fjirrtig;

Ring Syd, den extra infarten frin Vestbanen till
Hovedbanegirden, ir en bra I6sning som avlastar
Hovedbanegirden men alternativet skapar pa
lingre sikt inte plats for 6kad trafik in och ut ur
centrala Kobenhavn. Hovedbanegarden etablerades
1911 och har sedan fatt ett extra ben” i form av
Oresundsbanen. Det totala tigantalet har sedan 1998
successivt Okat med
30 %. 2018 ansluts den nya Ringstedbanen utan
att plattformskapaciteten pi Hovedbanegirden
utvidgas. Belastningen 6kar ytterligare 2024
nir Fehmarnforbindelsen dr i full drift, d4 ar
kapacitetstaket definitivt natt.

Trafikstyrelsen har tagit fram ett antal forslag till
utbyggnad av Hovedbanegarden. Dessa ér antingen
fysiskt svara att placera, har begrinsad nytta eller dr
mycket kostsamma. De I6sningar som har presenterats
i anslutning till Hovedbanegarden ir:

Tivoli

. mdjlig utfyllnad i Nordhavn
med anslutning depa och

mdjlig férgrening gods till

containerterminal

I

S-tag + Metro

08
07

Valby-Roskilde

Depa

06

05

26
04
03

1h

02

Mod Ny Ellebjerg-Kgge

L
=/
7 —
CPH Kastrup-Malmo

- Ny terminal vid Postcenter Kobenhavn
(3,4 miljarder SEK)

- Ny terminal under Bernstorffsgade
(6 miljarder SEK)

- Ny terminal vid DGI-byen samt ny
citytunnel med depot vid Lersoen
(16,4 miljarder SEK)

En sammanhingande 16sning med tunneln mellan
Landskrona och Nordhavn och ett av de nimnda
alternativen dr mojlig. Dock dr vare sig Postcenter
eller Bernstorffsgadealternativen forberedda att
kunna anslutas till en tunnel. Alternativen har saledes
begrinsad kapacitet dd de blir sidckstationer dir tigen
miste vinda vid plattformen.

Europasparet skapar en ny stationsdel pa
Kobenhavn H och 6kar kapaciteten i paritet med
alternativ ”"DGI-byen”.

Den 16sning som vi foreslar f6r Hovedbanegarden
medfér en kapacitetsutbyggnad motsvarande ca 15 tig
per timme och riktning och med méjlighet att kéra en
del tig genom tunneln dll klargéringscenter/depot i
Nordhavn dir tigen ocksé kan vindas. I motsats till en
sickstation uppnar vi dirmed en mycket robust och

01
24
23
22

21
Ny terminal

sparupplégg vid Kebenhavn H
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skiss dver det nya stationsléget vid Kabenhavns hovedbanegérd A /

K@BENHAVNS HOVEDBANEGARD

mot CPH/Kastrup-Malmé

radhusplatsen

mot Kage

154 m

45m

fran Malmo-CPH/Kastrup

mot Landskrona

15,4 m

fran Kege

Kebenhavn H nya fdrslag pé stationens funkfion

12

plattform 320 - 400 m lang
12 m bred

kapacitetsstark 16sning.

Vi foreslar att den nya stationsdelen primért
anvinds for Oresundstagen som ocksa trafikerar
Oresundsbron. Dessutom kan danska regionaltig med
indstation i Kebenhavn, vissa internationella fjdrrtag
och kommande danska Superlyn mellan Jylland och
Kobenhavn utnyttja stationen. Parallellt med tunneln
mellan Nordhavn och Hovedbanegirden byggs ett
tredje tunnelrér f6r godstrafiken. Fran tunneln under
Oresund dir all trafik gir pa tvi gemensamma spar
sker uppdelningen av godstrafik och persontrafik
i Nordhavn innan persontigsparens avfarter till
tagdepan. Detta medf6r att vindande tdg och godstag
aldrig anvinder samma del av banan och dirmed inte
kan skapa storningar fér varandra.

Férslag till tunnelutformning

Huvudférslaget i Landskrona dr att f6rldgga banan pa
en lag bro som kan fortsitta en bit ut i Oresund. P de
stillen i LLandskrona ddr spéren forliggs under mark
utfores dessa som “cut and cover” tunnlar, dvs. man
griver schakt som sedan ticks éver. I Oresund byggs
férbindelsen som en sinktunnel med tva tunnelrdr f6r
sparen och ett mindre rOr i mitten for evakuering och
underhéllservice.

Sinktunnelbygget innebdr att man griver ut ett
dike i havsbotten dir sedan tunnelelementen sinks ner.
Direfter ticks dessa med grus och sten till samma niva
som den befintliga botten.

Det finns goda erfarenheter av hur miljéfragorna
i havsmiljon kan hanteras efter byggena av
Oresundsbron, Store Bzlt-forbindelsen och den
planerade Fehmarn Bealt-férbindelsen.

Vid den danska kusten och under Kegbenhavn
borras tunneln i kalkberget pd samma sitt som metron
och stationen byggs likt Triangelstationen i Malma,
dvs den karvas ut ur berget fran de tvd nedgangarna.

Trafik G 1
v " v )
e——
Trafik S+1 Trafik “_ | W%
Trafik i

ett exempel p& tunnelutformning i genomskérning, sénktunnel
och borrad tunnel

V = ventilation

| = Omréde till installationer

S = sakert omréde

bild fran Oresundsmetroutredningen av Rambgll



5. MIUOBESKRIVNING

Forutsittningarna fér projektet skiljer sig mellan den
svenska och danska sidan. I Sverige kommer sparet
att kopplas pa Raabanan i Billeberga, forliggas i
jordbrukslandskapet séder om Asmundtorp for att
na Landskrona och darifran vidare mot Nordhavn
i Képenhamn dir den kopplas pa Ringsted- och
Oresundsbanorna vid Hovedbanegarden.

Béda kustsidorna av Oresund 4r titt/
hégt exploaterade. Pa den danska sidan utgors
exploateringen till stor del av Kebenhavn och orterna
mellan Kobenhavn och Helsingor. Dessa ligger som
pa ett pirlband lings kusten, sammankopplade av vig
152 och Kystbanen och, nigot lingre in i landet, vig
EA47. Pa den svenska sidan dr orterna som ligger lings
kusten nagot firre. Infrastrukturen pa denna sida ar
sammankopplad genom vig E6 som ligger en bit in i
landet. Kustorterna forsérjs sedan av vigar fran EG.
Séder om Landskrona, mot Barsebackshamn och
Barsebicksverket ligger ett storre oexploaterat omréde.
Omradet har héga naturvirden.

Landskap
P den svenska sidan kan landskapet delas in 1 fyra
olika karaktirer:

e  Jordbrukslandskapet mellan Billeberga och
EO6 dr ett 6ppet jordbrukslandskap dir det finns ett
antal sma orter som Orja, Asmundtorp och Riga
Hoérstad. Saxan slingrar sig fran Billeberga, séder om
Asmundtorp till Munkebick och vidare mot Hiljarp
och rinner direfter ut i Oresund. Det finns relativt
mycket befintlig infrastruktur i landskapet,
vig 17 1 vist-Ostlig riktning, vig 110 i nord-sydlig
riktning och flera mindre vigar.

. Infrastrukturlandskapet kring E6 som
vid trafikplats Landskrona sodra forstirks av
verksamhetsomraden pa bada sidorna motorvigen.

e Landskronas centrum och historiska
stadskdrna, med Citadellet, ligger i stadens vistra del
mot Oresund. Landskrona hamn och stérsta delen
av verksamhetsomrddena ligger i stadens sodra del.
Staden ligger intill Oresund, i dess sédra del ligger
hamn- och verksamhetsfunktionerna koncentrerade.
I dess norra delar vinder sig stadens stadskdrna med
bebyggelse och rekreationsomriden mot Oresund.

Pa den danska sidan utgérs landskapet av Kebenhavns
notra delar som kan delas in i tvd karaktirer:

. Hamn- och verksamhetsomridena narmast
Oresund (Nordhavn).

e Staden innanfér med dess stadsbebyggelse
med bostider, handel och parkomraden och
Kobenhavns stadscentrum.

Natur- och kulturmilie

Det saknas registrerade naturmiljdomraden sisom
riksintressen, Natura 2000-omriden och naturreservat
inom omradet f6r den féreslagna linjen. I linjens

yttre niromrade finns ddremot ett antal registrerade
omraden. Dessa beskrivs nedan for att ge en bild av
landskapets komplexitet och virde.

Ven, samt vatten- och kustomridet runt om
Ven, omfattas av riksintresse for friluftslivet enligt
Miljobalken kapitel 3 § 6, omradet avgrinsas norr om
kastellet som ligger norr om Landskrona centrum.
Kuststrickan Haljarp-Lomma med inland utg6r ocksa
riksintresse for naturmiljé enligt Miljobalken kap 3 § 6.

On Grien i Landskronas direkta hamnmiljé
ar utpekat Natura 2000-omrade. Likasa
Landskronabukten frin Saxians mynning och
soderut till Jiravallen avseende bade habitat- och
fageldirektivet. Saltholm i Oresund 4r ocksi ett utpekat
Natura 2000-omride. Saltholm ligger mer dn dtta
kilometer séder om linjen for sinktunneln.

Strandingarna vid Saxdns mynning ar
naturreservat, namngivet Osen vid Saxdn. Detta
omrade ligger, som redan nimnts, utanfér omradet for
linjen.

Vid hayv, sjoar och vattendrag giller generellt
strandskydd enligt Miljébalken kap 7 § 13. Syftet
med strandskyddet dr att trygga forutsittningarna
for allmidnhetens friluftsliv, samt att bevara goda
livsmilj6er pd land och i vatten f6r vixt- och djutlivet.

Det finns inga riksintressen f6r kulturmiljo
inom omradet for linjen. Registrerade fornlimningar
finns inom omrédet. Det finns manga boplatser fran
stenalder/bronsalder/jarndlder i ett strik Oster om
trafikplats Landskrona sédra och i landskapet Gsterut
lings linjen.

Hela Oresundskusten ir upptagen i Linsstyrelsen
i Skénes kulturmiljoprogram som Per-Albin-linjen.
Landskrona stad finns ocksa medtaget.

Di linjen landar i Kebenhavns hamn- och
verksamhetsomraden finns fa registrerade natur- och
kulturvirden. Sparen kommer att férliggas i tunnel
under Kobenhavn, eventuella virden kommer dirmed
heller ej att paverkas. Vid vidare planering behéver
detta dock undersokas vidare.

Boendemilje

Omradet f6r linjen ligger till storsta del i
jordbrukslandskap mellan orterna. I Landskrona ligger
linjen inom den s6dra delen av staden som till stérsta
del utg6rs av verksamhets- och hamnomréaden.

I Kobenhavn ligger linjen i stadens norra del som
utg6rs av hamn- och verksamhetsomraden, linjen
kommer hirifrin och in mot Hovedbanegarden ligga
i tunnel.



ONINARDISIIONIW °G

Naturresurser

Akermark i Sverige klassas i en 10-gradig skala, dir
klass 10 dr hogst, med avseende pé hur bordiga

och hégavkastande dkrarna ar. Jordbruksmarken i
omradet for linjen klassas som klass 10, det vill siga
akermarken dr hogproduktiv.

Farlederna i Oresund utgérs av riksintresse for
sjofart, enligt Miljobalken kap 3 § 8. Vistkustbanan
och Raabanan utgérs ocksi av riksintresse, for jarnvig,
E6 med sodra infarten till Landskrona och hamnen
utgors av riksintresse for vig. Danska jarnvigar, vigar,
hamnar och sjéfarleder omfattas av landsplandirektiv
enligt Planloven och utg6r nationellt intresse.

Effekter — utmaningar
Landskap

e Landskapet mellan Billeberga och
Landskrona ir 6ppet och storskaligt. En ny jirnvig
i landskapet kommer att utgdra en ny barridr men
forutsittningar bedéms finnas for anpassning till
landskapet.

e I Landskrona kommer linjen att forldggas
inom verksamhets- och hamnomradet i stadens sodra
delar. Anlidggandet av linjen och den nya stationen
medfor ett moéjligt stadsutvecklingsomride som
kommer att hdja stadens attraktivitet. Fér att kunna
korsa befintlig infrastruktur sasom E6 och vigar inne i
Landskrona kommer planskilda korsningar att byggas.

* I Koebenhavn kommer linjen att ligga i
tunnel under mark si den kommer inte att paverka
landskapet/stadsbilden hir. Stationsuppgangarna kan
utgora ett avtryck i staden.

*  Det kommer att skapas fler spar pa
bangarden, dessa ligger dock inom eller i direkt
anslutning till bangardsomradet.

Natur- och kulturmilis

e Paden svenska sidan finns det inga stora
registrerade naturvirden i omradet for linjen, behover
dock utredas vidare vid fortsatt planering,

¢ En sinktunnel i Oresund kan ge stora
konsekvenser for vattenmiljon under byggtiden. I
regionen finns gedigen kunskap och erfarenhet kring
denna problematik/typ av 16sning efter byggandet
av Oresundsbron, Store Baelt-férbindelsen och den
planerade Fehmarn Belt-férbindelsen, dir liknande
tekniska 16sningar finns, som kan tas tillvara f6r
genomforandet av detta projekt.

. Pa danska sidan gir linjen i stadsmilj6. Den
ligger i tunnel i kalkberget vilket inte bedéms ge nagra
stora konflikter med natur- och kulturmiljévirden.

Boendemiljs

e Linjen forldggs i 6ppet jordbrukslandskap
mellan titorter. Linjen kommer att utgbra en ny barridr
ilandskapet f6r de kringboende och infrastrukturen
kommer att beh6va anpassas. Genom Landskrona gar
linjen i ett befintligt verksamhets- och hamnomrade
med mycket fa boende. Linjen kan komma att
innebira att en ny stadsdel byggs i anslutning till linjen
vilket skapar minga nya bostider, dessa kommer att
anpassas och dimensioneras enligt gillande riktlinjer
for buller for att skapa en god boendemiljé.

e Enjirnvig alstrar buller och bullerskydd kan
komma att krivas, detta méste vid fortsatt planering
beaktas och utredas vidare.

e Paden danska sidan ligger linjen i tunnel
vilket inte paverkar boendemiljon. Aktiviteter under
byggtiden bedéms orsaka den storsta paverkan.
Kontroll av sittningsproblematik kan bli aktuellt.

Naturresurser

e Paden svenska sidan tas hégproduktiv
jordbruksmark i ansprik och dkermarken fragmenteras
ytterligare.

*  Massor for cut and cover, sainktunnel och
borrad tunnel under Kobenhavn. Det kommer bli ett
stort massoverskott i projektet. Hur dessa massor ska
omhindertas, deponeras och si vidare behéver utredas
vidare.

e Klimatfrigan, med bland annat
ho6jd havsniva, kan komma att bli en
dimensioneringsférutsittning for projektet.

e Linjen gar igenom hamn- och
verksamhetsomraden pa bdda den danska och
svenska sidan och det dr troligt att férorenad mark
féorekommer. Detta dr viktigt att tinka pd infor
framtida planering och fortsatt arbete.

e Buropaspiret dr ett stort projekt med
vildigt olika delar som alla ger en komplexitet till
projektet. Stationen under Tivoli i Kebenhavn kan
liknas med Triangelstationen i Malmd, fast med fyra
spar istéllet for tva. Tunneln under Kobenhavn kan
liknas med citytunneln, sinktunneln under Oresund
med Oresundsbrons tunneldel och stationen i
Landskrona och kopplingen mot Billeberga utgér
en stricka pa drygt 10 kilometer vilket motsvarar
strickan Kiavlinge-Lund pa Vistkustbanan. Att utreda
milj6konsekvenserna kommer bli en viktig del i det
fortsatta arbetet.

. Pi de stillen i Landskrona dir sparen
forldggs under mark utféres dessa som “cut and
cover” tunnlar, det vill sdga man griver schakt



som sedan ticks 6ver. Sinktunnelbygget innebar
att man griver ut ett dike i havsbotten dir sedan
tunnelelementen sinks ner. Direfter ticks dessa
med grus och sten till samma nivd som den
befintliga botten. Det finns goda erfarenheter av
hur miljéfrigorna i havsmiljon kan hanteras efter
byggena av den fasta Oresundsférbindelsen, Store
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Belt-forbindelsen och den planerade Fehmarn
Bezlt-forbindelsen. Vid den danska kusten och under
Kobenhavn borras tunneln i kalkberget pa samma sitt
som metron.

. Miljokonsekvenserna kommer att behéva
utredas vidare.

e Hur ska massor hanteras, transporteras och
eventuellt renas?

e I Koebenhavn byggs och planeras manga olika
tunnelprojekt. Miljokonsekvenser utreds i vart och
ett av dessa. Finns en stérre paverkan? Kumulativa
effekter av projektens totala paverkan? En fraga att ta
med sig vidare i fortsatt arbete.
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6. TANKBARA TRAFIKSYSTEM

Goteborg Géteborg Stockholm

5 Halmstad

Vaxjo/ Kalmar

Kristianstad/ Hésslholm

Karlskrona

Malmé C

Ny Ellebjerg

Ny Ellebjerg ®

CPH/Kastrup

o

PH/Kastrup

Hamburg

trafikering med regionaltrafik trafikering med fidrrtrafik

Oresundstagsystemet foreslas fa sex férbindelser

Goteborg o _S__t_‘,).CkhOlm per timme mellan Malmo och Kastrup och fem
Jonko?_l_rj%""" forbindelser mellan Landskrona och Kebenhavn.
Det skapar en mycket god kapacitet f6r resandet Gver
Oresund. Tre Oresundstagslinjer i halvtimmestrafik
planeras, en U-formad linje fran Héssleholm till

__________ Helsingborg/Goteborg, en linje som utgdr frin och
e och slutar i Helsingborg samt en ringlinje. Nagon av
linjerna kan ga pd en annan gren i Danmark, men till

Hassleholm

stor del separeras svenska och danska linjer.

Av fjirrtag pa befintliga stambanor dr det troligen
endast tig till/frin den svenska vastkusten som kan
utnyttja Europaspiret.

Malmb C Med en ny stambana mot Stockholm kan tdg fran
denna bana utnyttja Europaspiret om banan dras via
Helsingborg. Om banan dras via Hissleholm kan ett
nytt spar frin denna bana i h6jd med H66r kopplas till
Billeberga-Landskrona.

{ Godstrafik frain Rdabanan, godsstraket genom
Hamburg  trafikering med figrrtrafik vid anslutning fill ny stambana Skane och Sédra stambanan kan kopplas till
Europasparet via férbindelsen Eslév-Teckomatorp-
Billeberga-Landskrona. Didrmed kan godstrafiken
genom Lomma, Lund och Malmé begrinsas.

Ny Ellebjerg
7 CPH/Kastrup

Héssleholm

Landskrona S Eslov

Jylland

Malmo C

Orestad  GPH/Kastrup - rangering Europasparets
j@rnvagsdel (i
rosa) och hur det
binder samman
strukturer i
Danmark och

Skéine

Femern Beelt

trafikering med godstrafik

16  Europasparet - en ny Oresundsforbindelse
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I detta avsnitt jimfores vilka delar av
Oresundsregionen som kan nis inom 30 minuters
restid fran nagra utvalda orter med dels nuvarande
Oresundsférbindelse dels med denna kompletterad
med en HH-férbindelse eller Europasparet.

De utvalda orterna ir Keobenhavn, Lund,
Landskrona och Helsingborg, Fér Malmé medfor
Europasparet inte en restidsforbattring. Diremot kan
héghastighetstag gi via Oresundsbron da godstig
flyttats till Europasparet.

Tillgéingligheten fran Kebenhavn

Kartbilden till héger visar vilka delar av Skdne som
kan nas inom 30 minuters restid frin Kebenhavns
Hovedbanegird via Oresundsbron, en HH-f6rbindelse
inklusive upprustad Kystbane och Europaspiret:

Med Europasparet nar man alltsa fran Kobenhavn
Helsingborg och Lund pa 30 minuter. Med en ny
forbindelse 6ver Billeberga skulle det dven ga att
na fram till Eslév. Om Europaspiret ansluts till en
framtida héghastighetsbana som gar via Hissleholm
blir restiden Kobenhavn-Hissleholm ca 40 minuter
och Kristianstad nas pa ca 60 minuter.

Med nuvarande Oresundsférbindelse nds Malmé
(Hyllie) pa 30 minuter.

Med HH-férbindelsen nas inga orter i Skdane inom
30 minuter.

Tillgéingligheten fran Helsingborg
Kartbilden visar vilka delar av Oresundsregionen
som kan nds fran Helsingborg inom 30 minuter med
nuvarande foérbindelse och med en HH-férbindelse
och Europaspiret:

Med nuvarande férbindelse kan man nd Lund pa
30 minuter (och CPH/Kastrup pa 75 minuter).

Med en HH-f6rbindelse nar man till Hellerup pa
30 minuter. Hovedbanegarden nis pa 40 minuter och
Kastrup pa 55 minuter.

Med Europasparet nas Hovedbanegarden pa
knappt 25 minuter och CPH/Kastrup pi 40 minuter.

Tillgéingligheten fran Landskrona

Det ir tydligt att Landskrona far en extremt bra
tillganglighet i Oresundsregionen. Inom 30 minuter
nas alla stora malpunkter i regionen. Kartbilden till
héger visar tillgingligheten pa jirnvigsnitet inom 30
minuters restid fran Landskrona.

Med en HH-férbindelse skulle man n4 till
Helsingor och Niva pa 30 minuter.

Med Oresundsbron nir man endast fram till
Malmé via Lund.

Med Europasparet nar man Kebenhavn,
Kastrup, Hoje Tastrup och halvvigs till Kege pa nya
Ringstedbanen. (Norrut nas dven Angelholm pa 30
minuter.)
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Tillgéingligheten fran Lund
For resenirer fran Lund dr Europaspiret av intresse
om man ska resa till centrala Kebenhavn som da
kan nas pa 30 minuter jamfért med 45 minuter via
Oresundsbron.
Med en HH-f6rbindelse nar man inte till
Danmark pa 30 minuter.
Med Oresundsbron nar man Kastrup pa
30 minuter (och Hovedbanegirden pa 45 minuter).
Med Europasparet nar man Hovedbanegirden pa
30 minuter.

Tillgéingligheten fran Stockholm

Om nya stambanan ansluts till Europasparet
medfor det ca 30 minuter kortare restid Stockholm-
Kobenhavn. En restid pd 2 timmar 30 minuter
mojliggors.

Tillgéingligheten fran Géteborg

Ett fjirrtiag via Europasparet klarar Géteborg-
Kobenhavn pi 1 timme och 45 minuter lings
fardigutbyggd Vistkustbana.

Kapacitetsutnyttjande

Kapaciteten beror pa vilka antaganden man gér om
trafikeringen. For att kunna jimféra med dagens
kapacitetsutnyttjande har tvd kartor tagits fram, en
med och en utan Europasparet. Den antagna trafiken

i Sverige baseras pa Trafikverkets basprognos, medan
trafiken pa dansk sida dr en bedémning baserad pa den
kunskap som finns idag. Kartorna till héger sytar till
att visa var Europaspdret avlastar jirnvigsnatet.

R6d markering = fullt utnyttjad kapacitet (> 80 %)

Gron markering = kapacitetsutnyttjande < 60 %
Europasparet far god kapacitet. Boulevardbanen
avlastas betydligt genom att Oresundstigen och

en del annan trafik fran Ringstedbanen gar via
Europasparet genom Kebenhavn. Kystbanens trafik
gar via Boulevardbanen och ansluter till Vestbanen i
huvudsak.

Pa svensk sida 6kar kapacitetsutnyttjandet Eslév-
Billeberga pa grund av godstrafiken. Eslév-Lund-
Malmé och Teckomatorp far firre godstag liksom
Oresundsbron. Godsstriket Lomma-Malmé far
oférindrat kapacitetsutnyttjande.
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8. TRAFIKUTVECKLING

Fran 1990 fram till 2008 vixte trafiken éver Oresund
fran 50.000 till 100.000 dagliga resor, dvs. via
Oresundsbron och HH-6verfarten. Oresundsbron var
katalysator for hela tillvixten och visade sin potential
med en kraftig resandedkning, som finanskrisen dock
satte stopp for. Fortfarande kér HH-firjorna med en
liten tillbakaging for varje ar, alltmedan brotrafiken
fortsitter att vixa. I dag firdas mer dn 94.000
minniskor 6ver sundet, dir trafiken nu — i motsittning
till f6r 15 ar sedan — dr koncentrerad till den sydliga
forbindelsen mellan Kebenhavn och Malmo.

Utvecklingen av trafiken éver Oresund férvintas
fortsitta, nar vi blickar fram mot de kommande
15 dren. Den samlade bilden av situationen ar 2030 har
berdknats med trafikmodellen SkaneTass, en utveckling
av Sampersmodellen anpassad for Oresundsregionen.
Pa HH-6verfarten seglar firjorna ungefir i samma
omfattning som i dag. P4 Oresundsbron diremot
forvintas bilar och Oresundstag att sta for en stor del
av tillvixten framover — enligt trafikmodellen.

Fram till 2030 kommer aktiviteten Gver sundet
att vixa med 50 %. D4 kommer det att utforas i
storleksordningen 150.000 personresor dagligen.
HH-f6érbindelsen kommer att ha minskat med ett
par procent av sin relativa andel av resorna 6ver
Oresund, men i absoluta tal kan det dock handla
om en liten 6kning. Men den stora vixtmotorn dr
Oresundsbron. Tagtrafiken kommer att vixa till sin
praktiska kapacitetsgrins, eftersom tdget forvintas
kunna bibehalla sin hoga marknadsandel i férhallande
till bilen pa ca. 43 % av resorna 6ver Oresundsbron.
Detta kridver dock att den nuvarande trenden dndras,
da biltrafiken under 2014 bérjade att vixa snabbare
an tagtrafiken. Samtidigt kommer det att krivas att
det blir utrymme for en forbattring av utbudet i form
av fler och snabbare tig pa Oresundsbron, vilket ir
nédvindigt om taget ska kunna mota den berdknade
framtida efterfragan som ocksa ir en f6ljd av Fehmarn
Belt-forbindelsen.

Trafikstyrelsen i Danmark har i viss man inarbetat
effekten av Fehmarn Belt-forbindelsen i sin virdering
av tagtrafiken pa Oresundsbron. Styrelsens prognos
gar fram till 2027. Det kan rdda osikerhet om hur stor
tillvixten blir pa den danska delen av Oresundsbanen,
eftersom tagtrafiken till och fran flygplatsen for
nérvarande analyseras med syfte att kunna 6ka denna
pé strackan mellan Ny Ellebjetg och CPH/Kastrup.
Detta sker bl.a. for att avlasta Hovedbanegarden.
Effekten av Storebalt- och Oresundsférbindelsen har
dock varit tydlig. 2022 férvintas en effekt av Fehmarn
Belt som dven kommer att paverka Oresundstrafiken.
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prognos for antalet kollektivtrafikresor dver Oresund
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Flygplatsen CPH/Kastrup har stor betydelse for
bade handel- och niringsliv i Sydsverige. Var fjirde
flygresenir kommer frin eller aker till Sverige. Nu
bygger CPH/Kastrup ut kapaciteten fran 25 till 40
miljoner flygresenirer. Da 60 % av resenirerna skall
firdas till och fran flygplatsen med tig kommer enbart
det att betyda en stor 6kning av Oresundstrafiken
2030.

Godstransporter pa jirnvig 6kar. Mer dn
tredubbelt har godstigen 6kat i transporterad volym
sedan Oresundsbron Oppnade, dvs. fran 2 till mer
in 6 miljoner ton. Det har gjorts en prognos for hur
godstrafiken kommer att 6ka under dren fram till
Oppnandet av Fehmarn Belt-férbindelsen.

Denna 6kning av transporterade godsmingder
betyder att antalet godstag kommer att mer dn
férdubblas inom 10 ar. Det forutsittes att mangden
gods per tig ocksd 6kar genom att tagen blir
lingre och man har dessutom beslutat, att det ska
finnas tre godstigskanaler per timme och riktning
éver Oresundsbron. Det innebir en 6kning med
50 % frin de nuvarande tva godskanalerna per
timme och riktning, Det antages sdledes, att det
ska bli méjligt att utnyttja de reserverade kanalerna
bittre och att efterfragan far anpassas efter de
kapacitetsbegrinsningar som finns pa @resundsbanen.

Det kommer alltsa att bli reella restriktioner for
godstransportens utveckling via Bron, da trafiken
genom Malmoé och genom CPH/Kastrup kommer att
na kapacitetsgrinsen. Detta dr, som tidigare redovisats,
ocksa en effekt av att kollektivtrafiken omkring
Malmé och omkring Kebenhavn 6kar betydligt under
kommande ir.

I samband med utredningarna om
Oresundsmetro och HH-férbindelsen har det tagits
fram en justerad trafikmodell ”SkaneTass”, dir
bassituationen ar 2030 (dvs. utan nya férbindelser)
har beskrivits. Med antagna forutsittningar om
t.ex. befolkningstillvixt, arbetsmarknad, generella
ekonomiska faktorer, energipris, motoreffektivitet for
bilar, kollektivtrafiktaxor etc. som giller i ovanstiende
studier, har vi hir forsékt att foreta en uppskattning av
antalet resande. Vi tar utgangspunkt i ett scenario med
biltunnel mellan Helsingborg och Helsingor och en
tagtunnel mellan Landskrona och Kebenhavn.

Det forvintas att kollektivtrafiken blir
storre om det byggs en férbindelse Landskrona-
Kobenhavn. Vi riknar med att det uppritthalls en
mindre firjeférbindelse Helsingborg-Helsingor
for persontransport (Sundsbussarna), med
halvtimmesfrekvens pa vissa tidpunkter pa dygnet.
Denna férbindelse kan ersittas eller kompletteras
med direkt bussforbindelse via tunneln. Mellan
Landskrona och Kebenhavn har vi antagit frekvens
och serviceutbud som redovisats ovan. Med 4-5 tig
per timme och riktning kommer detta utbud att passa
for en trafikvolym pa 20.000 passagerare per dygn.



9. GODSTERMINAL & TAGDEPA | NORDHAVN

I Kobenhavn kommer en del av utbyggnaden av
Nordhavn att besta av en ny “logistik6”. Hir ska det
utanfoér den redan etablerade kryssningsterminalen,
som kan hantera tre stora kryssningsfartyg samtidigt,
ocksé byggas en ny hamn f6r godshantering med
tillh6érande containerterminal.

De stora utfyllnaderna i Nordhavn har skett
som en f6ljd av utgrivningarna f&r metron och
dess stationer. Den nuvarande metron kompletteras
nu successivt med en cityring och férgreningar till
Nordhavn och Sydhavn (M4).

I Nordhavn kommer utfyllnader att
fortsitta ocksa efter etableringen av den nya
containerterminalen. Overst till héger pa nedanstiende
bild ska det byggas en helt ny stadsdel med bostider
och kontor. Hitom det omradet foreslas Europasparets
jarnvigstunnel ligga med en avgrening till depin dir
persontag frain Hovedbanegirden kan vindas. Dir
etableras dd ocksa en verkstad. Hir vore det ocksa
moijligt att bygga en station for persontdgen. Kortiden
till Hovedbanegérden 4dr mindre dn fem minuter.

Som en option kan det ocksa etableras en férbindelse
for godstag sa att containerterminalen inte blir helt
beroende av lastbilstransporter.

Det ir upplagt for att etablera en kombiterminal
pa platsen. D4 kan man realisera en grén
logistiklosning dir man kan transportera lastbilstrailers,
vixelflak och containrar med godstigen. Det kan
da bli ett reellt intermodalt koncept dir hamnen
far en viktigare knutpunktsroll 4n i de ursprungliga
planerna. Logistikon fir samtidigt en viktig funktion
som “dryport” med modern funktionalitet och stor
flexibilitet.

Utgrivningarna fér Europaspiret kommer att
mojliggdra nya stora utvidgningar av t.ex. Nordhavn,
Refshaleon, Provestenen mm.

fsrslag pa tunneln och'depans placering pa Nordhavn. mojlighj@rnvagsanslutning till containerterminalen.
underlagsbild skapad av'Martin Grane fér Copenhagen Malmé Port

Europaspdret - en ny Oresundsfsrbindelse
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10. INVESTERINGSKOSTNADER

De tvi viktigaste finansieringskallorna for
Europasparets jirnvigstunnel dr intikter fran
vigtunneln mellan Helsingborg och Helsingor, samt
intikter frin persontdg och godstig genom tunneln.
Hirutover dr det riknat med bidrag fran EU pa 30 % i
direkt stod till sjdlva jirnvigstunneln, och i 6vrigt 10 %
till vigdelen mellan Helsingborg och Helsingor.

Investeringar (2014-priser)
MRD SEK
Fast forbindelse:
1 Kust-Kust (sénktunnel) 23,8
Svensk anslutning:
2 Komplex i Landskrona inkl station 3,8
3 | ragbanan - E6 anslutning + godsspar till Billeberga 1,0
4 Triangelspar Teckomatorp - Radbanan 0,1
5 Triangelspar Eslév - Marieholmsbanan 0,5
Dansk anslutning:
6 | Nordhavn - Kebenhavn H 8,8
"/ | KGC depa-vandspar 0,4
8 Cut-coveranslutning + férgrening godstunnel 0,5
9 Nytt Kebenhavn H "nedre” exkl anslutning 6st 4,6
10 Godstunnel Nordhavn, enkelror 4.7
Totalt: 48,3
Totalt exkl. gods: 42,4
“uppskattat i aktuell Fehmarn-Beelt-prisnivd med 50% korrektion av basbudget.
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Sjilva vigforbindelsen mellan Helsingborg och
Helsingor beriknas kunna byggas for knappt
25 miljarder SEK. Lingden pa vigtunneln ér
15 km.

Jarnvigstunneln mellan Landskrona och
Kobenhavn beriknas kosta drygt 48 miljarder SEK.
Lingden pa jirnvigstunneln under Oresund 4r ca 19
km, till detta liggs ca 8 km tunnel f6r godstdg och ca 7
km tunnel f6r persontig under Kobenhavn.

Varken successiv kalkyl eller budgetering ar
gjort for projektet men utgingspunkten dr tagen i de
relativt héga investeringskostnader som finns for det
pagaende Fehmarn Belt-projektet.

De prisforslag som angivits av byggkonsortierna
indikerar att priserna ir pa vig upp. Enhetskostnader
per kilometer liknade dessa finns for tillfallet f6r
Fehmarn Bzlt och dessa anvinds som bas f6r kalkylen.

De konkreta byggnadsférhallandena under
Oresund avviker méjligtvis frin tunneln under
Fehmarn Belt, men det bedéms att de geologiska
férhallandena inte 4r mer besvirliga i Oresund. Det dr
inte undersdkt om en l6sning med bro pa hela eller del
av strickan skulle vara billigare.

4 Teckomatorp

Kavlinge

Bjarred

Lomma

Underlagskarta frén ©@OpenStreetMap



11. FINANSIERING

Forutsatta finansieringskéllor

I de finansiella beridkningarna har vi férutsatt att EU
inom ramen f6r de medel som finns f6r utbyggnad
av TEN-nitet kan bidra till finansieringen pa samma
satt som for Fehmarnforbindelsen. Eftersom
jarnvagsandelen i form av Europasparet ndstan dr 50
% dyrare dn pa Fehmarn Beltférbindelsen inklusive
landanslutningar, kommer bidragsandelen ocksa att
bli ndgot storre eftersom EU ger stérre bidrag till
jarnvagar 4n till landsvagar.

De finansiella berdkningarna omfattar tre alternativ,
dir en fast HH-foérbindelse (biltunnel) ingar i samtliga.

Al: Europasparet exklusive gods

A2: Europasparet inklusive gods

A3: Europasparet inklusive gods och med
offentliga bidrag fran staterna, regioner och
kommuner.

Huvudalternativet dr A2, dvs. med méjlighet
att kora godstag och utan direkta bidrag redovisas i
tabellerna till vinster. Projektet finansieras genom
brukaravgifter fran bilisterna i biltunneln mellan
Helsingborg och Helsingor och intikter fran driften av
person- och godstag;

Europasparet utan gods ger ett bittre ekonomiskt
resultat. Daremot far man da inte 16st utmaningar i

relation till kapaciteten pa Oresundsbron och tillvixten

i antalet godstag efter 6ppningen av Fehmarn Belt.
Europasparet med offentliga bidrag forbittrar
projektekonomin. I alternativ 3 foreslds det att de
béda staterna, regioner och kommuner bidrar med en
summa som motsvarar ungefir hiften av EU-bidraget.

Generella fsrutséitiningar fr berékningarna
Med ett krav om att investeringen ska kunna betalas
tillbaka pa 40 ar och ska kunna béra en realrinta pa
3,5 % ger projektet som helhet en avkastning pa 3,7
% (IRR). Hiri dr inkluderat bidrag till investeringar,
som under alla omstindigheter kan vara relevanta
for den langsiktiga utvecklingen av person- och
godstransporterna mellan Skane och Sjzlland.

Det bor ndmnas att brosillskapen i Danmark i
sina kalkyler aldrig anvinder en realrinta 6ver 3 %.
For ndrvarande ligger realrintan klart narmare 1,5
%. Normalt stiller Finansministeriet krav pa stor
l6nsamhet genom en hég kalkylrinta pa 3,0 eller 3,5
%. Idag dr det emellertid moijligt att fa ett 30-arigt
banklan till en betydligt ligre rinta, och detta i en
situation ndr inflationen dr mycket lig. Konjunkturerna
visar att det r en sirdeles gynnsam tidpunkt just nu
att genomfora lingsiktiga investeringar

Mrd. SEK HH vag + Europaspar

EU stod 23% 16,7
Lan 7% 56,0
Totalt 100% 72,7
finansiering

netto nuvérdesberdkning

Mrd SEK

Nordhavn - Landskrona jarnvagstunnel 23,8

Helsinggr - Helsingborg vagtunnel 24,5

Anslutningar i Sverige 54

Anslutningar i Danmark + Hovedbanegarden 13,8

Godstunnel under Kgbenhavn H 5.3

Totalt 72,7

estimering fér samlade investeringar
Netto nuvarde NPV Intern ranta Investering

Resultat +5,6 Mrd SEK 3,7% 72,7 Mrd SEK
Realranta Sverige-Danmark genomsnitt 3,5%
Arlig inflation Sverige-Danmark genomsnitt 0,9%
Aterbetalningstid 40 ar
Byggfasen 5ar
Uppstartsfasen 4 ar
Arlig drift och underhallskostnad, procent av anlaggningen  1,1%
Trafikutveckling per ar efteruppstartsfasen 1,5%
Biloverfartsavgift, DKK 195,00
Lastbilsavgift, DKK 550,00
Biljettpris per person, DKK 65,00
Godstag per passage, DKK 3.500,00

23
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Finansiella resultat

Som synes dr projektet naturligvis mycket avhingigt
av de rinteférutsittningar som antagits och av valt
alternativ. Huvudalternativet ger 5,6 mrd SEK i
nettonuvirde (NPV). Det dr siledes inte nddvindigt
med egentliga offentliga bidrag. Om man beslutar sig
for att inte transportera gods pa Europaspiret sparas
pengar och nettonuvirdet blir dd ca 12 mrd SEK.
Man kan ocksa vilja at inkludera godstigen och sikra
den samlade investering med offentliga bidrag. Detta
alternativ uppnir ett nettonuvirde pa 19 mrd SEK.
Om rintan vixer till mer 4n 3,5 % kommer projektet
att drabbas ekonomiskt. Vid en rinteniva pa mer dn
3,7 % dr det nédvindigt att skjuta in en viss statlig
eller regional medfinansiering, dir forddlingsvirdet

i relation till mark/bostadsutveckling i de

respektive stiderna bland annat kan medfinansiera
infrastrukturutbyggnaden. En viss betalning fér den
sirklassiga kapacitetsfordelen f6r godstransporter
eller f6r utbyggnaden av kapaciteten pa Kobenhavns
Hovedbanegird kunde vara en méjlighet. En summa
motsvarende till exempel hilften av EU-bidraget for
projektets ekonomi till en mycket robust nivd. Som
det framgar av kalkylen édr detta dock inte nédvindigt,
da den kombinerade bil- och tagférbindelse —

med EU-bidrag som férutsittning — presterar ett
tillfredsstillende resultat 1 nettonuvirde.

Med en realrinta pa t.ex. 2,5 % skulle projektet
diremot generera ett 6verskott pa mer dn 40 miljarder
SEK pi 40 dr berdknat i NPV.

Cash-flow
Hela projektet har berdkningsmassigt antagits kunna
O6ppna — bade HH-tunneln och Europasparet — ar
2030. Om man tanker att ett bolag/konsortium
bygger och driver tunnlarna, kommer det generella
cash-flow i anldggningsperioden och den 40-driga
betalningsperioden att se ut enligt diagrammen till
héger.

Projektet f6r bade bilar och tagtrafik berdknas
att std firdigt samtidigt. Fran situationen fére ar 2030
och fram till 2034 infasas prognosen, dvs. hir har
berdkningsmassigt forutsatts en uppstartsfas dir det
egentliga trafikspranget dger rum. Harefter antages en
utveckling med 1,5 % drlig trafikvixt.

Vi har inte gjort ndgon egentlig godsmodell.
De nya Fehmarn Belt-prognoserna innehaller
naturligvis inte nagon synergieffekt av att det tillf6rs
extra kapacitet 6ver Oresund. Som det syns pa
kurvan for lastbilsutvecklingen finns det inte inlagt
nagot trafiksprang eller nagon direkt 6verflyttning
frin Oresundsbron. Det kommer att bli stérre
fordelar férbundet med att anvinda bade vdg- och
sparférbindelsen via HH och via Europaspiret dn
vad som dr forutsatt i nuvarande prognoser. Sidana
berdkningar har inte gjorts.



Den lingsiktiga trafikutvecklingen fram mot ar
2070 dr svar att prognostisera. Som synes kommer
huvudalternativet (gron firg) att bli mindre 16nsamt
om trafikutvecklingen gar langsammare. Projektet
virderas dnda vara robust med en tillvixt pa 1,5 %
per ér. Trafikutvecklingen kan sjunka till 1,1 % men
med ldgre utveckling skulle projektet fa problem med
I6nsamheten. Motsvarande blir Iénsamheten mycket
storre om trafiken vixer med 2 % per ar.

Projektets 16nsamhet 4r kinsligt for en dndrad
investeringsnivd. Om tunnlarna blir dyrare minskar
I6nsamheten. Om projektet bir 15 % dyrare dn vad
som beriknats maste det tillskjutas omkring 17
miljarder SEK i offentligt bidrag, forutsatt att man
fortsatt kraver en dterbetalningsperiod pa 40 dr och
3,5 % realrinta. Om man kan acceptera en ligre
realrinta, t.ex. pa 3 %, kommer projektet fortsatt
att redovisa ett Gverskott mitt i netto nuvirde, aven
om de totala investeringarna vixer frin omkring 72
miljarder SEK till 83 miljarder SEK.
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12. HH-FORBINDELSEN OCH ORESUNDSMETRON

HH

Under lang tid har en fast férbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor ansetts vara den mest
naturliga f6rbindelse som skulle kunna byggas som
nista forbindelse. Under alla decennier som den fasta
Oresundsférbindelsen utreddes fanns hela tiden HH-
forbindelsen som en alternativ 16sning, Syftet med en
fast férbindelse ansags dd primirt vara en forbindelse
for fjarrtrafik, savil gods- som persontrafik.

Aven efter tillkomsten av férbindelsen Malmé-
Kobenhavn har diskussionen om HH-férbindelsen
pagatt. Frimst dr det Helsingborgs stad som
varit padrivande men dven hos Region Skane har
forbindelsen haft starkt stod.

I Danmark har intresset f6r denna férbindelse
varit mer avvaktande, i synnerhet sedan det stod klart
att den verkliga nyttan med férbindelsen uppkommer
férst om man kan bygga ut den s.k. Ring 5 med en
fyrfiltig motorvig och en dubbelsparig jirnvig. Detta
alternativ dr inte lingre aktuellt. Den utbyggnad som
ir moijlig pa den danska sidan dr en uppgradering
av Kystbanen for regional persontrafik med hégre
hastighetsstandard och 6kad kapacitet. Det som
verkar vara genomférbart som HH-férbindelse
ir en forbindelse for regionala persontig och en
vigforbindelse, utan att bygga ut Ring 5. Utan Ring 5
gar forbindelsen inte att nyttja fér godstrafik.

Kystbanen har ett mycket h6gt
kapacitetsutnyttjande och trafikeras av tit
regionaltrafik med varierad uppehallsbild. Banan rustas
nu upp f6r STH 120-160 pa delar av strickningen
med ndgra minuters restidsvinst jimfért med 2015
ars basta restider. Med uppgraderingen blir restiden
Helsingor-Kobenhavn 38 minuter och ca 45 minuter
Helsingborg-Kebenhavn med HH-f6érbindelsen.

Den tita trafiken pd Kystbanan medfor att
fjdrrtrafik inte kommer kunna kéra snabbare dn de
snabbaste regionaltagen. Detta medfor att en jarnvags-
HH-f6rbindelse blir mindre intressant att nyttja for
fjarrtrafiken.

En véigforbindelse blir ett viktigt komplement till
Europaspdret.

Flera 16sningsforslag fér en HH-férbindelse
studerades i projektet IBU-Oresund och direfter i en
statlig svensk utredning,

Oresundsmetro
Malmé stad och Kebenhavns kommun startade under
2012 en utredning om en ny snabb spérférbindelse
mellan stidernas centrala delar. Syftet med en sidan
forbindelse ér dels att halvera restiden mellan
Malmé C och Hovedbanegirden, dels att kunna
avlasta Oresundsbron fran lokal trafik mellan stiderna.
Pa sa vis skulle det bli mer utrymme for fjarrtrafik och
godstrafik.

Utredningen visade att en sidan snabb férbindelse
skulle medfora att tva tredjedelar av de kollektiva

personresorna éver sédra Oresund skulle komma
att vilja metron medan en tredjedel skulle finnas i
Oresundstagen.

Man studerade bade mojligheterna till en
sanktunnel och en borrad tunnel. I Kebenhavn dr
ambitionen att lita Oresundsmetron bli integrerad i de
nya metrolinjer som planeras i staden, men den viktiga
milpunkten 4r Hovedbanegarden. I Malmé tinker
man sig i ett forsta skede en station i Vistra hamnen
och en station vid Malmé C. Skisser pa forlingning av
linjen in i Malmé har gjorts, men det dr oklart om det
finns ett tillrickligt resandeunderlag,

. Helsingborg
Helsinger

HH - vagunnel

planerad vagfsrbindelse Helsingborg-Helsingar

I
TO FORBINDELSER:

PRESUNDSMETRO:
DISTANCE REJSETID REJSENDE |2030
28 km 15-20 min.  40.000 daglige rejsende

DISTANCE

@RESUNDSBRO:

DISTANCE REJSETID REJSENDE | 2030 o
39 km 30 min. 30.000 daglige rejsende

. prm—
B e
G N o o)

forslag till Oresundsmetron Malmé-Kebenhavn (Bild fran
powerpoint-presentation av Interreg-projektet Oresundsmetro
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13. JAMFORELSE MELLAN FRAMFORDA ALTERNATIV

Om en ny jarnvigsforbindelse byggs mellan

Landskrona och Kebenhavn kan flera fordelar
uppkomma och problem I6sas bittre 4n i de andra
forslagen, se tabellen nedan.

En konventionell jarnvig istillet for en

metroférbindelse kan integreras med det 6vriga

jarnvagsnitet i Danmark och i Sverige.

En dubbelsparig jarnvig forlagd i tunnel
mellan centrala LLandskrona och Hovebanegarden
kan anvindas for all slags jarnvigstrafik: godstdg,
regionaltdg och fjirrtag. Den kan pa sé vis avlasta
Oresundsbron for all typ av tagtrafik.

Landskronas centrala lige vid Oresund gér att
regionaltdg via denna forbindelse kan nd Kebenhavn
pa 30 minuter frin savil Lund som Helsingborg;

I tabellen nedan visas vilka fortjanster/
nyttor de olika férbindelserna har f6r trafiken i

Oresundsregionen

Forbindelse Regionaltag/ Fjarrtag/ Godstag Kapacitet/ Ny integration/ Betydelse for
Oresundstag Hoghastighetstag Avlastning av bron |[Regional utveckling| TEN-natet

Oresundsbron + + + - (+) ++

Metron - - - ++ + -

HH med ring 5 + (+) ++ + + +

HH utan ring 5 + (+) - - + -

Europasparet +(+) + s + + 4

- ingen eller obetydlig effekt

+ positiva effekter

++ mycket positiva effekter
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14. SAMHALLSEKONOMISK BEDOMNING

Med utgangspunkt fran de 6versiktliga
trafikberdkningarna for den framtida person- och
godstrafiken via Europasparet och den framtida
biltrafiken via en fast HH-férbindelse dr det mojligt att
bedéma de samlade tidsvinsterna.

Det ska noteras att det endast ér gjort en
grov uppskattning med utgangspunkt frin de
modellberikningar som gjorts for Oresundsmetron
och f6r HH-férbindelsen 1 IBU-update. Foér den
nuvarande person- och godstrafiken pa vig blir
tidsvinsterna 2,6 miljoner timmar per ar. Persontag
och godstig kommer drligen att fi 2,9 miljoner timmar
i restidsforbittring. I férhallande till IBU-update har
nyttan skrivits upp med 20 % till f6ljd av att restiderna
blir ungefir en femtedel kortare med Europasparet
in med HH-forbindelsen. Vinsten for tillkommande/
overflyttade resor dr ungefir den dubbla i férhillande
till HH-férbindelsen. Dessutom tillkommer nyttan for
godstransporterna pd jarnvig via Europasparet som
inte finns pa HH-férbindelsen utan Ring 5.

Den sammanlagda restidsnyttan f&r person- och
lastbilar samt f6r person- och godstrafik pa jirnvig
kan uppskattas till 9,4 miljoner timmar per ar. Med
normala foérutsittningar om tidsvirden fér de olika
segmenten blir den sammantagna nyttan 822 miljoner
SEK per ar.

Nir resultaten samanstillts for de totala
anliggnings- och driftkostnaderna, intdkterna och
konsumentnyttan visar en 6versiktlig berikning att
det blir ett 6verskott pa 16 miljarder SEK, vilket dr ett
tydligt 16nsamt resultat.

Berikningarna utgar fran att de tvé staterna dnda
kommer att behdva utféra kapacitetsforbiattringar
ijarnvigsndtet pad lingre sikt, t.ex. fér godstrafiken
genom Skane och utbyggnad av Hovedbanegarden
samt en avlastning av Boulevardbanen. Berikningarna
far inte ta hansyn till EU-bidraget da detta endast dr
en omfordelning. Bidraget betyder 4nda mycket for
driftekonomin i konsortiet som ska bygga och driva
forbindelserna 6ver Oresund. Berikningarna tar inte
med skatteeffekter eller indirekta intiktsminskningar
for Oresundsbron etc. Den innehéller inte heller
nagon bedémning av ”wider economic benefits”

i Oresundsregionen, men ganska sikert kommer

nya férbindelser for vig och jarnvig att 6ka de
samlade samhillsekonomiska nyttorna som foljer pa
integrationseffekterna och en vixande arbetsmarknad.

En utforligare analys kan mycket vil tinkas ge
ett storre 6verskott 4n 16 miljarder SEK. T.ex. sa har
Transportministeriet berdknat den totala nyttan av den
fasta Storebzltférbindelsen till 379 miljarder DKK
for forbindelsens forsta 50 dr. Oresundsférbindelsen
har under sin hittillsvarande tid gett en avkastning pa
57 miljarder DKK.

Europasparet Vig Tag
ift Bas2030 Milj tim Milj tim
Existerande trafik

Arbetsresor 0,39 1,26
'_F_jénsteresor 0,20 0,13
Qvriga resor 0,70 0,74
Ej modellerbara 1,09 0,46
resor

Lastbil éver Oresund 0,18

Lastbil u/trailer 0,00

Lastbil m/trailer 0,00

Personbil yrkestrafik 0,00

Godstag 0,29
Delsumma 2.56 2,89
Ny trafik

Arbetsresor 0,73 0,88
Ijansteresor 0,29 0,13
Qvriga resor 1,07 0,83
Delsumma 2,09 1,83
Summa 4,65 4,72

Total vag/ tag per
ar
Diskonterat varde

9,37 milj timmar

36,40 mrd SEK

Tidsbesparingar med Europaspéret

Samhallsekonomisktresultat, NPV mrd SEK

Staten -23,0
Anlaggningskostnader -65,0
Drift -18,0
Intakter 60,0
Trafikanter 36,0
Vagtrafik 20,0
Tagtrafik 16,0
Miljo, arbetsmarknad etc 3,0
Total 16,0

Samhdllsekonomisk bedémning



15. KOPPLING TILL SVERIGEFORHANDLINGEN

Ar 2014 kom direktivet samt tilliggsdirektivet
”Utbyggnad av nya stambanor samt atgirder for
bostider och 6kad tillginglighet i storstiderna (DIR.
2014:106) respektive Tilliggsdirektiv (DIR 2014:113). 1
dessa tva direktiv framgar att staten vill ta fram forslag
till utbyggnadsstrategi for ett nytt nit av stambanor

i Sverige. Kopplat till Sverigeférhandlingen finns

en forhandlingsperson utsedd som har i uppdrag

att genomfora férhandlingar med berdrda aktérer
kring frigan om spar och stationer dir stambanorna
angor till respektive stad. Férhandlingspersonen

har dven i uppdrag att ingd 6verenskommelser med
berérda kommuner, landsting och andra aktorer
avseende dtgirder som forbittrar tillgingligheten

och kapaciteten i transportsystemet samt leder till ett
Okat bostadsbyggande i storstadsregionerna i dessa
ldn. Tanken ir att projektet ska medfinansieras fran
niringslivet, kommunerna och regionen.

Inom ramen fér EUs arbete har EU-
kommissionen antagit en infrastrukturpolicy, TEN-T.
Denna handlar om att integrera EUs linder genom
héghastighets- samt godstagsstrak och pa detta sitt
skapa forutsittningar fér kad mobilitet, avligsna
storre barridrer, na EUs ambitiésa klimatmal samt
verka for en fortsatt god tillvixt och arbetsmarknad
inom EU. Europasparet passar in i dessa mal da det
férutom att bidra till ytterligare sammanlinkande av
Oresundsregionen 4ven stirker ett internationellt strak
som stracker sig frin Helsingfors/Stockholm eller
Oslo/Géteborg i notr hela vigen till Malta i sodet.

Europasparet ér i praktiken en variant pa HH-
forbindelse dar jarnvigsforbindelsen riktats om mot
Kobenhavn. Férbindelsen far dirigenom bittre
restider, storre upptagningsomride och kan nyttjas
for snabbare regionaltrafik, fjarrtrafik och godstrafik.
Samtidigt som den tillfér kapacitet pa Kobenhavn H
och avlastar Oresundsbron.

Nyttor kopplade till Sverigefsrhandlingen

Inom ramen f6r arbetet med Sverigeférhandlingen

har regeringen i direktiven till berérda myndigheter
patalat vikten av att nyttorna kopplade till en
utbyggnad av nya stambanor och stationsligen
redogérs for. I féljande stycken géds de olika nyttorna
for bostadsbyggande, niringsliv, restidsvinster och
arbetsmarknad 6versiktligt igenom. De framtagna
nyttorna behover framgentstuderas och analyseras mer
i detalj.

Bostadsnyttor

Ett nytt stationsldge i Landskrona stad ger méjlighet
for omfattande stadsbebyggelse. Det finns en
mojlighet att i samband med tillkomsten av ett
stationsldge i dagens industriomrade skapa fortitad
stadsbebyggelse. Industriomridet i Landskrona

stad dr idag mycket daligt utnyttjat. Omradet ar idag
cirka 1000 fotbollsplaner stort och dir arbetar cirka
1000 personer, vilket betyder att det finns goda

forutsittningar for ett mer resurseffektivt utnyttjande
av detta. Att omvandla dagens industriomrade

skulle vara till gagn for hela Oresundsregionen nir
Landskrona stad kan tillskapa en regionalt attraktiv,
ny stadsdel. Aven Kobenhavn skulle fa synergieffekter
i sitt bostadsbyggande, inte minst nér det giller
utfyllnad och utveckling i Nordhavnsomradet.

Naringslivsnyttor
Genom foérbindelsen skapas potential for
stordriftsfordelar nir Oresundsregionen i hégre grad
binds samman och en storre andel av de boende
i regionen ges tillgang till hela regionens utbud av
arbets-, bostads- och utbildningsmarknad men ocksa
moéjlighet till grinséverskridande konsumtion av varor
och tjdnster. P4 samma gang skapas forutsittningar for
néringslivsnyttor i ett vidare perspektiv nir restiderna
for resor mellan exempelvis Stockholm/Géteborg och
Skdne/Kobenhavn forkortas vilket mojliggor ett starkt
utékat ekonomiskt utbyte mellan storstadsregionerna i
Sverige och Danmark.

Europasparet skapar ocksa forutsittningar for att
6ka godstransporterna genom de nordiska linderna pa
jarnvig,

Restidsvinster

En av de stora férdelarna med Europasparet i en
relativ jimfGrelse dr de pétagliga restidsvinsterna.
Restiderna fran Vistkustbanan till Kebenhavn blir
ca 45 minuter kortare med Europasparet 4n via
Lund-Malmé och Oresundsbron. Aven restiderna
fran Lund till Kebenhavn blir ca 15 minuter kortare
in via Malmé och Oresundsbron. Aven frin
Helsingborg skulle restiderna forkortas, i jimforelse
med en HH-foérbindelse, med cirka 15-20 minuter.
Detta innebdr att fjarrtdgsresendrer som kommer
bortom Skaneregionen fir kraftigt minskade restider
till framfor allt Kebenhavn och den europeiska
kontinenten i jimférelse med andra framférda
alternativ.

Arbetsmarknadsnyttor

Genom forbindelsen skapas potential for
stordriftsférdelar nir Oresundsregionen i hégre
grad binds samman och en storre andel av de
boende i regionen ges tillgang till hela regionens
utbud av bostider. Detta underlittar en storre
rorlighet pa arbetsmarknaden. Dagens kunskaps- och
serviceinriktade ekonomiska forhillanden kraver
ocksd, i hogre grad, att nirhet till berérda aktorer
Okar for att pa sa sitt skapa synergieffekter. Med
Buropasparet skapas forutsittningar och méjligheter
for en 6kad grad av nirhet och klusterbildning. Med
tillginglighetsforbittringar 1 regionen 6kar ocksa
moéjligheterna till dels arbetsmarknadsrorlighet
vilket kan minska negativ paverkan vid en eventuell
ligkonjunktur genom att arbetstagarna har ett storre
geografiskt omrade att s6ka arbete inom. Dels
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forbittringar nir det giller mojlighet till fler antal Sociala nyttor

arbetade timmar genom att tillgingligheten mellan Genom att Buropaspéret skapar forutsittningar for

hem och arbete 6kar. Detta kan samantaget bidra till 6kade nyttor avseende arbets-, bostads-, niringslivs-

6kad ekonomisk tillvixt. samt miljonyttor si ges ocksa forbittrade sociala
forutsittningar.

Miljgnyttor

Europasparet kan genom den forbittrade kapaciteten
pa jarnvigssidan men ocksa genom den 6kade
tillgédngligheten skapa mycket goda forutsittningar fér
att fa manniskor att vélja kollektivtrafik framf6r bilen.
Europasparet har ocksé forutsittningar att 6ka andelen
godstrafik som transporteras pa jirnvig, Sammantaget
bidrar detta till att Sverige bittre kan klara sina satta
milj6- samt klimatmal.

NIONITANVHIQLIORIIAS TIIL ONITddON G L I

G(‘S‘té‘borg\ -
Képenhamn.
45 min kortare restid

godskonflikten i
Ny Ellebjerg blir 18st

jarnvag till r g
godsterminal -7+

{

o

Europaspérets tillvéixteffekter i regionen ) /—\

30 Europaspdret - en ny Oresundsférbindelse



16. SLUTSATSER

Europasparet, en jirnvigsforbindelse Kobenhavn-Landskrona i kombination med en vigférbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor, it ett foretagsekonomiskt och samhillsekonomiskt 16nsamt projekt. Europaspiret skapar
en 6kad integration och bittre tillvixt i Sverige och Danmark, med stérst effekt i Oresundsregionen. Europasparet
blir en andra strickning i det av EU utpekade transeuropeiska nitverket genom Oresundsregionen.

Med Europasparet fir Kobenhavn under 30 minuters restid till Helsingborg, Lund och Landskrona. Via
Viistkustbanan blir det méjilgt att nd Goteborg pa under tvd timmar. Med en forbindelse till nya stambanan via
Hissleholm nas Kristianstad med 60 minuters restid och det blir mojligt att nd Stockholm pa 2 timmar 30 minuter
frin Kebenhavn. Godstrafiken far 6kad kapacitet, kortare gingtid och kortare vig med den nya férbindelsen, en del
av det transeuropeiska nitverket. Den nya férbindelsen bidrar till ett mer robust jarnvigssystem. Vagtrafiken far 6kad
kapacitet och kortare restid i straket Helsingborg-Helsingor.

Utbyggnaden far ocksa positiva effekter f6r Kobenhavn genom en ny stationsdel vid Hovedbanegarden,
avlastning av Boulevardbanen och goda utbyggnadsmojlicheter i Nordhavn med bostider, vinddepa och mojlig
sparanslutning av containerterminalen.

For Landskrona skapas méjligheter att bygga en ny stadsdel i det gamla industriomridet med mycket goda
forbindelser till Kobenhavn. Den korta restiden till Helsingborg och Lund medfér ocksa 6kad attraktivitiet och
tillgdnglighet for ett 6kat byggande av arbetsplatser och bostider.
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Uppdraget

Landskrona kommun har bett WSP analysera de samhéllsekonomiska nyttorna av en ny fast
Oresundsforbindelse mellan Landskrona och Képenhamn. Utredningen ska utgtra underlag till den
pagaende Sverigeforhandlingen, som utreder majligheterna till kommunal medfinansiering av storre
infrastrukturinvesteringar.

Pa grund av den korta tidsramen har uppdraget genomforts i form av en workshop med experter pa
trafikprognoser, samhallsekonomiska kalkyler, jarnvag och godsfléden, for att utveckla slutsatserna
fran den befintliga rapporten "Europasparet — Utredning om nya core network-forbindelser i
Oresundsregionen for internationell och regional utveckling” fran maj 2015.

De potentiella nyttorna redovisas enligt den modell som efterfragas av Sverigeférhandlingen,
uppdelat pa:

Bostadsnytta

Arbetsmarknadsnytta

Naringslivsnytta

Restidsnytta

Social nytta

Miljonytta
Dessutom skall nyttan av en forbindelse for gods pa jarnvag belysas samt sa langt mojligt effekterna
pa den danska sidan.

Nyttoanalysen utgor en del av Landskronas underlag kopplat till Europasparet. En rad andra
utredningar som gjorts for Europasparet utgor kompletterande material men &r inte inkluderade i

uppdraget. /,/l) WSP
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Sammanfattning

- | den tidigare rapporten fran maj 2015 uppskattas Europasparet ge tidsvinster for person- och
godstrafik pa vag och jarnvag till ett varde pa drygt 36 miljarder. Resultatet av de analyser som
redovisas har visar att den samhallsekonomiska nyttan av Europasparet bedéms vara betydligt
storre an sa, baserat pa bade kompletterande berakningar och kvalitativa bedémningar.

- Kompletterande berdkningar avser bland annat ytterligare tidsvinster som uppkommer inom
Skane till foljd av minskad trangsel pa jarnvagen. Denna nytta uppgar till drygt 4 miljarder, bara
for persontrafik. Nyttan av minskad trangsel for godstrafik tillkommer.

- Kompletterande modellberékningar har ocksa genomforts for att belysa hur forkortade restider
och okad tillganglighet paverkar bostads- och arbetsmarknaden.

- Enligt dessa berakningar for fyra kommuner — Landskrona, Helsingborg, Lund och Eslov —
tillkommer ca 3300 bostader och 2100 arbetsplatser till foljd av Europasparet. Till detta kan
laggas andra lokala och regionala insatser som medfor en positiv befolkningsutveckling och
darmed behov av ytterligare bostadstillskott — atgarder som inte explicit hanteras i denna
rapport. Effekten for évriga kommuner i och utanfor Skane tillkommer dessutom. For dessa vet
vi att, men inte hur mycket, restiderna férvantas minska.

- For Landskrona vet vi att Europasparet beraknas forkorta restiden till Képenhamn till knappt en
kvart, och att tillgangligheten till arbetsplatser beraknas 6ka med 80 procent. Landskronas
arbetsmarknad blir alltsd med ens 80 procent storre. Detta beraknas leda till att
genomsnittsinkomsten 6kar med ca 2,5 procent och att antalet arbetslésa minskar med 4-5
procent.

BsWSP



Sammanfattning

9

Modellberakningarna ska ses som ett stod for att kvantifiera de nyttor som Europasparet ger
upphov till men de ar samtidigt otillréckliga, och kan vara missvisande. Ett skél ar att de
skattade modellsambanden inte baseras pa sa stora forbattringar som det ar fraga om for
Europasparet.

Vissa miljonyttor har kunnat kvantifierats, t ex dverflyttning fran bil- till kollektivtrafik, liksom vissa
sociala nyttor, t ex lagre arbetsloshet. Generellt maste dock de kvantifierade nyttorna ses i
kombination med kvalitativa beddomningar.

Befolkning, arbetsplatser och ekonomin i Sverige och Skane kommer enligt nu aktuella
scenarier (Langtidsutredningen 2015) att vaxa betydligt snabbare an vad som forutsatts i
berakningarna.

Det innebar att kapacitetstaket for jarnvagstrafiken éver Oresund snabbt kommer allt narmare,
samtidigt som Fehmarn-Balt forbindelsen medfor kraftigt 6kad efterfragan pa kapacitet for
godstrafik. Med Oresundsbron som enda fasta forbindelse finns bara ett alternativ for
sparbunden trafik till kontinenten och det &r pa jarnvagsfarjorna, men efterfragan pa
jarnvagsfarjetransporter bedéms minska efter 6ppnandet av Fehmarn-Baltférbindelsen.

pmWSP
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Arbetsmarknad, naringsliv och bostadsnytta

- | Landskrona uppskattas idag ca 15 procent av arbetskraften vara arbetslos, vilket i antal
personer kan uppskattas till drygt 3100*. Raknat pa dagens arbetsloshet berdknas den 6kade
tillgangligheten innebéra att antalet arbetslosa i Landskrona minskar med ca 140 personer.

- Konsekvenser for efterfrdgan pa bostader i Landskrona:
= Vid en antagen boendetathet pa 2,1 personer per bostad beraknar modellerna att
befolknings6kningen som Europasparet ger upphov till innebar ett tillskott pa 950 bostader,
med prognos 2030 som bas.

= Det ar viktigt att i sammanhanget papeka att modellberékningarna baseras pa skattade
modellsamband i en nationell kontext och att dessa inte helt kan antas hantera sa stora
forbattringar som det ar fraga om for Europasparet.

= Den prognostiserade befolkningsokningen — och darmed bostadsbehovet — avser den _
forandring som specifikt ar harforbar till tillganglighetsforandringen tack vare Europasparet.
Generellt bor de modellframraknade nyttorna kompletteras med kvalitativa bedémningar.

= Sdadana kan baseras pa andra lokala och regionala insatser som medfér en positiv. =~
befolkningsutveckling och darmed behov av ytterligare bostadstillskott - atgarder som inte
explicit hanteras i denna rapport.

* Procentuell andel av den registerbaserade arbetskraften, 16-64 ar, som ar oppet arbetslosa eller sokande i program med aktivitetsstod.
Baseras pa registerdata fran Arbetsformedlingarna och skiljer sig darmed fran arbetsléshetssiffrorna fran SCB:s AKU. Anledningen till att

AKU-siffrorna inte redovisas beror p& att dessa inte &r tillgangliga p& kommunniva.
///



Arbetsmarknad, naringsliv och bostadsnytta 9

9

Klart &ar att 6kade mojligheter att pendla och resa gynnar bostadsmarknaden i Skane och pa Sjalland.
Det viktigaste ar dock inte mojligheten till lAngvaga tagresor utan att vardagens resande blir mer
effektivt, enkelt och tillforlitligt.

Nar pendlingsmdjligheterna utokas och man lattare och snabbare kan na ett storre antal arbetsstallen
vet vi att det finns ett positivt samband med attraktiviteten pa den lokala bostadsmarknaden. Ju hogre
tillganglighet med kollektivtrafik till arbetsmarknader desto hogre priser pa framfor allt bostadsratter.
Villapriserna ar mer beroende av goda forbindelser med bil. | centrala stationsnara lagen &r det dock
oftast fragan om att fortata med flerbostadshus-bebyggelse.

Nar vi raknar pa hur de lokala arbetsmarknaderna ser ut idag (alltsa inom vilka regioner som det sker
stora pendlingsutbyten) ser vi att nastan hela Skane hanger ihop. Hassleholm/Kristianstad och
Simrishamn ar egna regioner, liksom Képenhamn. Med en restid pa 15 minuter till Kdpen-hamn kan
detta komma att forandras rejalt. Men det ar férutsattningarna for trafiksystemet med regionaltadg som
sannolikt kommer att storst betydelse for effekterna pa bostadsmarknaden.

Det finns aven andra parametrar som paverkar priserna pa bostader och darmed mojligheten att
nyproducera bostader: Déaribland bostadsomradenas sociala struktur, utbildningsnivan i omradet och
andra omradeskaraktaristika (néara havet, vacker bebyggelse, bra skolor i naromradet etc.). Vissa av
dessa parametrar hanger intimt samman med, och kan paverkas positivt av, forbattrade
pendlingsforutsattningar.

Den totala bostadsnyttan ar mycket beroende pa mangden bostader. Den modellberaknade summan
landar pa 0,4 miljarder kronor och kan ses som en nedre grans. Visionen for Europasparet kan ses
som en 6vre potential och ger nastan 5 miljarder kronor i bostadsnytta. Sanningen torde hamna
nagonstans daremellan.
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Restidnytta

- De stora tidsvinsterna uppkommer for resor 6ver Oresund och det ar framst
resenarer fran Goteborg, Helsingborg, Landskrona, Lund och Képenhamn som gor
dessa vinster. | rapporten "Europasparet — en ny Oresundsforbindelse” har
tidsvinsterna for existerande och tillkommande resor berdknats till ca 36,4 miljarder
kronor i nuvarde. Dessa tidsvinster avser bade vag och jarnvagstrafik samt person-
och godstrafik.

—> Till denna samhéllsekonomiska nytta kan laggas de ytterligare tidsvinster som
uppkommer inom Skane till féljd av minskad trangsel pa jarnvagen. Denna nytta
uppgar enligt ovan till ca 4,2 miljarder kronor och avser endast persontrafik.

- Den totala restidsnyttan blir darmed minst 40,6 miljarder kronor, eftersom
tidsvinsterna for de godstag som aven fortsattningsvis trafikerar aktuella delstrackor
inte har beraknats.

BsWSP
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Social nytta

9

N\ Z

Med Europasparet kommer Skanes arbetsmarknad utifran ett
jamstalldhetsperspektiv starkt gynnas genom den tidseffektivisering som blir
resultatet 6ver Oresund

Med Europasparet kommer antalet hallplatsstopp 6ver Oresund att minska kraftigt

Sett till yrkesnivan forbinder Europasparet kommuner/omraden med olika
socioekonomiska profiler.

Tillgang till utbildningsmojligheter dkar kraftigt med de hogskolor och universitet
som Europasparet kommer att férbinda.

Genom minskade restider bidrar Europasparet till att 6ka manniskors formaga att
valja och utOva fritidsaktiviteter.

Genom att tillgangligheten till transportalternativ forbattras kan resultatet bli att
bilforare 6vergar till att aka kollektivt, vilket 6kar den fysiska aktiviteten i individens
vardag.

Sammantaget beddms att Europasparet kan skapa stora sociala nyttor, for saval
Landskrona som regionen i stort.

BsWSP
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Miljonytta

- Nastan 9000 nya kollektivtrafikresor genereras av Europasparet

- Overflyttning fran bil till kollektivtrafik
= QOver Oresund 0,07 miljoner kronor ar 2030
= | Skane 3,93 miljoner kronor ar 2030

= Aven pa Sjalland kommer kapacitetsforbattringen att leda till dverflyttning.
Denna miljoeffekt har inte kunnat varderas monetart.

- Godstrafik

= Genom att godset kan ledas via Eslov behover inte tagen passera genom Lund,
vilket resulterar i minskat tagbuller samt genomfart av farligt gods.

= Beroende pa hur godstrafiken utvecklas kan Landskrona starka sin roll. Detta
kan leda till att mark i andra delar av Skane (exempelvis Malmo eller
Helsingborg) frigors for bostadsbyggande.

pmWSP
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Godstrafik

- Redundans

= Europasparet innebar en forbattrad redundans for jarnvagstrafik 6ver Oresund
samt de sista milen i Sverige (sdder om Eslov).

= Med Oresundsbron som enda fasta forbindelse finns bara ett alternativ for
sparbunden trafik till kontinenten och det ar pa jarnvagsfarjorna, framforallt via
Trelleborg.

= Efterfrdgan pa jarnvagsfarjetransporter bedéms minska efter 6ppnandet av
Fehmarn-Balttunneln. En mojlig utveckling ar att jarnvagsgodstrafik pa farja
upphor helt, da incitament for nédvandiga investeringar saknas. Europasparet
utgor da en viktig pusselbit i systemet for godspassagen 6ver Oresund.

- Kapacitet

= Europasparet kan bidra till att forbattra forutsattningarna for saval gods- som
persontrafik. Detta galler bade med de flaskhalsar/begransningar som rader
idag, och i ljuset av de trafikbkningar som manga forutspar de kommande aren.

BsWSP
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Scenariofrutsattningar for Europasparet

Europasparet innebar tkad transportkapacitet vad betraffar saval volym som
kvalitet 6ver Oresund, bade for personresor och godstrafik.

= Efterfragan pa okad transportkapacitet bestams av olika faktorer, bland annat 6kad
befolkning, 6kad sysselsattning, dkad handel etc.

= Langtidsutredningen 2015 omfattar en regional framskrivning som tjanar som indata
till bland annat Trafikverkets trafikmodeller.

= Hur ser denna framtidsbild ut fér Landskrona, i grova drag?

pmWSP
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Landskronas andel av Skanes befolkning och
Skanes andel av Sveriges befolkning
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Befolkningsforandring i1 Landskrona 1950-2014,
basscenario 2014-2060 (avrundade tal)
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Basscenariots konsekvenser for beraknat bostadstillskott |
Landskrona

2014 — 2040 : ca 4 800
2040 — 2060 : ca 2 400

| berédkningen antas en boendetathet (Befolkning/bostéader) pa 2,1 i genomsnitt.
Den genomsnittliga boendetatheten i Landskrona ar idag drygt 2,2.

For att med dagens befolkning i Landskrona na den lagre boendetatheten pa 2,1 kravs
ett tillskott pa 1 300 bostader.

| basscenariot, utan hansyn till Europasparet, beraknas alltsa ett tillskott pa ca 8 500
bostader fram till 2060.

| basscenariot antas att andelen utrikes fodda i Landskrona okar fran drygt 25 procent ar
2014 till drygt 28 procent ar 2040.

| riket antas andelen utrikes fodda 6ka fran 14 procent till 16 procent.

pmWSP
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Andel utrikes fodda av befolkningen och genomsnittlig
boendetathet | Landskrona 1997-2014
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Hur stor ar potentialen for arbetspendling mellan
Landskrona och Koépenhamnsregionen? Ett rakneexempel.

= Ar 2013 &r antalet arbetspendlare fran Landskrona till Danmark 335 personer, varav
158 fodda i Danmark och 67 fédda i Sverige.

= Som andel av total forvarvsarbetande nattbefolkning i kommunen utg6r dessa
Oresundspendlare knappt 2 procent.

= Motsvarande siffror for Malmd ar 8630 pendlare, varav 3115 fodda i Danmark och
2888 fodda i Sverige, och andelen ar 6 procent.

= Antag att andelen i Malmo férdubblas till ar 2040, och antag att andelen i
Landskrona blir lika hdg, dvs. 12 procent av den forvarvsarbetande nattbefolkningen
pendlar till Danmark ar 2040.

= Givet basscenariots berakning for forvarvsarbetande nattbefolkning i Landskrona
innebar detta att antalet arbetspendlare fran Landskrona till Danmark blir 3000
personer.

pmWSP
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Modellberaknade effekter pa befolkning, arbetsplatser,
inkomster och arbetsloshet, samt konsekvenser for efterfragan

pa bostader

- Modellberakningen genomfors med Samlok-modellen pa motsvarande sétt som vid
de regionalekonomiska analyserna av HHT-forbindelser.* Effekterna av
Europasparet berdaknas med ett Jamforelsealternativ (JA) som ar detsamma som i
dessa analyser.

- Alternativet Europasparet definieras for de fyra kommuner i Skane (Lund,
Landskrona, Helsingborg och Eslov) for vilka restidsforbattringar finns redovisade i
dokumentet "Matrice Europasparet v4”, samtidigt som den beraknade restiden till
destination i Danmark ar kortare &n 45 minuter.

- FOr beskrivning av data och metod, se avsnittet Metod nedan.

* Se WSP-rapporten "REGIONALEKONOMISKA ANALYSER AV SVERIGEBYGGET Bakgrund, modell och resultat”,
Rapport 2015-05-27 Christer Anderstig, Svante Berglund och Ulrika Isberg
)
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Resultat

- Europasparets beraknade effekter i relativa tal visas i Tabell 1. Pga. avsevart
forkortade restider till i forsta hand Képenhamnsregionen, beraknas tillgangligheten
till arbetsplatser 6ka mycket kraftigt i Landskrona, Eslov och Helsingborg.

—> Effekterna i absoluta tal visas i Tabell 2 och Tabell 3, med statistik fér 2013/2014
respektive prognos for 2030 som bas (prognos 2030 enligt Trafikverkets nuvarande
prognosforutsattningar).

Tabell 1. Effekter av Europasparet, procentuell forandring

T|IIanI|het Befolkning Sysselséattning

Lund 5.1% 0.3% 0.2% 0.1%

Landskrona 80.4% 4.3% 3.2% 2.3%

Helsingborg 45.9% 2.4% 1.8% 1.3%
47.7% 2.5% 1.9% 1.4% o
g g g b ///_!WSP
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Resultat

Tabell 2. Effekter av Europasparet, forandringar med statistik 2013/2014 som bas
Befolkning Forvarvsinkomster MSEK
Bas 2014 Bas 2013 Bas 2013

315 35.5

Helsingborg 3290 1230 362.1

Tabell 3. Effekter av Europasparet, forandringar i absoluta tal med prognos 2030 som bas
I S S S
Bas 2030 Bas 2030 Bas 2030
Lund
_ 1995 471 450.6
Landskrona

3632 1296 889.3
Helsingborg

917 202 203.7
Eslov

BsWSP
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Resultat

- Observera att den beraknade forandringen av kommunernas forvarvsinkomst avser
effekten av en 6kad genomsnittsinkomst vid oforandrat antal inkomsttagare. Denna
inkomsteffekt kan tolkas som en summa av tva inkomstkomponenter relaterade till
arbetsresor. Den forsta komponenten avser i princip de restidsvinster som redan ar
inkluderade i den samhallsekonomiska kalkylen (under forutsattning att individer
byter tidsvinster mot 6kad pendlingsstracka till battre betalda jobb eller fler arbetade
timmar.) Den andra komponenten avser sadana effekter pa arbetsmarknadens
funktionssatt som inte inkluderas i de kalkylerade restidsvinsterna (hogre
produktivitet, hogre arbetskraftstal, eller lagre arbetsloshet).

- Effekten pa arbetsloshet av forbattrad tillganglighet kan beraknas med den skattade
elasticitet som redovisas i Norman et al.* Denna elasticitet anger att andelen
sysselsatta av arbetskraften berdknas 6ka med 0,01 procent vid 1 procent
forbattrad tillganglighet.

* Norman, T., Borjesson, M. och C. Anderstig “Labor market accessibility and unemployment” (2015) (kommande i
Journal of Transportation Economics and Policy)

BsWSP
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Resultat

- | Landskrona uppskattas idag ca 15 procent av arbetskraften vara arbetslos, vilket i antal
personer kan uppskattas till drygt 3100*. Raknat pa dagens arbetsloshet berdknas den 6kade
tillgangligheten innebéra att antalet arbetslosa i Landskrona minskar med ca 140 personer.

- Konsekvenser for efterfrdgan pa bostader i Landskrona:

= Vid en antagen boendetathet pa 2,1 personer per bostad beraknar modellerna att
befolknings6kningen som Europasparet ger upphov till innebar ett tillskott pa 950 bostader,
med prognos 2030 som bas.

= Det ar viktigt att i sammanhanget papeka att modellberékningarna baseras pa skattade
modellsamband i en nationell kontext och att dessa inte helt kan antas hantera sa stora
forbattringar som det ar fraga om for Europasparet.

= Den prognostiserade befolkningsokningen — och darmed bostadsbehovet — avser den _
forandring som specifikt ar harforbar till tillganglighetsforandringen tack vare Europasparet.
Generellt bor de modellframraknade nyttorna kompletteras med kvalitativa bedémningar.

= Sdadana kan baseras pa andra lokala och regionala insatser som medfér en positiv. =~
befolkningsutveckling och darmed behov av ytterligare bostadstillskott - atgarder som inte
explicit hanteras i denna rapport.

* Procentuell andel av den registerbaserade arbetskraften, 16-64 ar, som ar oppet arbetslosa eller sokande i program med aktivitetsstod.
Baseras pa registerdata fran Arbetsformedlingarna och skiljer sig darmed fran arbetsléshetssiffrorna fran SCB:s AKU. Anledningen till att

AKU-siffrorna inte redovisas beror p& att dessa inte ar tillgangliga p& kommunniva. -
Jm WSP
/’
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Metod

- Tillganglighet till arbetsplatser i kommun i beréknas enligt féljande
Tillganglighet (i) = Summa; Sysselsatt dagbefolkning (j) * exp [-0,028* GK ]

- Berakning av reskostnadsmatrisen GK i,j for JA hamtas fran tidigare berakningar
med Samlok, men avgransas har till kommuner med startpunkter i Skane och
destinationer i Skane eller Danmark.

- Som framgar av Figur 1 pa nasta sida avviker beréknad tillganglighet med
avgransning till kommuner i Skane endast marginellt fran tidigare berakning.

- Vid berakning av reskostnadsmatrisen GK i,j for Europasparet har GK i,j for JA
justerats med ledning av redovisade restidsforbattringar till destination Kopenhamn,
CPH Airport och Helsingor.

— FOr destination i Kopenhamnsregionen har medelvarde av restidsforbattringen for
Kopenhamn och CPH Airport tillampats. FOr samtliga kommuner hamtas data for
sysselsatt dagbefolkning fran Orestat-statistik avseende ar 2012.

pmWSP
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Metod

Figur 1. Tillganglighet till arbetsplatser i JA enligt data for HHT-forindelser och data for
Europasparet
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Forutsattningar 30

- Klart &r att 6kade mojligheter att pendla och resa gynnar bostadsmarknaden i Skane och pa Sjalland.
Det viktigaste ar dock inte mojligheten till lAngvaga tagresor utan att vardagens resande blir mer
effektivt, enkelt och tillforlitligt.

- Nar pendlingsmdjligheterna utdkas och man lattare och snabbare kan na ett storre antal arbetsstallen
vet vi att det finns ett positivt samband med attraktiviteten pa den lokala bostadsmarknaden. Ju hogre
tillganglighet med kollektivtrafik till arbetsmarknader desto hogre priser pa framfor allt bostadsratter.
Villapriserna ar mer beroende av goda forbindelser med bil. | centrala stationsnéra lagen ar det dock
oftast fragan om att fortata med flerbostadshus-bebyggelse.

- Nar vi raknar pa hur de lokala arbetsmarknaderna ser ut idag (alltsa inom vilka regioner som det sker
stora pendlingsutbyten) ser vi att nastan hela Skane hanger ihop. Hassleholm/Kristianstad och
Simrishamn ar egna regioner, liksom Képenhamn. Med en restid pa 15 minuter till Kdpen-hamn kan
detta komma att férandras rejalt. Men det ar forutsattningarna for trafiksystemet med regionaltag som
sannolikt kommer att storst betydelse for effekterna pa bostadsmarknaden.

- Det finns aven andra parametrar som paverkar priserna pa bostader och darmed mojligheten att
nyproducera bostader: Daribland bostadsomradenas sociala struktur, utbildningsnivan i omradet och
andra omradeskaraktaristika (nara havet, vacker bebyggelse, bra skolor i naromradet etc.). Vissa av
dessa parametrar hanger intimt samman med, och kan paverkas positivt av, forbattrade
pendlingsforutsattningar.

- | det féljande presenteras nagra diagram som visar att Landskrona idag har en hel del utmaningar
avseende attraktiviteten pa bostadsmarknaden. Utmaningarna har sannolikt inte enbart med
tillgangligheten att géra — men kan till stor del kan paverkas och férandras av en forbattrad situation.

pmWSP
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Tudelad attraktivitet — men Landskrona hanger med.

Smahuspriser 1981-2014

Tkr

4000

3500 -~

3000 - /W

2500 ///

2000 W

1500

11 R R T m——

500 e

0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1

- NN T N O N 0 OO O =5 N MO T 1D ON 0O O ©O 0 &N OO & 1D O N 0O O O =@ N NN <
0 00 00 0 W W W W W O O O O O OO O OO O O © ©0 O © © O O ©0 © © wW o o o o
A OO O OO 0o 0o 0o 0O 0o 0o 0o 6o 0o 0O 0O 0O 0O 0O 0O O O O O O O O O O O O O o o o
i i i i i i i i i i - i i i i i - i i ~ ~ «~ «~ «~ «~ (o] N (o] «~ «~ «~ (o] (o] (o]

Killa: SCB, WSP —Malmé —Lund -—Helsingborg —Halmstad —Angelholm ——Landskrona

BsWSP



32

Landskrona uppvisar en god trend sedan 2014

Bostadsrattspriser 2010-2015Q2
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Potentiellt marknadspris avgorande for byggandet

Samband mellan bostadspris och bostadsbyggande
Bostadsbyggande per
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Oversiktlig analys

- Forslaget med Europasparet har stora fordelar. Framst avseende restider och
tillganglighet samt 6verflyttning av trafikméangder och undanrdjande av hinder. Med
detta kommer en potential for betydligt mer effektiv trafikering. Forslaget innebar
ocksa att stora omraden inom kommunen (och kanske andra kommuner) kan bli
betydligt mer attraktiva for bostadsbebyggelse.

- | en tidigare nyttoanalys gors en gedigen genomgang av mojligt framtida
bostadsbyggande i centralorten. Totalt bedémer man i nyttoanalysen att 9 000 nya
bostader ar mojliga och direkt beroende av Europasparet och att 3 800 bostader
kan byggas tidigare &n annars om objektet byggs.

- BedOtmningen av markvardestegringen som gors i rapporten ar dock schablon-
massig. Jamforelsen med Hyllie Allé kan utgora en referenspunkt, men Hyllie ligger
i en helt annan stadsbygd och kontext och det &r manga véarden utover
tillgangligheten till Kdpenhamn som paverkar bostadspriserna. Trots det ar den
slutliga beddmningen som gors, att markvardet kan 6ka med 25 % i Landskrona,
kanske inte helt orimlig. Fragan &r bara om det racker for att fa en positiv
exploateringskalkyl.
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Berakning av bostadsnytta

- Berakningen av bostadsnytta gors som en exploateringskalkyl dar resultatet ar en nettonytta for
exploatdren. Nyttorna uttrycks som total summa kronor givet ett antal bostader och som kronor
per bostad, per BOA och BTA.

- Vi jamfor de totala nyttorna av vara berékningar av bostadstillskott med visionen for
Europasparet.

- Tillgangligheten till arbetsplatser 6kar med drygt 80 % i Landskrona med Europasparet. Det
innebar att betalningsviljan for bostader dkar med 14 % enligt WSPs modeller fér sambandet
mellan bostadspris och tillganglighet. Vi beraknar vidare en effekt av narhet till sparstation for de
nya bostaderna (alla i berakningen inom 500 meter fran stationen och hélften av visionens
bostader).

- Beddmningen av prisnivan grundar sig vidare pa en ortsprismodell med tillskott for
nyproduktionsfaktorn. Vi har i berakningen lagt prisnivan fér de nya bostaderna i niva med
maxpriserna pa marknaden idag. Vi beréknar produktionskostnader enligt Boverkets analyser
och schablonkostnader enligt SCBs statistik och sétter ett relativt lagt markpris for exploatering.

- Det som har storst betydelse for den totala bostadsnyttan ar antalet bostader som kan byggas.
Tillganglighetsforbattringen spelar i sammanhanget en mindre roll.

- Den totala bostadsnyttan ar mycket beroende pa méangden bostader. Den modellberédknade
summan landar pa 0,4 miljarder kronor och kan ses som en nedre grans. Visionen for
Europasparet kan ses som en 6vre potential och ger nastan 5 miljarder kronor i bostadsnytta.
Sanningen torde hamna nagonstans daremellan.

pmWSP



36

Den totala bostadsnyttan ar mycket beroende pa
mangden bostader — fran 0,4 till nastan 5 miljarder

Bostadsnytta inom influensomradet fran stationen
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En nagot hogre bostadsnytta i visionen beror pa ett lite lagre
markpris langre fran stationen, men samma prisniva per bostad

Bostadsnytta inom influensomradent fran stationen
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Bostadsnytta inom influensomradet fran stationen
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Effekter av dvrig tagtrafik i Skane

- Tillkomsten av en ny jarnvagsforbindelse medfér en avlastning av Oresundsbron,
Malmo-Lund-Eslov samt Teckomatorp-Kavlinge. Strackan Eslov-Teckomatorp far
okad tagtrafik pga. tilkommande godstrafik fran Sédra stambanan.

- Den forvantade avlastningen kan generara samhallsnyttor pa i princip tre satt:
= Kortare res- och transporttider
= Fler tag
= Okad punktlighet genom att behélla det lagre kapacitetsutnyttjandet

—> Har gor vi en Oversiktlig samhallsekonomisk véardering av den frigjorda kapaciteten
genom att berakna hur ett lagre kapacitetsutnyttjande kan omvandlas till kortare
restider for kvarvarande persontrafik.

- Om t.ex. persontrafiken 6ver Oresundsbron till Kopenhamns flygplats istallet utokas
sa kravs en reducering av de tidsvinster som beraknas har.

- Berakningen utgar ifran Europasparets berakningar av konsumerad kapacitet.
Forandringen av denna réaknas om till tidsvinster for persontdg med hjalp av
Trafikverkets omrakningstal mellan konsumerad kapacitet och tidtabellspaslag per
mil. Tidsvinsterna har darefter varderats med hjalp av Bansek. Berakningen ar gjord
utifran Trafikverkets prognos for 2030, kalkylperioden 60 ar och kalkylréantan 3,5 %.
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Kapacitetsutnyttjande utan Europasparet (till vanster)
respektive med Europasparet (till hoger)
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Samhallsekonomisk vardering av restidsvinster for ovrig
tagtrafik i region Skane

- Efter att persontag i relationen Géteborg-Kopenhamn, Helsinborg-Képenhamn
tagits bort fran berorda delstrackor finner vi att den kvarvarande persontrafiken
(som inte gar mellan Landskrona-Képenhamn) gor tidsvinster motsvarande ungefar
4,2 miljarder, uttryckt som ett nuvarde.

- Det bor aven finnas tidsvinster for de godstag som aven fortsattningsvis trafikerar
dessa delstrackor, men nyttorna for dessa har inte kunnat beréaknas.

Stracka Tidspaslag kapacitet | Tidspaslag kapacitet [ Tidspaslag SEK nuvarde
i JA (min) i UA (min) skillnad (min) (mkr)

Malmo-Lund
Lund-Eslov
Eslov-Teckomatorp

Teckomatorp-Kavlinge
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Tidsvinster till foljd av Europasparet, dver Oresund och
inom Skane till foljd avlastning av jarnvagsnatet

- De stora tidsvinsterna uppkommer for resor 6ver Oresund och det ar framst
resenarer fran Goteborg, Helsingborg, Landskrona, Lund och Képenhamn som gor
dessa vinster. | rapporten "Europasparet — en ny Oresundsforbindelse” har
tidsvinsterna for existerande och tillkommande resor berdknats till ca 36,4 miljarder
kronor i nuvarde. Dessa tidsvinster avser bade vag och jarnvagstrafik samt person-
och godstrafik.

—> Till denna samhéllsekonomiska nytta kan laggas de ytterligare tidsvinster som
uppkommer inom Skane till féljd av minskad trangsel pa jarnvagen. Denna nytta
uppgar enligt ovan till ca 4,2 miljarder kronor och avser endast persontrafik.

- Den totala restidsnyttan blir darmed minst 40,6 miljarder kronor, eftersom
tidsvinsterna for de godstag som aven fortsattningsvis trafikerar aktuella delstrackor

inte har beraknats.
Tidsvinster Nuvarde
(miljarder kr)

Over Oresund, person- 36,4
och godstrafik

Inom Skane, person- 4,2

40,6 ///‘/IWSP

trafik pa jarnvag
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Europasparets sociala nyttor kan analyseras i termer av
jamstalldhet, jJamlikhet och folkhélsa

Jamstalldhetsammanstéalining

Gynnas kvinnor och méan av
atgarden lika mycket?

Jamlikhetssammanstallning

Knyter atgarden ihop omraden
med olika socioekonomiska profiler?

Folkhélsa sammanstallning
Okar tillgangen till fler
utbildningsmojligheter?

Okar atgarderna mojligheterna
till fysisk aktivitet?

Okar atgarden effekterna for
det sociala kapitalet?

Okar tillgangligheten for
socioekonomiskt utsatta grupper?

Atgarden motverkar ett
jamstéllt samhalle

Bildar en barriar mellan
omraden med olika
socioekonomiska profiler

Minskar tillgangen till
utbildningsmojligheter

Minskar majligheten till fysisk
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Atgarden bidrar i hég
utstrackning till ett
jamstallt samhalle
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Europasparets sociala nyttor kan analyseras i termer av
jamstalldhet, jdmlikhet och folkhalsa — kallor

Jamstalldhetsammanstallning
Gynnas kvinnor och mén av atgarden lika mycket? Ana Gil Sola
Pa vag mot jamstallda arbetsresor
&
Erika Sandow
Social aspects of commuting long distances to work

Jamlikhetssammanstallning

Knyter atgarden ihop omraden med olika Malmokommissionen

socioekonomiska profiler? Malmés vag mot en hallbar framtid

Folkhélsa sammanstallning

Okar tillgangen till fler utbildningsmaojligheter? Malmékommissionen
Malmés vag mot en hallbar framtid

Okar atgarderna mojligheterna till fysisk aktivitet? Region Skane
Folkhalsorapport Skane
&
Malmdkommissionen
Malmds vag mot en hallbar framtid

Okar atgarden effekterna for det sociala kapitalet? Stockholmsférhandlingen
Socialt Kapital

Okar tillgangligheten for socioekonomiskt utsatta grupper? Malmokommissionen
Malmés vag mot en hallbar framtid

BsWSP



Jamstalldhetssammanstallning

Gynnas kvinnor och man av
atgarden lika mycket?

Tillgangligheten av kollektivtrafik
utgar ifran ett arbetsmarknads-
perspektiv, det vill sé&ga hur
kvinnor och man fardas fran
bostaden till arbetet.

De tva faktorer som anses vara
utmarkande for att na en mer
jamstalld arbetsmarknad dar bada
konen far lika stor tillgang till
arbetsmarknaden sker genom:

(1) hur snabbt och
(2) smidigt de kommer fram.

47
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Jamstalldhetssammanstallning

(1) Snabbt

Med Europasparet kommer Skanes arbetsmarknad utifran ett
jdmstalldhetsperspektiv - starkt gynnas genom den tids-
effektivisering som blir éver Oresund.

Pa kartan nedanfor blir den sammanlagda restiden fran
Helsingborg, Eslov och Lund till Kbpenhamn 30 minuter och for
resenarer fran Landskrona uppgar restiden till 14 minuter, en
restidsvinst pa cirka 40 minuter genereras darmed.

30 minuters restid fran Képenhamn via
HH-forbindelsen, eller
Oresundsbron.

.1 Helsmgoorg

Helsingor:
30 mib -

Niva

dide—
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Jamstalldhetssammanstallning
(2) Smidigt

Med Europasparet kommer antalet hallplatsstopp Over
Oresunds kraftigt forbattras.

Antalet farre stopp och byten:

Landskorna: - 7 stopp
Helsingborg: - 8 stopp
Lund: -5 stopp
Eslov: - 7 stopp
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Jamstélldhetssammanstallning

Kartan visar hur stor
arbetspendlingen ar
idag Over Oresund.
Punkterna ar utsatta
efter den kommun man
pendlar ifran.

Genom ett Europaspar
skulle ett starkt tillskott
av punkter uppsta i och
omkring Landskorna.
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Jamlikhetssammanstallning

Knyter atgarden ihop omraden med olika
socioekonomiska profiler?

Utbildningsniva Inkomstniva Yrkesniva
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Jamlikhetssammanstallning
Utbildningsnivan

En viktigt faktor inom socioekonomisk profil ar
vilkken utbildningsniva Landskrona kommuns
invanare har. Genom att jamféra utbildningsnivan
far vi en dversikt till hur Landskrona forhaller sig i
jamforelse med andra kommuner i Oresund.
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Jamlikhetssammanstallning

Andel hogutbildade i Oresundsregionen i procent (%)

W<

B 2130
31-40
B 2055
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Jamlikhetssammanstallning

Inkomstnivan

Det rader stor skillnad pa inkomstnivan
mellan olika branscher. En mindre
andel som pendlar over fran Skane
framst till Kbpenhamn tjanar mer &n 60
000kr i manaden.

Majoriteten daremot av pendlarna
tjdnar mindre an 35 000kr. Pendlingen
dver till Danmark kommer enligt kartan
till hoger ifran olika kommuner med
stor variation pa socioekonomisk profil.

b
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Jamlikhetssammanstallning

Knyter Europasparet ihop yrkesnivaer
med olika socioekonomiska profiler?
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Jamlikhetssammanstallning

Handel e

Tilverining =

Juridik, ekonomi, vetenskap mm _
Byggverisamhet —
Information och kommunikation -_
Fastighetsservice, resetjdnster mm -
Transport r
Finans och férsikring __
Hotell och restaurang -
Vird och omsorg -
Annan serviceverksamhet ;

Fastighetsverksamhet [l
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o Nordvistra Skine  m Nordsjilland = Oresundsregionen
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Yrkesnivan

Sett till yrkesnivan  forbinder
Europasparet olika kommuner med
socioekonomiska profiler.

Genom att yrkesnivaer forbinds
Okar moajligheten for Landskronas
arbetsmarkand att vavas ihop med
Nordsjalland och Kopenhamns
arbetsmarknader.
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Folkhalsa sammanstallning

Okar tillgangen till fler utbildningsmajligheter?

Det blir en kraftig 6kning pa tillgang till
utbildningsmajligheter med de hogskolor och
universitet Europasparet kommer forbinda.

Fe 5
|
!
*v.
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7o W =N ®
B ) r :‘ MALMO
Universitet : Y W Gt
@® Hégskolor och Universitet Europaspdret
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Folkhalsa sammanstallining

Okar atgarderna
mojligheterna till
fysisk aktivitet?
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Folkhalsa sammanstallining

Genom minskade restider bidrar det till att 6ka manniskors formaga att
valja fritidsaktiviteter.

Genom att tillgangligheten till transportalternativ forbattras kan det
resultera i att bilforare overgar till att aka kollektivtrafik, vilket 6kar den
fysiska aktiviteten i individens vardag.

Utifran att man kan forvanta sig en 6kning av manniskors fysiska
aktivitet, s kan man aven rakna med att sociopsykologiska effekter
kan genereras. De sociopsykologiska effekterna som skapas sker
genom de utbkade mgjligheterna att ta del av olika fritidsaktiviteter
som kan tillgangliggoras pa den stracka som berors.

Resultaten kan forhindra en kansla av isolering eller begransning i
vardagen. Sammantaget utifran de sociala nyttor som kan genereras
med Okad tillganglighet och minskade restider finns stora varden att
vinna i form av O0kad fysisk aktivitet och kanslan av att vara delaktig i

samhallet.
B=WSP



Folkhalsa sammanstallining

Europasparet kommer
generera 34 stycken fler
fysiska aktiviter.

WSP har in i sin
berakning inte tagit med
nagon fysisk aktivitet om

nagon aldersgrupp
utesluts utan upptaget
av fritidsaktiviteter ska
kunna genomforas over

alla aldersgrupper.
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Folkhalsa sammanstallning

Okar atgarden effekterna for det sociala kapitalet?

Stockholmsforhandlingen skriver att utanforskapet kostar samhaéllet
miljarder for bland annat arbetsformedling, foérsakringskassa, landsting,
kommun och rattsvasende.

Konsekvenserna av utanforskapet kan foérutom hoga kostnader aven
leda till 0kade gruppmotsattningar mellan olika samhallsgrupper.
Genom ett 0kat utanférskap och okade gruppmotséattningar for individer
i ett samhalle kan utvecklingen leda till en minskad hallbar tillvaxt
genom bland annat uteblivet produktionsvéarde och 6kad segregation.

Ett valfungerande demokratiskt samhaélle ska darfér ses inneha ett hogt
socialt kapital. Om vi ser till hur man kan mata socialt kapital utgar
Stockholmsfoérhandlingen med att redovisa utanférskapets kostnader
for den kommun som berors av atgardsforslaget. Utifran att
utanforskapets kostnader redovisats ska atgardsforslaget granskas
utifran tva faktorer, (1) investering och (2) 6verbryggande moten.
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Folkhalsa sammanstallining

Utanforskapets kostnad per
arskull i Landskrona.

977.000.000 kr

| &r borjar 519 sexaringar grundskolan i Landskrona. Enligt
statistiken hamnar 66 av dem utanfér samhallet senare i
livet. Titta pa beloppet ovan. Sa mycket har utanférskapet
kostat Landskrona nar de 66 barnen fylit 65 ar. Och da finns
inte den stérsta kostnaden med - den som de drabbade far
betala. Med tidiga insatser kan vi férebygga och motverka
utanférskapet.

Det hdr gar pengarna till:

' 5% Arbetsformedling 31% Landsting

19 miljoner 116 miljoner

4,5% Forsakringskassan 13% Rattsvasende
' 17 miljoner ‘ 49 miljoner

38,5% Kommun \ 8% Ovrigt

145 miljoner 30 miljoner

Detta ar kostnader fordelat pa olika aktorer i samhallet. Produktionsférluster pa 460
miljoner kronor och férsorjningskostnader pa 141 miljoner kronor tillkommer for totala
utanforskapets kostnader i Landskrona.

Nar det kommer till att mata utanforskapets kostnader
utgar WSP ifran Skandias matmetod.

BsWSP



63

Folkhalsa sammanstallning

Europasparet uppfyller (1) Investering.
Investering kretsar till om atgarden kommer bidra med nagon form av
stadsférnyelse for av byggnader. Genom att (1) investering uppfylls, ar det ett bevis
gentemot de invanare som bor dar stadsfornyelsen genomférs, att man satsar pa
omradet vilket ska anses bidra till ett hogt varderande socialt kapital.

Europasparet uppfyller (2) Overbryggande moéten
Overbryggande moten kretsar kring om Europasparet kommer innebara att fysiska
och sociala motesplatser genereras. Exempel pa en fysisk motesplats kan vara en
ett torg som forbinder atgardsforslaget. Exempel pa social métesplats kan vara
fritidsaktiviteter som forstarker att sociala motesplatser kan up\psté’l och frodas.
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Folkhalsa sammanstallning

Okar tillgangligheten for socioekonomiskt utsatta grupper?
Nar det kommer till om Europasparet kan oka tillgangligheten
for socioekonomisk utsatta grupper har vi utgatt ifran,
individens jamlika forutsattningar till att:

(1) Oka sin delaktighet och sitt inflytande Gver att kunna
paverka samhéllet.

(2) Mgjligheten for unga vuxna att kunna véalja fler
utbildningsalternativ.

(3) Att den fysiska aktiviteten i form av fritidssysselsattningar
kan 6ka

- Europasparet beddms kunna bidra positivt i samtliga fall.
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Sammanfattande resultat

Resultat av alternativ: Europasparet
Jamstalldhetssammanstallning

Gynnas kvinnor och méan av atgarden lika mycket?
Jamlikhetssammanstéllning

Knyter atgarden ihop omraden med olika socioekonomiska profiler?
Folkhalsa sammanstéallning

Okar tillgangen till fler utbildningsmojligheter?

Okar atgarden majligheterna till fysisk aktivitet?

Okar atgarden effekterna for det sociala kapitalet

Okar atgarden tillgangligheten for socioekonomiskt utsatta grupper?

SAMMANVAGD BEDOMNING

Se sid. 47-50
4
Se sid. 51-56
4
Se sid. 57-64
5
4
5
5
5
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EUROPASPARET OCH
MILJONYTTOR
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Metod miljonytta

9

Det finns relativt mycket kunskap om transportsystemets paverkan pa miljén, men
for att gora en beddomning av samtliga milj6effekter behovs ett detaljerat underlag.
Det kan till exempel vara stora skillnader mellan tva narliggande dragningar.

FOr att redovisa nyttorna i monetara termer har vi valt att beakta de miljoeffekter dar
kunskap finns om sambandet mellan miljopaverkan och monetart varderad nytta
(alternativt onytta).

Med utgangspunkt i prognostiserad overflyttning berédknas minskat antal kilometer
med bil.

Miljoeffekterna fran éverflyttad biltrafik varderas i enlighet med rekommendationer
for samhallsekonomiska analyser i transportsektorn (ASEK 5.2).

Underlaget till varderingen av avgasemissioner per fordonskilometer bygger pa
varderingsstudier av effekter av emissioner och buller pa naturmiljé, halsa och
nedsmutsning
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Europasparet

Kommer att skapa en ny férbindelse 6ver Oresund
Avlastar Oresundsbron och Sodra stambanan s6der om Eslov
Pa den danska sidan avlastas Kastrup och genom planskildhet Ny Ellebjerg station

N2 2 2

For resenarer Over sundet innebar Europasparet betydliga restidsvinster

Avlastningen i befintliga jarnvagssystem pa den svenska och danska sidan kan
generera kortare restider, mojliggora for fler tag alternativt forbattrad punktlighet

N\ Z

- Restidsvinsterna ger overflyttning av resenarer till tag
= Over Oresund
= | Skane
= P4 Sjalland
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Kollektivresor éver Oresund

- Utredningen om Europasparet (Landskrona Stad 2015) redovisar en prognos for
resor 6ver Oresund ar 2030

Antal kollektiva resor 6ver Oresund, nulage och 2030

Ar 2014 Referens 2030 |Europasparet
2030

Oresundsbron 34200 54200 45300
HH 9100 6700 4100
Europasparet 0 0 20100
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Europasparet genererar nara 9000 nya kollektivresor

- En del av de resor som sker kollektivt skulle inte ha blivit av utan Europasparet,
andra skulle ha genomforts med bil istallet

- Overflyttningen genererar en miljévinst

Skillnad mellan Referens 2030 och Scenario Europasparet

Referens 2030 |Europasparet
2030

Oresundsbron 54200 45300 -8900
HH 6700 4100 -2600
Europasparet 0 20100 20100
Summa 8600
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Avlastning 6vrig tagtrafik i Skane

- Om den frigjorda kapaciteten omvandlas till kortare restider far vi en overflyttning
till tag fran bland annat bil.

- Berakningsmodellen Bansek har anvants for att berakna 6verflyttningen av
bilkilometer pa de strackor som beddms fa en avlastning:

m Tidspaslag Miljoner km, bil 2030

Malmé-Lund -1,1 -3,01

Lund-Eslov -1,9 -3,19

Eslov-Teckomatorp 0,9 +0,03

Teckomatorp- -0,5 -0,02

Kavlinge

Oresundsbron -1,7 -2,95
-9,14

- Sammanlagt minskar bilkérningen med 9,14 miljoner fordonskilometer ar 2030
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Berakning av miljonytta

- Bansek raknar overflyttade bilkilometer genom antagande om att halften av de
overflyttade resenarerna skulle ha akt bil annars. Genomsnittlig belaggning per bil
antas vara 1,7 personer

- Den nytta som uppstar av overflyttningen varderas till i genomsnitt 0,43 kronor per
kilometer bil (en genomsnittlig bil som kor bade i tatort och landsort)

- Det ger 9,14*0,43=3,93 miljoner kronor ar 2030

- Europasparets prognos ger en 6verflyttning av 8 600 resor éver Oresund. Antag att
halften av dessa resor, 4 300 annars hade skett med bil och att belaggningen hade
varit 1,7 personer per bil. Det ger 2 529 bilresor. Uppgifter om den genomsnittliga
reslangden for resenarer 6ver Oresund ar cirka 67 km. Sammanlagt reduceras
antalet bilkilometer med 169 471 fordonskilometer ar 2030.

- Varderat pa samma satt som éverflyttningen ovan ger detta en miljonytta pa 0,07
miljoner kronor ar 2030.
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Sammanstallning miljonytta

- Nastan 9000 nya kollektivresor generaras av Europasparet

- Overflyttning fran bil till kollektivtrafik
= QOver Oresund 0,07 miljoner kronor ar 2030
= | Skane 3,93 miljoner kronor ar 2030

= Aven pa Sjalland kommer kapacitetsforbattringen att leda till dverflyttning.
Denna miljoeffekt har inte kunnat varderas monetart.

- Godstrafik

= Genom att godset kan ledas via Eslov behover inte tagen passera genom Lund,
vilket resulterar i minskat tagbuller fran godstag.

= Osakert: Beroende pa hur godstrafiken utvecklas kan Landskrona starka sin roll.
Detta kan leda till att mark i andra delar av Skane (exempelvis Malmo eller
Helsingborg) frigors for bostadsbyggande.
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Redundans

- Europasparet innebar en forbattrad redundans for jarnvagstrafik over Oresund samt
de sista milen i Sverige (s6der om EsIov).

- Med Oresundsbron som enda fasta forbindelse finns bara ett alternativ for
sparbunden trafik till kontinenten och det ar pa jarnvagsfarjorna, framforallt via
Trelleborg.

- Efterfragan pa jarnvagsfarjetransporter bedoms minska efter dppnandet av
Fehmarn-Balttunneln. En mojlig utveckling ar att jarnvagsgodstrafik pa farja upphor
helt, da incitament for nodvandiga investeringar saknas. Europasparet utgor da en
viktig pusselbit i systemet for godspassagen dver Oresund.

pmWSP



76

Kapacitet pa anslutande lankar

- Generellt;

= Tidpunkt for inforande av ERTMS i Sverige, Danmark och Tyskland har betydelse for
systemkapaciteten oavsett andra kapacitetshéjande atgéarder. Idag fordrar olika
signalsystem i vissa fall lokbyten i Malmo, vilket belastar kapaciteten i noden.

= Olika godsvagnssystem i Europa v s Skandinavien foranleder ibland vagnsbyten i
Malmao, vilket ocksa belastar nodens kapacitet. En harmonisering av detta frigor viss
kapacﬂet

- Danmark:

= Kastrup utgor den storsta flaskhalsen for nérvarande. Planer pa ombyggnad finns men
ar annu inte klara. Med Europasparet kan Oresundsbanan avlastas och passagen av
Kastrup blir inte lika kritisk.

= Planerad trafikering efter 2019 pa Ny Ellebjerg station innebar en korsningskonflikt
mellan trafik pa motande spar. Denna skulle Europasparet bidra till att I6sa genom
planskildhet.

- Sverige:

= Europaspéret, med dartill hérande nya anslutningsbanor, innebar att nuvarande
jarnvagssystem kan avlastas med en forbattrad kapacitetssituation som féljd.

= Detta galler framférallt for Sodra Stambanan, strackan Eslov-Malmé. Dock kvarstar
flaskhalsen Hassleholm-Eslov.

- Slutsats: Ur kapacitetssynpunkt kan Europasparet bidra till att forbattra forutsattningarna
for saval gods- som persontrafik. Detta _galler bade for dagens trafiksituation WSP
och i ljuset av de trafikokningar som manga forutspar de kommande aren. / H
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Struktur for godsfaciliteter

- Malmo och Helsingborg har idag
= Internationella hamnar for saval bulk som enhetsberett gods
= Rangerbangardar (RBG)
= Befintliga kopplingar till befintliga jarnvags- och vagnat

- For ett optimalt utnyttjande av Europasparet for godstrafiken, behover strukturen for
godsfaciliteterna (terminaler och bangardar) pa den svenska sidan anpassas efter
de nya forutsattningarna.

- Utan sadana anpassningar kommer framst systemtag som byggts langre upp i
landet nyttja Europasparet, medan 6vriga tag kommer fortsatta att ga till Malmo
rangerbangard samt Malmos och Helsingborgs kombiterminaler.

- Skalfordelar finns med ett fatal, starka noder istéllet for att kraftsplittra
= | terminaldrift
= Operativa fordelar — tagproduktion gynnas av fa, tydliga strak och noder

- Nodvandiga forandringar och konsekvenser av dessa beskrivs pa foljande sida.
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Forandrad struktur for godsfaciliteter

- Rangerbangardar
= Malmos och Helsingborgs RBG ersatts av en ny i Landskrona

= | Malmo och Helsingborg kvarstar behov av vaxlingsbangardar for att ge
forutsattning for varuforsorjning till/fran dessa orter. Mindre yta tas dock i ansprak
dar tack vare farre spar (om an med samma langd).

- Kombiterminaler

= En ny stor kombiterminal i Landskrona har ett potentiellt starkare omland &n vad
motsvarande anlaggning i Malmo eller Helsingborg har.

= Det ar dock inte sakert att en kombiterminal i Landskrona helt kan ersatta
befintliga. Starka lokala upptagningsomraden motiverar att viss verksamhet finns
kvar, & andra sidan ar storskalighet en forutsattning for Ionsam terminaldrift

= Eventuell vidare distribution med lastbil sker idag oftast fran Malmao. Flytt till
Landskrona skulle kunna innebara hogre distributionskostnad och miljépaverkan.

= Med Europasparet separeras trafikslagen i olika strak och jarnvagen hamnar
langre bort fran hamnarna, vilket kan missgynna intermodalitet/redundans mellan
dessa trafikslag.
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Forandrad struktur for godsfaciliteter

- Anslutning till befintligt nat
= UtOver de anslutningar som ndmns i underlaget kravs eventuellt &ven en
upprustning av Raabanan, Billeberga-Eslov.
= Oppnandet av tunneln genom Hallandsas kan paverka godstagsflédena via
Angelholm (vs Markarydsbanan), varfér Godsstraket genom Skane kan behova
ses Over. Det skulle kunna innebéara en viss avlastning av S6dra Stambanan
sbder om Hassleholm.

- Ovriga tankbara effekter
= Kringverksamhet logistik: nyetablering i/runt Landskrona kan géras dels narmare
huvudfaciliteterna, dels till lagre pris (mark etc.) &n motsvarande i
Malmao/Helsingborg.
= Om huvudfaciliteter flyttas ut fran Malmo/Helsingborg kan det tankas att
kringverksamheter flyttar med, vilket skulle frigora &n mer mark fér exempelvis
Okat bostadsbyggande.
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