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Bakgrund

Néaringsdepartementet har gett Linképings kommun mojlighet att lamna synpunkter
pa Sverigeférhandlingens andra delrapport. Rapporten hanterar i huvudsak tre fragor,
motiv och syfte, trafikering och tilltrade till banan samt finansiering. Yttrandet &r
uppdelat i dessa delar och inleds med ett antal Overgripande synpunkter.

Overgripande synpunkter

Linkdpings kommun ser fram mot att tillsammans med Sverigeférhandlingen och
Trafikverket skapa ett ssmmanhallet trafiksystem, dar hoghastighetsjarnvagen ar ett
nytt och viktigt tillskott. Genom att samplanera effektiv lokal kollektivtrafik samt
gang- och cykelatgarder med trafiken pa den nya hoghastighetsjarnvagen, kan vi
optimera I6sningarna och fa ut stérsta mojliga nytta av investeringarna. Satsningarna
blir Ionsamma och kommersiellt intressanta genom en kombination av andpunktstra-
fik samt snabb stor- och inomregional trafik pa den nya jarnvagen.

Satsningarna skapar forutséattningar for svenskt néringsliv att utvecklas liksom for
Okat bostadsbyggande. Linkdpings kommun har lange planerat for utvecklingen och
aven genomfort forberedelser infor Ostlankens utbyggnad. Nu ser vi fram mot att
staten bidrar med sina delar.

Vi konstaterar att Ostlanken, férutom att vara den forsta delen i ett hoghastighetssy-
stem, dven loser flera av dagens kapacitetsproblem i Malardalsregionen och bidrar
starkt till Stockholms fortsatta regionforstoring. Ostlanken ar redan beslutad och till
stor del finansierad genom nationell transportplan for 2014 — 2025. Darfor kan arbe-
tet med Ostlanken fortsétta oberoende av utredningar om hdghastighetsjarnvagens
strdckning med mera i s6dra Sverige.

Linkopings kommun ser stora mojligheter for Sveriges utveckling om nya stambanor
for hoghastighetstag byggs. Hoghastighetsbanorna forbattrar tillgangligheten inom
och mellan regioner samt mellan Sverige och andra lander. Banorna starker landets
konkurrenskraft. De ger kortare restider och bidrar darmed till regionforstoring. Med
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nya stambanor 6kar ocksa kapaciteten i hela jarnvéagssystemet. Pa sa sétt mojliggors
utvecklade trafikupplagg for bade person- och godstrafik pa befintliga banor.

Specifika synpunkter

Andamalet

En viktig forutsattning for att skapa samsyn kring satsningarna pa nya hoghastighets-
banor &r att vi ar 6verens om syftet med banorna. Tydliga ambitioner ar ocksa en
forutsattning for ratt ambitionsniva bade i investeringarna och kraven pa trafikering.
| utredningen lamnas forslag till syften och mal avseende utbyggnad av en ny hog-
hastighetsjarnvag. Prioriteringsordning saval som de foreslagna uppféljningsbara
malen fokuserar pa trafiken mellan Stockholm och Géteborg/Malmé. Ett av de fore-
slagna malen ror forvisso omraden utanfor storstaderna, men malet berér bostads-
byggnation och inte storregional trafik och tillgdnglighetsforandringar till foljd av
denna. Kommunen anser darfor att det bor formuleras trafikeringsmal avseende de
stader som foreslas fa en hoghastighetsstation.

Trafikering

Effekterna av forbattrad infrastruktur uppstar forst nar trafikeringen blir tillrackligt
attraktiv. Utifran resonemanget om andamal ar det for Linkopings kommun viktigt
att bade hoghastighetstadg och snabba regionaltag trafikerar i tillracklig omfattning.

Sverigeforhandlingens slutsats ar att det inte far ga for langsamma tag pa den nya
banan och att det inte far vara for manga stationer. Men avvagningen mellan stopp,
sd att resenarer kan kliva av och pa, och restid &r inte sa enkel. Med Sverigefoérhand-
lingens ensidiga fokus pa andpunkterna finns risken att det inte finns stationer i den
omfattning som behdvs for att fa resendrer. Sverigeférhandlingen forslar ocksa att
hopkopplingen mellan nya och befintliga banor ska minimeras. Det férsamrar moj-
ligheterna till aterstallning vid stérningar men ocksa flexibiliteten i trafikering. Hur
trafikeringen kommer se ut ar det faktiskt ingen som riktigt vet, viket Sverigefor-
handlingen mycket riktigt papekar. Att da bygga en anlaggning som begréansar opera-
torernas flexibilitet, i bade stationsupplagg och kopplingspunkterna, uppfattar Linko-
pings kommun som kortsynt.

For att kunna komma 6verens om kommande investeringar &r det viktigt att, sa langt
som det ar mojligt, skapa trovardighet i vilken trafikering som forvéntas uppsta. Lin-
kopings kommun menar at staten maste sakerstalla att den trafikering som ar ut-
gangspunkten for nyttoanalyserna forverkligas.

Sverigeforhandlingen gor en mycket viktig insats for framtida trafikering genom att
forsoka hitta lI6sningar pa tilldelningen av kapacitet. Redan idag skapar den ettariga
tilldelningen av taglagen och prioriteringarna vid kapacitetsbrist problem. Darfor
behdver reglerna utvecklas sa att bade kommersiella aktorer och de regionala kollek-
tivtrafikmyndigheterna kan planera langsiktigt for sin trafik. Det ar ocksa viktigt for
foretag och medborgare att det finns en storre sakerhet att operatérer har en langsik-
tig planering for sin trafikering.
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Finansiering och Véardeaterforing

Sverigeforhandlingen foreslar ett antal olika instrument for att fa 6kade fastighets-
varden att finansiera de nya banorna. En tillfallig lokal infrastrukturskatt ska fanga
befintliga fastigheters vardedkning, kommunerna ska genom frivilliga avtal med ex-
ploatorer och planvinster ta in varden fran nyproduktion som ska levereras till staten
i form av medfinansiering. Sammantaget ar mojligheterna for vardeaterféring be-
gransade. Kommunen har i yttrande till Sverigeférhandlingens forsta utredning re-
dogjort for sin syn pa vardeaterforing. Linkopings kommun ser stora problem i kon-
ceptet. Vérdeaterforing riskerar att sla orattvist mot olika exploatdrer, samtidigt som
den undandrar resurser for lokala atgarder. Att géra kommunerna till mellanhand i
overforingen av vardeokningar fran exploatorer till staten skapar oklarheter och Gver-
for risker pa kommunerna som man inte har radighet 6ver. Ett sétt att anda fanga
Okade varden ar att lata infrastrukturskatten omfatta alla fastigheter som far ett okat
varde pa grund av infrastrukturinvesteringen. Det skulle vara enklare, tydligare och
rattvisare. Linkopings kommun anser att en sadan skatt ska vara statlig.

En I6sning dar dkade fastighetsvarden inte blandas in i eventuell kommunal medfi-
nansiering skulle dessutom forenkla férhandlingen. Linkdpings kommun menar att
de investeringar som gors lokalt i form av station, kollektivtrafikanlaggning, infra-
struktur for gang, cykel, kollektivtrafik och bilar ar forutsattningar fér att hoghastig-
hetsjarnvagens nyttor ska uppsta och bor utgéra kommunernas medfinansiering. En
kommunal medfinansiering av den statliga jarnvagsanlaggningen riskerar att trénga
undan lokala investeringar.

Forslaget att likstalla kommersiella lokaler i stationer med 6vriga lokaler skattemass-
igt ar bra. Det innebadr att forutsattningarna for kommersiella verksamheter ar lika
oavsett om man &r lokaliserad i stationsbyggnaden eller i en byggnad bredvid.

Bostadsbyggande

| Sverigeforhandlingen forutsatts kommunerna utlova en viss mangd bostader kopp-
lat till forbattrad infrastruktur. Linkopings kommun har under lang tid planerat om-
vandling av centrala omraden for att de positiva effekterna av ny jarnvag ska uppsta.
Kommunen &ar val medvetna om sambanden mellan forbattrade kommunikationer
och tillvaxt, men vet ocksa att de positiva effekterna endast uppstar om manga akto-
rer samverkar for att skapa de ratta forutsattningarna.

Kommunerna planerar och arbetar aktivt for att mojliggéra att nya bostader byggs.
Problemet ligger dels i svarigheter att ange vilka bostader som tillkommer pa grund
av att nya stambanor byggs samt dels i att externa faktorer, som kommunerna inte
kan paverka, i hog grad kommer att avgora om och nar det byggs bostader. Som pa-
pekats ovan, planerar kommunerna for byggande av bade bostader och verksamhets-
lokaler. Dessutom kommer kommunerna att bygga gator och annan infrastruktur
samt stalla i ordning allmanna platser av olika slag. Det &r dock endast i liten omfatt-
ning som kommunerna sjélva bygger bostaderna och lokalerna.
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Utbyggnad och systemet

Sverigeforhandlingen konstaterar att central placerade stationer ar viktigt for att fa de
positiva effekterna i form av bostadsbyggande, totala restider mm som krévs for att
nyttorna ska uppsta. Linképings kommun instammer i den slutsatsen och vill pasta pa
att det ar avgorande for utvecklingen.

Linkdpings kommun instdmmer i resonemanget att det ar viktigt att bygga en hel
stracka Stockholm — Goteborg eller Stockholm — Malmo for att fa tillrackligt un-
derlag for operatorer att investera i fordon mm och fa trafik med hoghastighetstag.
Kommunen anser att det ar viktigt att successivt starta trafik pa delstrackor, alltef-
tersom de blir Klara.

Sverigeférhandlingen konstaterar att det finns behov av kompletterande investeringar
utanfor det nya hoghastighetssystemet. Har vill Linkopings kommun sarskilt peka pa
strackan Jarna — Stockholm C. Att Sverigeférhandlingen inte innefattar hela stréackan
fram till andpunkterna ar olyckligt, da det aventyrar flera av de 6vergripande mal
som Sverigeforhandlingen har satt upp.

Perspektivet maste vara att forstarkningen av kapacitet maste ske i den takt som be-
hovs for att brister inte ska uppsta och att det ar kapaciteten for lokal, regional och
nationell trafik som ska tillgodoses. Det innebér att det inte &r sjalvklart att atgarder-
na ska riktas mot hoghastighetssystemet.

For Linkdpings kommun

Kristina Edlund
Kommunstyrelsens ordférande

Kopia till:



