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LOs yttrande over

delrapport fran Sverigeforhandlingen:
Hoghastighetsjarnvagens finansiering och
kommersiella forutsattningar (SOU 2016:3)

Sammanfattning

LO har beretts tillfalle att yttra sig 6ver delrapporten fran
Sverigeforhandlingen: Hoghastighetsjarnvéagens finansiering och
kommersiella forutsattningar (SOU 2016:3) och anser sammanfattningsvis
foljande:

- LO menar att det &r av stor vikt att byggandet av
hoghastighetsjarnvag resursmassigt inte tranger undan satsningar pa
forbattrad regionaltrafik, godstrafik, eller underhall av nuvarande
stambanor.

- Utifran internationella erfarenheter ar det svart att dra slutsatser som
ar relevanta for Sverige. Inget land har byggt och 6ppnat
hoghastighetsbanor pa en helt avreglerad jarnvagsmarknad pa
motsvarande sétt. Detta gor det svenska projektet ensamt i sitt slag
och darmed svart att forutsaga.

- Staten maste ha ett stort inflytande dver hdoghastighetsjarnvagens
utnyttjande men ocksa éver dess finansiering. Det gor att sa kallade
OPS-l6sningar blir mindre attraktiva. Att sélja statliga tillgangar
endast av finansieringsskal framstar inte heller som en rimlig
I6sning.
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- Vad hoghastighetstagen far for effekt pa resandet i framtiden ar i
dagslaget osakert och det saknas i rapporten konsekvensanalyser pa
viktiga omraden, sa som byggnation, drift och underhall.

- Hoghastighetsjarnvag kan vara en viktig satsning for att frigéra
kapacitet for bade gods och regionaltrafik i den idag befintliga
jarnvagsstrukturen. Men det ar ocksa viktigt av regionalpolitiska
skal, och dessutom &r sa vitt vi vet idag tagtrafik det ur
klimatsynpunkt klokaste transportslaget.

Synpunkter
Problemen med den svenska jarnvégen idag ar uppenbara. Férutom

problematik med tillforlitlighet, punktlighet, bristande underhall och otydlig
styrning ar ocksa kapaciteten alldeles for lag pa viktiga strackningar. Med
nya hoghastighetshanor skulle kapacitet kunna frigoras pa den redan idag
existerande jarnvagen, vilket skulle bereda utrymme for bade godstrafik och
lokal samt regional tagtrafik.

Lika viktigt &r att de nya banorna skulle gora det lattare att resa snabbt i
sOdra och véstra Sverige vilket forvantas leda till att arbetsmarknadsléaget for
de orter som omfattas av forslaget forbattras avsevart. LO ser ocksa att
nyttan av hoghastighetsspar skulle okas an mer om de kunde utstrackas till
Kopenhamn och Oslo, for att pa sa satt bygga samman tre nordiska
huvudstader. Nya spar och nya stationer skulle ocksa kunna ge utrymme att
bygga fler bostader och paskynda utbyggnad av kollektivtrafiken i de
foreslagna regionerna.

Savitt vi idag kan overblicka ar dessutom tagtrafik det ur klimatsynpunkt
klokaste trafikslaget, &ven om det kanske &r rimligt att anta att sjalva
byggandet av banorna kan innebéra en avsevard miljébelastning.

LO staller sig med vissa forbehall forsiktigt positiva till byggande av
hoghastighetsnat i Sverige. Det finns stora osakerheter kring vilka
forutsattningar som egentligen &r optimala och vilka I6sningar som ar
rimliga gallande saval byggandet, som driften och dgandet. Manga stora
fragor kvarstar fortfarande som hur ofta tdgen ska ga, hur manga bolag far
kora pa banorna, hur lange kan de garanteras trafik, hur ska service och
underhall skotas och utav vem? Var ska stationerna placeras, hur ofta ska
tagen stanna pa orterna mellan huvudorterna, vad blir biljettpriset, hur stor
del av trafiken kan frigoras pa nuvarande stambanor eller i andra trafikslag?
Och ska det verkligen vara trafik i fri konkurrens? LO anser att det ar av stor
vikt att staten har ett sammanhallande ansvar och inflytande dven om det
idag ar svart att dverblicka hur detta i detalj skulle kunna se ut.



Aven ur ett internationellt perspektiv ar det svart att dra ndgra slutsatser eller
erfarenheter kring huruvida en investering i hoghastighetstag kan bli
samhallsekonomiskt I16nsam. Inget annat land har byggt och 6ppnat
hoghastighetsbanor pa en helt avreglerad jarnvagsmarknad. Detta gor det
svenska projektet ensamt i sitt slag och darmed sarskilt svaranalyserat.

Nér det galler finansieringen kan vi konstatera att prognoserna ar osékra.
Otvivelaktigt kommer kostnaderna bli mycket betydande: enligt forslaget
motsvarar de ca 5 — 8 procent av BNP i dagens penningvérde. Utredningen
réknar idag med att projektet forvantas medfora kostnader i intervallet 190 —
320 mdr kronor. Historiska erfarenheter visar dessutom att
infrastrukturprojekt ofta blir vésentligt dyrare dn beraknat. Aven vinsterna
av infrastrukturprojekt, t ex i form av antalet resenarer, tenderar ocksa att
overskattas. SNS Konjunkturrad menar i sin analys av utredningen att
Sverigeférhandlingens och Trafikverkets berakningar ar allt for
optimistiska. Vidare har den samhéallsekonomiska kalkyl som gjorts baserats
pa en investeringskostnad pa 128 miljarder kronor, d.v.s. cirka halften av
mittpunkten i det kostnadsintervall som Sverigeférhandlingen har skattat.

I utredningen diskuteras olika forslag till finansieringslosningar, som t.ex.
OPS och forsaljning av statliga tillgdngar. LO menar att bada dessa forslag
ar mycket tveksamma utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv. Var syn ar
att staten tvartom bor starka sin position géllande dgande och drift av
jarnvéagsinfrastruktur.

For LO éar det avgorande att satsningen pa ett hoghastighetsnét inte tranger

undan andra viktiga samhéllssatsningar, sa som satsningar pa bostader,
grundlaggande utbildning och andra viktiga valfardsfunktioner.

Med halsning
Landsorganisationen i Sverige
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