Bilaga 1, rektorsbeslut nr 68-16

YTTRANDE
2016-03-21 Dnr 205-2016

Né&ringsdepartementet

103 33 Stockholm

Yttrande remiss fran Sverigeférhandlingen: Hoghastighetsjarnvagens finansiering och
kommersiella forutsattningar (SOU 2016:3)
Ert dnr N2016/00179/TIF

Luled tekniska universitet (LTU) har av Naringsdepartementet uppmanats inkomma med
synpunkter pa remiss fran Sverigeférhandlingen: Hoghastighetsjarnvéagens finansiering och
kommersiella forutsattningar (SOU 2016:3). Sakkunnig i LTU:s yttrande ar professor Uday
Kumar verksam vid Institutionen for samhallbyggnad och naturresurser.

Universitetet anser att betdnkandet val dokumenterar de kommersiella forutsattningarna samt
olika finansieringsmodeller for hoghastighetsjarnvégens finansiering.

Universitetet instammer i betdankandets bedémning att syfte och mal for
hoghastighetsjarnvéagens framtida anvandning maste bli tydlig och stédjer utredarens forslag
att hoghastighetsjarnvagen (High Speed Train, HST) i forsta hand ska fokuseras pa
andpunktstrafik, i andra hand storregiontrafik och i tredje hand avlastning av konventionella
banor. HST ska i trafikplanering och kapacitetstilldelning vara forbehallen trafik i ett
hoghastighetsintervall.

Universitetet stodjer utredarens synpunkt att ett svenskt HST-system ska baseras pa val
utprovade tekniklosningar. Befintliga HST-system behover studeras i fraga om driftsakerhet
och punktlighet i sin driftsmiljo. Kritiska egenskaper och driftsmiljo i respektive system, som
mojliggor uppnadd driftsakerhet och punktlighet, maste klarlaggas.

Om avsikten ar att bedriva blandtrafik pa dessa strackor maste omfattande
underhallskonsekvensutredningar genomforas redan nu. Ar avsikten istallet att renodla
trafiken for hoghastighetstrafik, begransa antal anslutningspunkter, stationer och véxlar samt
har ett "lean think” 6kar forutsattningarna betydligt for att uppna en punktlighet pa 98
procent. Orsaken till detta ar att prediktering av driftsférhallande och ratt underhallsatgarder
blir mycket lattare att identifiera, 6vervaka, genomfora sa att tid for ”stangd bana” for trafik
minimeras.

I betdnkandet ndmns att styrande banavgifter skulle kunna vara ett sétt att prioritera trafik
pa hoghastighetsjarnvagen sa att endast hoghastighetstag trafikerar banan. Vi vill dock
komplettera diskussionen om framtida banavgifter med att dessa bor férses med incitament
som ger lagre banavgift om tagfordonen uppfyller krav pa underhallskvalitet, dvs. som
exempel inte har hjul med krossar eller undermaliga stromavtagare.



I den man som befintliga HST-system i etablerad kommersiell trafik avviker fran EU-
standard, 98 procent punktlighet och svensk driftsmiljo, maste behovet av sarlésningar
klarlaggas, utredas och analyseras. Utgangspunkten maste vara att inget befintligt HST-
system ar validerat for de forutsattningar som kommer att galla for svensk HST.

Betdnkandet anger att utbyggnaden ska ske snabbt och maximera den samhallsekonomiska
I6nsamheten samt vara kostnadseffektiv. Universitetet vill dock podngtera vikten av att i ett
mycket tidigt skede tanka pa "livscykelkostnad”, sa att kostnadseffektivitet daven inkluderar
drift och underhallsfasen. Omfattande kostnadseffektivisering kan ske om man i ett tidigt
skede inkluderar en strategi for hur effektivt underhall skall genomforas, eventuellt genom
att upphandla ett konsortium som projekterar, bygger, tar i bruk samt ansvarar for drift och
underhall ett visst antal ar efter banans 6ppnande. Aterigen vill vi darmed poéngtera vikten
av att underhallskonsekvensanalys fortlopande gors under hela projektets gang.

Ett svenskt HST-system, baserat pa beprovat HST-system, maste designas, byggas, tas i drift
och underhallas utifran ett entydigt svenskt syfte med hansyn till forutsattningarna att uppna
detta syfte med hansyn till EU-standard, 98 procent punktlighet och svensk driftsmiljo.
Konsekvenserna av detta maste utredas, demonstreras och omhéndertas i beslut dar
kostnadsramar for ett svenskt HST-system laggs fast.
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