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Sammanfattning

Nykopings kommun dr verens med Sverigeférhandlingen om att syfte och mal med
den nya stambanan behdver tydligoras och att det krévs ett balanserat mal mellan
regional och nationell utveckling och att jarnvagen ses som en del av ett storre
system. Det ar ocksa av yttersta vikt att trafikeringen pa banan tillgodoser regional
pendling och nationell ldngvaga trafik. Som ett forsta steg bor Ostldnkens planering
fortgd och byggas enligt géllande tidplan.

Nykopings kommun menar att det vore mer effektivt om staten hanterade den
eventuella vardedkning som sker vid utbyggnaden av jarnvdagen med de verktyg som
staten tillhandahaller och styr 6ver. D& behdver inte kommunen bli mellanhand och
hanterar riskerna och det behdver inte belasta den kommunala kidrnverksamheten.

Det &r ocksa av yttersta vikt att regeringen ser en helhet i transportsystemet,
framforallt i kommande infrastrukturproposition, och ser den nya stambanan som en
del som knyter ihop flera trafikslag. Nykdpings kommun vill lyfta fram Stockholm-
Skavsta flygplats roll som Stockholms sédra flygplats och som med Ostlanken
forstarks och blir en allt viktigare pusselbit fér att férbattra den internationella
tillgangligheten till Stockholms- och Milardalsregionen.

Bakgrund

Naringsdepartementet har gett Nykopings kommun méjlighet att inkomma med
synpunkter pa Sverigeforhandlingens andra delrapport; Hoghastighetsjarnvigens
finansiering och kommersiella forutsattningar. Rapporten hanterar i huvudsak fyra
fragor, motiv och syfte, trafikering och tilltrdde till banan, finansiering samt inspel till
kommande infrastrukturproposition. Yttrandet ar uppdelat enligt delrapportens
kapitelindelning och avslutas med ett antal évergripande synpunkter.
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Synpunkter

Kap 2 Kommersiella forutsattningar for trafik

Kap 2.9.1 Syftet med Héghastighetsbanan

Nykopings kommun dr Gverens om att syftet och malet med hoghastighetsjarnviagen
behdver tydliggdras. Tydliga ambitioner dr en férutsattning for ratt ambitionsniva
bade i investeringarna och i kraven p3 trafikering. Sverigeférhandlingen har ett tydligt
och ensidigt fokus pé restiderna mellan dndpunkterna. Nyképings kommun vill lyfta
fram de syften och mél som finns i forstudien och jarnvagsutredningen fér Ostlinken,
i Infrastrukturpropositionen frén 2012 samt i Nationell plan fér Transportsystemet
2014-2025 och som alla lyfter fram den regionala utvecklingen, méjlighet till pendling
som ger jobb och tillvaxt samt férbéttrad internationell tillgénglighet genom koppling
till Stockholm Skavsta Flygplats. Nykdpings kommun menar att det behévs en balans
mellan andpunktsmarknader, och mellanliggande marknader dar kapacitet for
regional trafik dr av yttersta vikt for att uppna de mal och syften som Riksdagen har
antagit i samband med beslut om Ostldnken. Hoghastighetsjarnvagen méste ses som
en del i hela transportsystemet och kunna trafikeras utifran bade
dndpunktsresandets och den regionala pendlingens behov. Om inte den nya
jarnvagen ses utifran en helhet, bade regionalt och nationellt, 4r det dven svart att f3
samhallsekonomi i utbyggnaden. Darfor maste regeringen tydliggora syfte och mal
for jarnvdgen.

Snabb regionaltagstrafik pa Ostlanken sdvil som p& andra delar av
hoghastighetsjarnvagen skapar maéjligheter for att regionforstoringen, som idag har
avstannat, ska fortsatta. Det leder till mojligheter for foretagen att fortsitta utvecklas
och hitta kompetens och méanniskor att komma i arbete. Regioner som binds
samman med goda och effektiva majligheter fér daglig pendling ar det som &r
viktigast fér Sveriges tillvéxt.

Kap 2.9.2 Utbyggnadsstrategi

Nykopings kommun konstaterar att Ostlinken, forutom att vara den férsta delen i ett
hoghastighetssystem, dven loser flera av dagens kapacitetsproblem i
Mélardalsregionen och bidrar starkt till Stockholms fortsatta regionforstoring.
Ostldanken dr redan beslutad och till del finansierad genom nationell transportplan for
2014 - 2025. Darfor kan arbetet med Ostlanken fortsitta oberoende av
Sverigeforhandlingens arbete om utbyggnaden med mera i sodra Sverige. Darfor ar
det av yttersta vikt att planeringen och utbyggnaden av Ostlinken fortgar enligt de
beslut som finns i Sveriges riksdag. Regeringen behéver tydliggora detta s3 att det
inte finns nagra tveksamheter i det fortsatta planeringsarbetet och byggnation av
Ostlanken.

Sverigeférhandlingen forslar att kopplingspunkter mellan hoghastighetsnitet och
befintliga banorna ska minimeras. Nyképings kommun ar fragande till den slutsatsen.
Det férsamrar mojligheterna till aterstélining vid stérningar men ocksa flexibiliteten i

2016-03-01



Dnr KK16/80 3/7

trafikering. Hoghastighetsjarnvagen maste ses som en del i hela transportsystemet
och maste vara flexibelt for att kunna koppla ihop olika delar av natet for att skapa
en langsiktighet och en méjlighet att utveckla trafikeringen och darmed kopplingen
mellan Sveriges stader.

Sverigeforhandlingen foreslar att det inte ska fa starta nagon trafik féren en hel
delstrdcka ar klar. Det dr nagot som Nykdépings kommun tycker &r direkt felaktigt och
grundar sig enbart i ett ensidigt syfte med banan. Att inte anvanda Ostlanken for
regional trafik, liksom nationell trafik som kortar restiden pa strackan Stockholm —
Malmo, nar Ostlanken star fardig, ar resurssloseri. Darfor ar det valdigt viktigt att
planeringen och byggnationen av Ostlanken fortgar enligt de beslut som tagits i
Sveriges riksdag.

Precis som Sverigeforhandlingen, konstaterar kommunen, att parallellt med
utbyggnaden av Ostlanken, maste kapaciteten Jarna-Stockholm sakerstéllas for att
trafikeringen av bade regionaltdgstrafik och nationell trafik kan utvecklas pa langre
sikt.

Kap 2.9.3 Forutsattningar for kommersiell trafik

Utifran behovet av att regeringen tydliggdr andamalet och for att erhalla
regionfdrstoring och utveckling kring jobb och tillvaxt ar det for Nykdpings kommun
viktigt att de snabba regionaltag erhaller kapacitet for att kunna trafikerar Ostlanken
i en tillrdcklig omfattning. For att kunna komma dverens om kommande investeringar
ar det viktigt att, sa langt som det ar maojligt, skapa trovardighet i vilken trafikering
som forvantas uppsta. Nykopings kommun menar att staten maste sakerstalla att
den regionala trafiken som ger de nyttor som kravs for att erhalla samhéllsekonomisk
nytta av jarnvagen forverkligas.

Sverigeforhandlingen gor en mycket viktig insats for framtida trafikering genom att
forsoka hitta 16sningar pa tilldelningen av kapacitet. Redan idag skapar den ettariga
tilldelningen av tagldagen och prioriteringarna vid kapacitetsbrist problem. Darfor
behdver reglerna utvecklas sa att bade kommersiella aktorer och de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna kan planera langsiktigt for sin trafik. Det ar ocksa viktigt
for foretag och medborgare att det finns en storre sdakerhet att operatérer har en
langsiktig planering for sin trafikering. Hur detta tekniskt ska losas kan inte
kommunen beddéma.

Det ar dven viktigt att alla aktorer, sasom staten, kollektivtrafikmyndigheter och olika
operatorer har mojlighet och beredskap att tillsammans skapa den trafik pa banan
som behovs for att de olika nyttorna och regionforstoring ska uppsta. Att som
Sverigeférhandlingen ensidigt tro att det @r enbart andpunktsmarknaden som &r
kommersiellt [onsamt ar troligen fel men samtidigt kommer sékert delar av trafiken
vara offentligt subventionerad. Darfor ar det viktigt att skapa forutsattningar for att
bade andpunkts- och regionaltagstrafiken kan utvecklas gemensamt for att skapa ett
system som ger de storsta nyttorna fér kommuner, regioner och staten.
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Kap 3 - Finansiering

Sverigeférhandlingen beskriver och foreslar ett antal olika verktyg for att ta tillvara
pa varden som uppstar nar ny infrastruktur byggs och i det har fallet f6r att finansiera
den nya héghastighetsjarnvdgen. Forst ar det viktigt att papeka att det ar stor skillnad
pa olika delar av landet dar storstadsomradena skiljer sig mot dvriga landet kring
vardestegring pa mark och fastigheter. Sedan vill vi lyfta fram véra standpunkter fran
vart yttrande som gavs pa Sverigeférhandlingens forfattningsforslag om
vardeaterforing (SOU 2015:60) vilka ar relevant aven till detta forslag. Med de
instrument som foreslas;

Frangas valetablerad huvudprincip for finansiering
Forutsdtts bindande avtal

Forsvinner incitament att bygga ddr det behdvs

Skapas negativa sociala konsekvenser

Saknas beskrivning av hur nyttor ska berdaknas

Belastas de kommunala finanserna

Far kommunen en kostnadsbelastning som konkurrerar med

sl el

kdarnverksamheterna

Vi vill sarskilt belysa punkt sex och sju dér forslaget innebér en anstrangning pa de
kommunala finanserna. | en viaxande kommun som Nykoping finns redan en finansiell
belastning med vara kommunala investeringar och det gor att detta konkurrerar med
kostnader for den kommunala kdarnverksamheten sasom vard, skola och omsorg.

Den tillvdxt som sker i landet idag genererar krav pa investeringar som allt mer
belastar den kommunala ekonomin. De krav som finns pa kommunala investeringar
gor att kommunerna lanar allt mer. Kommunkoncernernas skuldsattning har sedan
2008 okat fran drygt 300 mdkr till ca 500 mdkr 2015. Prognosen for de kommande 10
aren ar att skuldsattningen kommer att 6ka till 900 mdkr for att kunna mota de
kommunala behoven. Darfér dr det viktigt att staten tar helhetsansvar for byggande
av statlig infrastruktur och inte trycker éver ansvaret for finansering pa kommunerna
som redan har en tung finansieringsbérda utifran sitt eget ansvarsomrade.

Till skillnad fran foregaende forfattningsforslag foreslar nu Sverigeférhandlingen
verktyg for dven ta till vara vardedkningar for befintliga fastigheter vilket 4r mer
konsekvent dn tidigare forslag. Dock ar det sa att verktygen som foreslas fors over till
kommunen och gor att kommunen far agera mellanhand och sta for riskerna, vilket
kommunen motsatter sig starkt. Det vore mer effektivt om staten hanterade den
vardedkning som sker med de verktyg som staten tillhandahaller. Det skulle férenkla,
skapa tydlighet och bli mer rattvist. Hur det ska géras bor staten utreda men viktigt
att incitamenten till att utveckla och bygga finns kvar.

Forhandlingen kring utbyggnaden av jarnvagen skulle ocksa férenklas avsevart om
staten hanterade fragan via en infrastrukturskatt och att kommunen inte blandas in
som mellanhand och risktagare. Nykdpings kommun menar att de investeringar som
gors lokalt i form av station, kollektivtrafikanldggning, infrastruktur for gang, cykel,
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kollektivtrafik och bilar &r férutsattningar for att hdghastighetsjarnvigens nyttor ska
uppsta och bor utgéra kommunernas medfinansiering. Dessutom planerar vi for att
utveckla staden och kommunen och planerar for att fortsitta var offensiva halining
for att medverka till att fler bostader byggs vilket starkt kan bidra till Stockholms
fortsatta regionforstoring.

Kap 6 Underlag till kommande infrastrukturproposition samt Bilaga 1
Kommittédirektiv 2014:106

Sverigeforhandlingens uppdrag ar snavt och ser enbart till Hoghastighetsjarnvigens
syfte utifran ett nationellt perspektiv och saknar kopplingen till andra trafikslag och
till internationell tillgdnglighet. Nykopings kommun vill lyfta fram Stockholm-Skavsta
flygplats roll som Stockholms sodra flygplats och som med Ostlanken férstirks och
blir en allt viktigare pusselbit for att forbattra den internationella tillgangligheten till
Stockholms- och Mélardalsregionen. Darfar ar det viktigt i kommande
infrastrukturproposition se en helhet mellan trafikslagen och ta med helheten dar
kopplingen mellan Ostlanken och Stockholm Skavsta flygplats bidrar till landets
fortsatta utveckling.

Ovriga synpunkter

Nykopings kommun ser fram mot att tillsammans med Sverigeférhandlingen och
Trafikverket fortsatta det arbetet som kommunen och Trafikverket har drivit sedan
en lang tid for att skapa ett sammanhallet trafiksystem, dar Ostldnken &r ett viktigt
tillskott. Genom att samplanera effektiv lokal kollektivtrafik samt gdng- och
cykeldtgarder med trafiken pa Ostlanken och senare den nya
hoghastighetsjarnvagen, kan vi optimera I6sningarna och fa ut stérsta méjliga nytta
av investeringarna. Satsningarna blir [insamma och kommersiellt intressanta att
trafikera genom en kombination av andpunktstrafik samt snabb stor- och
inomregional trafik pa den nya jarnvdgen.

Nykopings kommun har under en lang tid verkat for att forverkliga projektet med
nddvandiga kringinvesteringar och skapa mojligheter for efterfragat
bostadsbyggande. Arbetet med jarnvagsplaner pagér i kommunen och vi samverkar
aktivt med Trafikverket kring planeringen. Sammantaget lagger vi ner stora resurser
for att férverkliga Ostlanken och planerar for stora lokala investeringar i och omkring
Nykoping och vid Stockholm-Skavsta flygplats for att projektet ska fa full effekt och
maojliggora byggstart 2017. Kollektivtrafikmyndigheterna i hela Stockholm-
Malardalsregionen satsar pa att utveckla den regionala jarnvagstrafiken. En
férutsattning for den trafikeringen ar att Ostldnken férvekligas.

Viar dock angeldgna om att Trafikverkets och kommunens arbete och tidplaner ska
vara styrande och att forhandlingar med andra aktorer inte far férsena Ostlinkens
fortsatta planering och genomférande.

Parallellt med planeringen av jarnvagen arbetar vi aktivt med att utveckla regionen
och for att tillvarata den potential for 6kad tillvixt som Ostlanken genererar. Vi ser

5/7
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redan idag hur allt ifrdn smaféretag till internationella foretag satsar i var region som
en effekt av beslutet att bygga Ostldnken. Médnga av de investeringar som planeras i
bostadsbyggande, foretagsutveckling och nyetableringar utgar fran en tilltro till de
politiska beslut som tagits.

Vi konstaterar att Ostlanken, forutom att vara den forsta delen i ett
hoghastighetssystem, dven loser flera av dagens kapacitetsproblem i
Malardalsregionen och bidrar starkt till Stockholms fortsatta regionférstoring.
Stockholm dr den stora tillvaxtmotorn i vart land och Stockholms arbetsmarknad
behdver utvidgas for att regionen ska kunna fortsitta utvecklas. Ostlanken har stor
betydelse for fortsatt regionforstoring och ar ddrmed en viktig forutsittning for
framtida tillvaxt. Ostlanken &r redan beslutad och till del finansierad genom nationell
transportplan fér 2014 — 2025. Det &r dven sa att vi genom omfattande
medfinansiering redan bidragit till bygget av Citybanan, vil medveten om att denna
satsning bara utgdr en forsta etapp av en rad satsningar med syfte att forstarka
kapaciteten sdder om Malaren. Det &r nu angelédget att snarast borja byggandet av
Ostlanken som ytterligare ett led i denna process - och dessutom en férutséattning for
att forvantningar kopplade till Citybanan kan uppfyllas samt att arbetet med
Ostlanken kan fortsatta oberoende av utredningar om héghastighetsjarnvigens
strackning med mera i sidra Sverige.

Kommunen dr beredd att ta pa sig ansvaret for lokala investeringar och atgarder. Vi
anser att staten bor sta for statlig infrastruktur och det borde vara en
grundforutsattning i de fortsatta diskussionerna inom Sverigeférhandlingen.
Utgdngspunkten for vart engagemang ar att Ostlanken ar beslutad och till stor del
finansierad, att banan ska byggas med fem stationer samt att vart gemensamma
arbete med och kring Trafikverkets jarnvéagsplaner kan fortsitta med hog intensitet
for att mojliggora byggstart 2017.

Vérdeaterforing

Sammantaget ar méjligheterna for vardeaterféring begrinsade utanfor de allra
storsta storstadsomradena. Fér Nykopings kommun bedéms inte virdedterforing
kunna anvéndas for att ta ut kostnaderna fér medfinansiering av
héghastighetsjarnvagar. Eventuellt exploateringséverskott kommer att behévas fér
att finansiera lokala investeringar i direkt anslutning till exploateringar.

Sverigeforhandlingens forslag om tillfallig infrastrukturskatt borde kunna utvecklas
till att hantera markvéardestkningar tack vare investeringarna for bide befintlig och
tillkommande bebyggelse.

Bostadsbyggande

| Sverigeforhandlingen férutsatts kommunerna utlova en viss mangd bostader
kopplat till forbattrad infrastruktur. Nykdpings kommun har under lang tid planerat
omvandling av stationsorterna, framforallt ndrmast Nyképings resecentrum och
Stockholm Skavsta flygplats, for att de positiva effekterna av ny jirnvig ska uppsta.

2016-03-01



Dnr KK16/80 7/7

Kommunen &r vdl medveten om sambanden mellan férbittrade kommunikationer
och tillvaxt, men vet ocksd att de positiva effekterna endast uppstdr om manga
aktorer samverkar for att skapa de ritta férutsattningarna.

Kommunerna planerar och arbetar aktivt fér att mojliggora att nya bostader byggs.
Problemet ligger dels i svérigheter att ange vilka bostéder som tillkommer pa grund
av att nya stambanor byggs samt dels i att externa faktorer, som kommunerna inte
kan paverka, i hog grad kommer att avgéra om och nir det byggs bostader. Som
papekats ovan, planerar kommunerna fér byggande av bade bostidder och
verksamhetslokaler. Dessutom kommer kommunerna att bygga gator och annan
infrastruktur samt stélla i ordning allminna platser av olika slag. Det dr dock endast i
liten omfattning som kommunerna sjilva bygger bostiderna och lokalerna.

Nykopings kommun ser begrénsningar i Sverigeforhandlingens fokus pa
bostadsbyggande. Forbittrade kommunikationer, bade regionalt och mellan
storstaderna, bidrar i hogsta grad till naringslivets utveckling. Dels ger
kommunikationerna battre forutsittningar for naringslivets kompetensforsérjning
genom nya mdjligheter till arbetspendling. Dels innebir mojligheterna till
tjdnsteresor mellan storstdderna och mellanliggande regioner, men ocks3 till flyg for
internationella kontakter, férbattrad konkurrenskraft. Darfér méste utformning av
anlaggningar, trafikering och kopplingar mellan system beakta savil arbets- som
tjansteresor.

Urban Granstrém

Kommunstyrelsens ordférande
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NYKOPINGS KOMMUN

Kommunstyrelsen

PROTOKOLL

Sammantradesdatum
2016-04-04

Plats och tid

Ledamoter och erséttare

Ovriga deltagare

Underskrifter

Stadshuset sal B mandag 4 april kl. 13:30-15.50

Beslutande Ersattare

Carl-Ake Andersson (S)
Marjo Gustafsson (S)
Abdullahi Dubet Ali (S)
Gunilla Andersson (S)
Sofia Amloh (S)

Karina Josevski (MP)
Linn Jonsson (V)
Adéle Bergentoft (M)
Johan Schenstrom (M)
Eva Sjostrom (M)
Sofia Remnert (L)
Thom Zetterstrom (SD)

Urban Granstrom (S) ordf.
Malin Hagerstrom (MP) 1:e v ordf.
Anna af Sillén (M), 2:e v ordf.
Carina Wallin (S)

Kent Pettersson (S)
Veronica Andersson (S)
Anne Marie Wallin (MP)
Nicklas Franzén (V)

Petter Soderblom (M)
Anniola Nilsson (M)

Axel Wevel (C)

Marita Goransson (KD)

Per Andersson (SD)

Erik Carlgren, Maria Fredriksson, Christian Udin, Joel Lundgren, Caroline Svensson, Lars-
Géran Bergman, Mats Dryselius, Hakan Elm, Susanne Svedberg, Eva Lundqvist, Max Kern,
Anna Thérn, Carina Hall.

Sekreterare ... {,Q/O—»(_————’ ......................... Paragrafer §§ 90-91,

96-98

Ordférande -. A
Urban Gransigr

p

Justerande

ANSLAG/BEVIS
Omedelbar justering §§ 90-91, 96-98

Protokollet har justerats och justeringen har tillkdnnagivits genom anslag pa kommunens anslagstavla

Organ
Sammantradesdatum
Anslag uppsatt den

Protokollet forvaras hos

Underskrift

Kommunstyrelsen

2016-04-26

2016-04-04 Sista dag for éverklagande

2016-04-27

2016-04-05 Datum for anslags nedtagande

Kommunledningskontoret/kansli

(' rd
Theweoe 34

Therese Sjodin

Utdragsbestyrkande



NYKOPINGS KOMMUN PROTOKOLL

Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum
2016-04-04

KS § 96 Dnr KK16/80

Remissvar avseende Sverigeférhandlingens delrapport:
Hoghastighetsjarnvagens finansiering och kommersiella
forutsattningar (SOU 2016:3)

Naringsdepartementet har gett Nykopings kommun méjlighet att inkomma
med synpunkter pa Sverigefdrhandlingens andra delrapport;
Hoéghastighetsjérnvégens finansiering och kommersiella forutséttningar.
Rapporten hanterar i huvudsak fyra fragor, motiv och syfte, trafikering och
tilltrade till banan, finansiering samt inspel till kommande till kommande
infrastrukturproposition.

Nykopings kommun ar kritiskt till Sverigeférhandlingens ensidiga mal om att
hoghastighetsjarnvagen enbart byggs fér andpunkterna. Den nya jarnvagen
ar en del av ett system och maste darfor kunna trafikeras av tag for
andpunkterna och tag som binder ihop regionerna och skapar mgjlighet for
regional pendling. Fortsatt regionforstoring ar valdigt viktigt for landets
fortsatta utveckling och déar ar Ostlanken en mycket viktigt del for att binda
ihop S6rmland med Stockholmsregionen. Sverigeférhandlingens forslag
missar helt detta perspektiv.

Sverigeforhandlingen foreslar ett antal verktyg som kommunerna ska kunna
anvanda sig av for att komma at de nyttor som Sverigeférhandlingen menar
skapas i och med bygget av den nya jarnvdgen. Kommunen ska sedan
medfinansiera jarnvagen utifran de forvantade nyttorna. Kommunen &r kritisk
till forslaget som gér kommunen till mellanhand och den som far sta for en
del av riskerna i finansieringen. Det &r viktigt att staten tar ansvar for sina
investeringar sa investerar kommunerna i lokal infrastruktur och kollektivtrafik
som kravs for att jarnvagen ska fa nagon nytta.

Per Andersson (SD) och Thom Zetterstrom (SD) lamnar ett sarskilt yttrande.

Anna af Sillén (M) yrkar i forsta hand pa att skrivningen om infrastrukturskatt
i remissvaret stryks och i andra hand pa avslag till framskrivet forslag.

Axel Wevel (C), Marita Goransson (KD) och Petter Séderblom (M) stéller sig
bakom Anna af Silléns (M) yrkanden.

Pa ordférandes forslag foreslas en forandring av framskrivet forslag
avseende infrastrukturskatt.

Kommunstyrelsen ar eniga om férandringens lydelse.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande



NYKOPINGS KOMMUN PROTOKOLL

Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum
2016-04-04

KS § 96 Dnr KK16/80

Kommunstyrelsen beslutar

att anta justerat remissvar enligt bilaga till tjansteskrivelse, stallt till
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Sarskilt yttrande avseende Sverigeforhandlingens
delrapport.
SOU 2016:3 KK16/80

SD Nyképing anser att den planerade hghastighetsjarnvagen inte fyller tillrackligt
stor samhdllsnytta for regionen.

Ett spann fran ca 100 miljarder upp mot 330 miljarder 4r ocksa det ett skl till att inte
pabdrja en storskalig byggnation av spéren.

Nar spannet redan frén borjan &r sa stort &r vi oroliga for att notan kommer att bli 4n
hogre och detta kommer att paverka i negativ riktning fér bade staten och
kommunerna.

Vi tror inte att hghastighetssparet innebér ndgra miljofordelar, dessutom innebér
sjalva bygget stora ingrepp i det svenska kultur-odlingslandskapet, som kommer att
paverka i all framtid.

Endast stréckan mellan Jérna och Linképing som &r ca 15 mil kommer det att gd &t ca
180 hektar mark till banvallar, till detta kommer ytterligare mark som kommer att bli
dod pga marken finns mellan spdren.

SD Nykoping ser hellre att satsningar gors lokalt pa infrastrukturen som vi tror
kommer att ge positivare ekonomiska sdsom miljofordelar,

Hela projektet &r ett storstads drémprojekt som inte gynnar landsbygden utan
eventuellt endast de storre stdder dér start och slutpunkt for sparen &r. Vi virnar om
landsbygden och kan dérfér inte se att vi kan stédja ett projekt dar odlingsmark och
kulturella intressen kommer att tas i ansprk och forsvinna for all framtid.

Per Andersson Thom zetterstrom
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