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Remissyttrande - Delrapport fran Sverige forhandlingen: Hoghastig-
hetsjarnvagens finansiering och kommersiella forutsattningar (SOU
2016:3) (N2016-00179-TIF))

Region Blekinge har av Naringsdepartementet beretts tillfalle att avge ytt-
rande Over ovanstaende remiss. Svar ska lamnas till naringsdepartementet sen-
ast den 31 mars 2016.

Region Blekinges synpunkter utgar fran vart regionala utvecklingsansvar. Svaret
foljer dispositionen i betankandet. Det ar nu kant att Sverigeforhandlingen
meddelat att det ar det vastra alternativet (US2) som ar foremal for forhand-
lingar med berorda aktorer.

2.1 Syfte med hoghastighetsjarnvagen

Inledningsvis sags i rapporten att Sveriges tre storsta stader utgor andpunkter
for hdghastighetsjarnvagen och att atta av landets tio stdrsta kommuner kom-
mer att ligga direkt vid eller i omedelbar narhet till denna. Det knyter stor-
stadsregionerna narmre varandra genom forkortade restider, men har ocksa
stor betydelse for mellanliggande regioner och for ovriga Sverige. Vidare inne-
bar den tilltagande urbaniseringen ett behov av okat bostadsbyggande i stor-
stadsregionerna. Ett matbart mal ar att hoghastighetsbanan ska byggas sa att
tillvaxten sprider sig till fler orter an storstaderna, vilket ska avspegla sig i
okat bostadsbyggande.

Region Blekinge tolkar det som att forutom de tre storsta staderna ar det Norr-
koping, Linkoping, Jonkoping och Boras som avses vara de mellanliggande sta-
der i regioner som ar av betydelse, vilket ocksa uttrycks i kap. 2.9.3. Har sager
man att det eventuellt ocksa finns ett kommersiellt intresse nagonstans mellan
Malmo och Jonkoping.

Det ar inte svart att se att de namnda staderna kan komma att utgdra den
framtida kdrnan i den urbana tillvaxten med stod av hoghastighetstrafik. Sva-
rare blir att forsta hur hdghastighetsjarnvagen ocksa ska kunna medféra forut-
sattningar for utveckling i ovriga Sverige, exempelvis sydostra Sverige.
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Vi stiller oss fragande infor valet av en vastlig strackning i Smaland som inte
beaktar en stad av Vaxjos storlek och inte ser vardet av anslutande trafik fran
Kalmar, Karlskrona, Linne’universitetet och Blekinge Tekniska Hogskola. De
nyttoberakningar som ar inlamnade fran Vaxjo-Kalmar-Karlskrona m.fl. visar
att sydostra Sverige skulle bidra till resande, okat bostadsbyggande och reg-
ional arbetsmarknadsutveckling och pa sa satt integrera en del av det som ut-
trycks i syftet som "ovriga Sverige”.

Vidare ser vi en risk i att den forhandlingsform som utredningen har bedrivits i
inte har analyserat den stdrre regionala utveckling som uppstar i ett narmande
mellan Jonkoping och Vaxjo/Sydostra Sverige.

2.2.2 Prognoser for kommersiella forutsattningar '

Resandeprognosen grundar sig pa uppdraget till pwc (bilaga 3). Av rapporten
fran pwc framgar att de resandevolymer som tillkommer hdghastighetstaget ar
fran andpunktsresenarerna. Resandevolymer som ansluter till och fran anslu-
tande jarnvagar har inte analyserats. Efterfragan pa resande langs de gamla
stambanorna kommer att paverka saval finansiellt som operationellt.

Pwc skriver i slutsatserna att andpunktsmarknaderna ar tillrackligt stora och
restiden tillrackligt attraktiv for att skapa ett okat resande. Den uppskattade
investeringskostnaden for hoghastighetsjarnvagarna uppgar enligt Trafikverket
till 145- 200 miljarder kronor.

Vi finner det anmarkningsvart att Sverigeforhandlingen i resandeprognosen inte
tagit hansyn till resenarer fran anslutande strackor. Saval i nyttoberdkningarna
fran Region Blekinge som fran manga andra har lamnats uppgifter om resande-
volymer fran stader langs anslutande jarnvagar som skulle bidra till intakter
for den kommersiella trafiken. Likasa bidrar offentligupphandlad regional tra-
fik till banavgifter vilka indirekt blir ett stod for den kommersiella trafikens
forutsattningar.

For att oka den samhallsekonomiska nyttan av hoghastighetsbanorna vore det
rimligt att beakta den totala resandevolymen fran saval den kommersiella tra-
fiken som den offentligt regionalt upphandlade for att balansera kostnaderna.
Detta bor vara an viktigare sedan Trafikverket bedomt kostnaderna till mellan
190-320 mkr jamfort med de forutsattningar pwc har utgatt ifran i sina berék-
ningar. Denna langt ifran negligerbara Kostnadsokning i kalkylen fran Trafikver-
ket gor att underlaget saledes bor goras om.

Region Blekinge anser att Sverigeférhandlingen inte tagit tillrécklig hédnsyn
till den samhdllsekonomiska nyttan av hoghastighetsjdrnvégen genom att
uteldmna resandevolymer som inte analyserats. Vi ser en risk i att det bl.
a innebdr att nyttan av 6kad arbetsmarknadsférstoring och regional ut-
veckling har underskattats.
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2.4.5 Etapputbyggnad

Avsnittet tar upp exempel pa etapputbyggnad. Pwc beddémer att strackan Go-
teborg-Stockholm har fordelar som talar for att denna stracka trafikeras forst.
Vi anser att man ska se till hela jarnvagssystemets funktion nar etapputbyggna-
den bestams. Det innebar bl. a att den nuvarande jarnvagen maste tillforsakras
en godtagbar funktion pa strackor dar héghastighetsjarnvagen byggs ut senare.

2.9 Overviaganden

2.9.1 Syfte med hoghastighetsjarnvagen

Region Blekinge saknar i beskrivningen av syfte att hoghastighetsjarnvagens
tillkomst i jarnvagssystemet ska skapa de varden som namns men i ett storre
omland. Genom att integrera anslutande jarnvagar i analysen med storregional
och offentligupphandlad regional trafik skulle den samhallsekonomiska nyttan
oka.

Vi anser mot bakgrund av vara synpunkter under 2.1 att malet om att tillvax-
ten ska sprida sig till fler orter an storstaderna inte har tagits tillracklig hansyn
till.

2.9.2 Utbyggnadsstrategi
Sverigeforhandlingen ska ta fram urvalskriterier for vilka orter som kan vara
lampliga for nya stationer, exempel pa sadana urvalskriterier som namns ar;

- Ortens storlek och nationella/regionala betydelse
Prognosticerat resandeunderlag

Vi anser att dessa tva urvalskriterier ar ofullstandiga. Det framgar inte hur stor
orten ska vara eller vad som menas med regional betydelse. Av rapporten fran
pwc framgar att resandevolymer som ansluter till och fran anslutande jarnva-
gar inte har analyserats eller hur resande langs de gamla stambanorna kommer
att inverka. Om inte dessa resandevolymer har tagits hansyn till kan man rimli-
gen inte heller bedoma ortens regionala betydelse.

Urvalskriterierna ar exempel och inte vidare preciserade vilket staller fragan
om kriterierna som anvants i det beslut Sverigeforhandlingen nu tagit.

Bygger beslutet fran Sverigeférhandlingen att fortsdtta férhandling i den

vdstra strdckningen genom Smdland pd oklara kriterier?

2.9.3 Forutsattningar for kommersiell trafik

Vi haller i stora drag med om den bedémning som gors om forutsattningar for
kommersiell trafik. Pa strackorna narmast de tre storsta staderna foreslas en
annan prioriteringsordning an den som féreslas pa hoghastighetsjarnvagen. Vi
forstar att det kan vara en nodvandig atgard for att aven annan trafik ska
kunna utvecklas.
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Men utifran restidsmalet 2:30 mellan Stockholm-Malmé som Sverigeforhand-
lingen uttryckt som ett av de hogst prioriterade malen och ett narmast absolut
tal sa skulle hastighetshdjande atgarder mellan Jarna - Stockholm C medféra
vinster i restid vilket man inte narmre redovisar.

3.9 Overviganden

3.9.1 Finansieringskallor med koppling till hoghastighetsjarnviagen

Vi delar bedomningen som gors att investeringen ska finansieras pa annat satt
an med anslag i Nationell plan. Grundsynen att de finansieringskallor som har
en tydlig koppling till och far en vardeokning av hdghastighetsbanan kan an-
vandas som finansiering ar ocksa rimlig.

Vi vill framhalla vikten av att investeringar for att 6ka kapacitet och hastig-
hetsstandard pa anslutande sidobanor sakras. En samverkan mellan trafiken pa
sidobanorna och pa hdghastighetjarnvagen bedomer vi ar en forutsattning for
att fa ut storsta mojliga samhallsekonomiska nytta av denna gigantiska struk-
turomvandling.

Bedomningen som gors ar att banavgifterna kan hojas till 30-50 kr per tagkilo-
meter fran dagens 10 kr. Hur héjda banavgifter, och darav eventuellt hdjda
biljettpriser, paverkar ocksa den storregionala trafiken ar oklart. Vi ser en risk
i att allt for hoga banavgifter kan paverka den offentligupphandlade trafikens
mojlighet att nyttja hoghastighetsbanan vilket i sa fall minskar saval den reg-
ionala nyttan som intakterna i hoghastighetsbanan.

6 Underlag till kommande infrastrukturproposition

6.2 Forslag till atgarder

Vi haller med om att arbete inom olika strackor maste paborjas under planpe-
rioden for att vara klara ca 2035. Det mojliggor etappvisa forstarkningar under
flera ar som fordelas i tiden fram till 2035.

6.2.4 Tillganglighet till Kastrup och Képenhamn

Vi betraktar det som sjalvklart att hoghastighetsjarnvagen ska medge angoring
till Kastrups flygplats och Kopenhamn och i férlangningen till hoghastighets-
jarnvagar i ovriga Europa.

6.2.6 Kust till kust-banan

Kortfattat gors bedomningen att strackan Varnamo-Vaxjo bor forstarkas. Det
haller vi med om men ar samtidigt forvanade 6ver den snava avgransningen.
Kust till kustbana binder samman residensstaderna Kalmar och Karlskrona med
Vaxjo med Goteborg. Jarnvagen ar en viktig koppling for vidare resande pa
Sodra stambanan. Med ett stationslage pa hoghastighetsjarnvagen i Vaxjo med-
fér en upprustning av Kust till kustbanan fran Kalmar/Karlskrona att resandet
och samhallsnyttan ckar. Med koppling till ett stationslage i Varnamo pa hog-
hastighetsjarnvagen okar i betydande grad angelagenheten av att rusta upp
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jarnvagen till Vaxjo/Kalmar/Karlskrona for att sydostra Sverige ska kunna bidra
till Sveriges utveckling.

6.2.9 Anslutande jarnvagar

For att skapa underlag for hdghastighetstagen och vidga den regionala nyttan
forutsatts att hoghastighetsjarnvagen planeras och utvecklas nara samordnat
med anslutande sidobanor och regional trafik.

Skanebanan mellan Kristianstad och Hassleholm med anslutning till hdghastig-
hetsstation i Hassleholm &r idag en av landets mest trafikerade enkelsparsjarn-
vagar. Fran Kristianstad till Karlskrona ar staderna i Blekinge kopplade till Ble-
kinge kustbana. Med atgarder pa Skanebanan och Blekinge kustbana som okar
kapaciteten och kortar restiden okar den samhallsekonomiska nyttan av hog-
hastighetsjarnvagen.
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