¥ Region YTTRANDE
Q¥ JO6nkdpings lan 2016-03-15 RJL2016/133

Regionledningskontoret

Néaringsdepartementet

103 33 STOCKHOLM
n.registrator@regeringskansliet.se
peter.kalliopuro@regeringskansliet.se

Delbetankande fran Sverigeférhandlingen:

Hdghastighetsjarnvagens finansiering och

kommersiella forutsattningar (SOU 2016:3),
ert dnr N2016/00179/TIF

Region Jonkopings l&n har av Naringsdepartementet getts mojlighet att yttra sig
Over rubricerat betdnkande. | beredningen av remissen har Region Jonkopings lan
aven beaktat det yttrande som Sveriges Kommuner och Landsting lamnar i
arendet. Regionen har tagit del av rapporten och lamnar féljande yttrande.

Sammanfattning

e Region Jonkdpings l&n (nedan bendmnt RJL) anser att utbyggnaden av de nya
stambanorna &r av stor nationell betydelse och darfor ska finansieras av staten.
Finansieringen ska ske utanfor det gangse anslaget for den nationella
transportinfrastrukturen.

e RJL framhaller behovet av évriga transportsystemets koordinering och
anslutning till hoghastighetsbanorna genom val utvecklade och strategiskt
placerade kopplings- och bytespunkter.

¢ De nya stambanorna ska vara 6ppna aven for storregional trafik. Det &r darfor
viktigt att planeringen for hdghastighetstag gors sa att inte denna trafik trangs
ut. En garanti for taglagen bor i nagon form kunna vara en del av
forhandlingen.

e Region Jonkopings lan tillstyrker forslaget om att det behovs en langre
framforhallning i kapacitetstilldelningen jamfort med idag.

e Hoghastighetsjarnvéagens betydelse for den regionala tillvaxten maste
tydliggoras och bli uppenbar for alla parter.
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e RJL menar att eventuella medfinansieringsavtal ska bygga pa dkat inflytande
over planering och genomforande.

e Varje avtal bor innehalla klargoranden kring vem som star olika risker.

e Regionfdrstoring maste vara en del av Sverigeforhandlingens mal.

Synpunkter pa forslaget

Vi maste forma ett samhalle som ar langsiktigt hallbart dar manniskor och natur
kan vaxa och utvecklas i samklang. Sverige som nation har internationellt atagit
sig att minska sin klimatpaverkan. Genom miljovanliga transporter som knyter
samman vart avlanga land kan stora nyttor uppsta som kommer att omdana vart
samhaélle i ekologisk, ekonomisk och social hallbar utveckling och tillvéxt.
Hoghastighetsjarnvéagen ar en metod i detta samhéllsbygge. Vi som lever idag har
svart att kunna 6verblicka den stora vinst dessa infrastrukturprojekt kan fa pa vart
samhalle i stort. Nyttorna med hoghastighetsjarnvag ar i vissa avseenden svara att
mata i monetdra varden, men effekterna pa manniskors liv och valfard ar
ovarderliga.

Hoghastighetsjarnvéagen har enligt Sverigeforhandlingen som framsta syfte att
tillgodose andpunktstrafiken Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malma. | andra
hand framja snabb och konkurrenskraftig storregional trafik samt i tredje hand att
pa befintliga stambanor frigéra kapacitet for regional trafik men dven for mer
godstrafik.

Utredningen gor bedémningen att det finns forutsattningar och intresse for att
bedriva kommersiell trafik pd hoghastighetsjarnvagen. En bedémning av de
kommersiella forutsattningarna for trafikeringen forsvaras dock bl a av att det
regelverk som finns idag for kapacitetstilldelning ger sma mojligheter att styra
utnyttjandet av banan. En kommersiell operatér som 6nskar trafikera maste gora
mycket stora investeringar i fordon med begréansade mojligheter till anvandning i
annan trafik. Darfor behdvs langre framforhallning och beslut om taglagen for
langre tid &n ett ar. En langre framforhallning ar ocksa viktig for den trafik som
bedrivs och handlas upp av de regionala kollektivtrafikmyndigheterna.

Sverigeforhandlingen presenterar inte restidsmal for den regionala tagtrafiken som
ska ga pa de nya sparen. Den trafiken tillsammans med 6vrig kollektivtrafik
kommer att vara en forutséttning for att resenarer ska komma till och fran de nya
tagen. Det ar darfor mycket viktigt att de nya sparen kopplas samman med den
befintliga jarnvagen och att tagen tekniskt kan kora bade pa nya och gamla spar.
Det ar ocksa viktigt att hoghastighetsbanan ansluter till landets storre flygplatser.

Sverigeforhandlingen skriver att ”6vriga stationer ska trafikeras av storregional
upphandlad trafik”. Ansvaret for denna trafik ligger hos de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna. For att detta ska bli verklighet kravs darfor ett
samarbete med kommuner, landsting och regioner. Den regionala tagtrafiken ar
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avgorande for fungerande arbetsmarknadsregioner. Hansyn behover tas till den
regionala tagtrafik som planeras langs med de tankta strackorna. Det ar viktigt att
den regionala trafiken kan férenas med en effektiv &ndpunktstrafik.

De kommuner som medfinansierar jarnvagen maste ges moéjlighet till tagstopp.
Detta kraver dels en station men ocksa att tagen stannar. FOr att garantera tagstopp
behdver jarnvagslagen andras sa att det gar att styra tagoperatorerna till att gora
vissa stopp. En nationell tagplan som grund skulle méjliggora detta utan att
komma i strid med EU-lagstiftning eller gora intrang i den avreglerade
tagtrafiken.

Region Jonkopings lan haller med utredarna om att planeringen av utbyggnaden
ska utga fran en etappindelning med fokus pa att genomfora investeringarna och
fa till stand trafik med hdghastighetstag sa fort som mojligt. Vi samtycker aven till
att det ar viktigt att gora det mojligt for tagen pa hoghastighetsjarnvagen att ocksa
kunna trafikera dvrigt jarnvagsnat for att fa till stand flest och basta majliga
trafikeringsupplagg.

Nar det galler finansieringen utgar utredningens forslag fran att den nya jarnvagen
inte kan finansieras med anslag i sin helhet utan i huvudsak bor lanefinansieras
under byggtiden for att sedan amorteras via anslaget for utveckling av
infrastruktur i statsbudgeten.

Dartill foreslas att 5-10 procent av de totala kostnaderna finansieras med alternativ
som: finansierande banavgifter, vardeaterforing fran fastighetsvardestegring,
tillfallig infrastrukturskatt, 6kade intékter via befintlig fastighetsskatt samt skatt
pa stationshyggnader. Samtliga av dessa forslag berér kommunerna och
landsting/regioner. De osékra kostnadsberékningarna gor att resonemangen om
finansiering gors pa mer principiell niva.

Kostnader for depaer, tdg och kommunal infrastruktur ingar inte i kostnads-
uppskattningarna sa har langt. Kommunernas investeringar kan dock i vissa fall
bli mycket omfattande eftersom nya stationslagen foreslas i de flesta kommuner
dar tagen forvantas stanna. Kommunernas kostnader p g a barridreffekter och
buller som orsakas av hoghastighetsbanan maste ocksa tas med i de berakningar
som gors som grund fér kommunal medfinansiering.

Den intdktskalla som kan anvéndas for att tdcka kostnaderna for medfinansiering

ar vardeaterforing fran fastighetsvardestegring. Det finns en stor tveksamhet bland

kommunerna till att i stor utstrdckning anvanda de 6kande vardena som skapas vid

infrastrukturutbyggnad for att finansiera utbyggnader. Anledningarna till detta ar:

e Kommunerna blir formedlare av intakter fran privata exploatorer till staten och
star med risken om de forutsattningar som avtalen bygger pa forandras.

e Det finns manga andra faktorer som ska végas in i forhandlingar om
exploateringar och i markanvisningar. Medfinansieringen dkar komplexiteten
ytterligare och kan forsvara och fordyra bostadsbyggande.
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» | bygget av hoghastighetsbanan ar sambanden mellan markprisutvecklingen
och den 6kande tillgangligheten mycket osaker speciellt i manga kommuner
utanfor storstadsregionerna.

Eftersom andpunktsresandet med hoghastighetstag ar hogst prioriterat ar
osakerheten stor i de kommuner som ligger utefter den tankta banstrackningen
eftersom det inte finns nagra garantier for att tagen ska stanna. Den mycket langa
tidsperioden innan banorna ar fullt utbyggda 6kar naturligtvis ocksa osakerheten.

En lanefinansiering som amorteras via anslaget for infrastrukturutveckling efter
byggtiden kommer att ta ett stort utrymme under hela amorteringstiden. Det finns
darmed stor risk att det under lang tid minskar utrymmet for andra
transportinfrastrukturinvesteringar.

Principer for riskhantering bor vara en del av varje avtal. Risker kan avse bade
fordyringar i objektens kostnader samt finansiering. FOr avtalen kring
hoghastighetsbanorna bor denna risk framforallt baras av staten da utbyggnaden
av banorna dr en statlig angeldagenhet.

Né&r kostnaden for hoghastighetsbanan nu raknats om och 6kat har besparingar
gjorts pa projektet genom att ta bort stationer trots att det ar regionnyttan som gor
projektet samhallsekonomiskt Iénsamt. Noteras ocksa att styrning, kontroll och
flexibilitet ar i utredningen beskrivet endast utifran statligt perspektiv. | rapporten
saknas dven forslag till samverkansmodeller. Det redovisas exempelvis inte hur
kommuner far insyn och kontroll i de projekt som medfinansieras.

Vi vill &ven uppmérksamma att statens agerande genom sina lansstyrelser och
évriga myndigheter har stor betydelse for att mojliggora genomforande av saval
hdghastighetsbanan som avtalade bostadsbyggnadsprojekt.

Slutligen konstateras att utredningen visar pa manga risker och pekar pa att
ytterligare analyser behover goras samt att effekterna ar svarberaknade och hogst
osékra.

REGION JONKOPINGS LAN

Rune Backlund Ulrika Geeraedts
Ordférande Regional utvecklingsdirektor
Bilaga:

e Trafikeringsutredning — Region JOnkdpings l1an med nya stambanor 2030/35”
Utredning kring den framtida trafikeringen i Jonkdpings lan
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Sammanfattning

Region Jénkodpings 1&n har en central roll genom att brytpunkten mellan stambanorna och
storstadsomradena ligger i 1anet. Syftet med denna trafikeringsutredning ar att ge Region
Jonkdpings lan en bild av sitt eget trafikeringsatagande med nya héghastighetsbanor, i
egenskap av part och stddjande organ till IAnets kommuner i den kommande Sverige-
forhandlingen. Utredningen identifierar &ven fragestallningar att bearbeta vidare infér och
i forhandlings-processen som skall inledas den 1 februari 2016. Region Jonkopings lan
har utarbetat flera utredningsunderlag under hésten 2015, varfér denna rapport skall
betraktas som ett tilkommande material.

En av de mest grundldggande fragestallningarna ar vilket eller vilka andamal
hdghastighetsbanorna skall ha. Manga har uppfattat att flera av Sverigeférhandlingens
utredningsunderlag varit fokuserade pa att banorna syftar i forsta hand till att utveckla
dynamiken mellan Storstadsomradena. Sarskilt den kommersiella utredningen har inte
mycket till analys av de s.k. mellanmarknaderna, vilket ar en stor brist. | begreppet -
stambana finns ocksa fragestallningen hur stammens grenar skall trafikférsorjas. De
befintliga stambanorna ar stammar med manga férgreningar, ndgot som ocksa finns
internationellt i de utbyggnader som sker av héghastighetsbanor och den trafikférsérjning
som foljer av dessa.

Sverigeforhandlingen har stallt krav pa bostadsutbyggnader pa stationsorterna langs med
de nya hoghastighetsbanorna. Region Jonkopings lan har manga kommuner och
efterstravar en spridning av nyttoeffekter i hela Ianet, som ett resultat av utbyggnaden.
Det finns darfér manga utmaningar som maste hanteras i trafikeringsmodellen. Vi har
nedan fortecknat nagra av dessa utmaningar;

e en forvantad kraftig 6kning i trafikvolym

¢ andrade pendlingsmonster, inte minst interregionala sadana

e samverkan med angransande lans utveckling

o forvantade tagstopp i den kommersiella trafiken pa hoghastighetsbanan

¢ kapaciteten i lanets framtida trafikknutpunkter

¢ kapaciteten och standarden i det befintliga natet

Jonkopings lan har en positiv trend med 15 000 nya invanare under den senaste 10
arsperioden. Antalet pendlare 6ver lansgransen uppgar till 22 000 och aven pendlingen
har 6kat, med ca 10 %, under de senaste fem aren. Utvecklingen férvantas fortga fram fill
2030. Trafikverket har i den senaste trafikprognosen (Basprognos ar 2030) bedémt att
antalet tagresor jamfort med idag kommer att 6ka med ca.50 %.

Byggnation av nya héghastighetsbanor kan tidigast paborjas i Ianet ar 2022 och ar 2030
skulle ett scenario med nya hdéghastighetsbanor betyda nast intill en férdubbling av
tagresandet jamfort med idag. Figuren pa nasta visar det totala antalet av- och
pastigande med tag i alla lanets stationer med Basprognosen 2030 (JA) och
Utredningsscenario (US) med nya hdghastighetsbanor, dar dragningen via Helsingborg
ar US1, via Varnamo — Hassleholm US 2 och via Vaxjoé US 5.
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Totalt antal pa- och avstigande
i Jonkopings lan

1A

us1

us2

Uss

5000 10000 15000 20000
P3- och avstigande 1000-tal/ar

Nedanstaende karta visar det av Trafikverket beddmda kapacitetsutnyttjandet med
antagen trafikering enligt Basprognosen ar 2030 pa banorna i sédra Sverige. Vi
konstaterar att trots inplanerade atgarder i langsiktsplanerna for infrastrukturens
utveckling mellan ar 2014-2025, kommer kapacitetsbrist att rada pa bade
Jonkopingsbanan och den upprustade Varnamobanan, vilket framgar av nedanstaende
kartbild fran Trafikverkets analys 6ver kapacitetsutnyttjandet ar 2030.
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SWECO har tillsammans med RjL och JLT och kommunerna fort en dialog om bade den
inter-regionala och regionala trafikeringen pa jarnvag ar 2030/35 med en utbyggnad av
de nya stambanorna. Forslaget utgar ifran foljande mal:

o att skapa en battre tillganglighet, spridning av nyttorna i hela lanet och hégre
sjalvkostnadsgrad i den kollektiva trafiken pa jarnvag, med en noga utvald
integrering av genomgaende storregional trafik till fler knutpunkter i lanet

e att eliminera behovet av dubbla och darmed kostsamma stationer i Tranas och
Varnamo, for att darmed med bibehallna centrala stationer dels tacka ett storre
och mer centralt upptagningsomrade och dels minska behovet av byten foér
resenarerna

¢ utveckla s6dra stambanans interregionala snabbtagstrafik i nord-sydlig riktning och
fordela hdoghastighetsbanans nytta aven till orter som inte ligger i direkt
anslutning till den av lanet prioriterade féreslagna dragningen (scenario US 2B
Over Varnamo), som t.ex. Motala - Mjolby, Nassjo — Hoglandet och Alvesta—
Vaxjd-Almhult

¢ utveckla de interregionala straken via Halmstad-Nassjo Jarnvag till Halland och via
Kust till kust-banan till Boras mot évriga Vastsverige samt via Vaxjo till Kalmar
och Karlskrona

e balansera de regionala trafikstrdmmarna mellan Joénkdpings bada knutpunkter och
lata Nassjo fortsatta vara en stark knutpunkt och darmed avlasta den nya
knutpunkten Jonk6ping Sodra

¢ skapa genomgaende trafiklinjer i hela lanet, for att darmed reducera antalet byten
Oka bekvamligheten och forbattra tillgangligheten

For att uppna dessa mal pekar vara analyser och bedéomningar att valet star mellan tva
alternativa principiella trafikeringsmodeller:

A. En separerad tagtrafik mellan hoghastighetsbanan och befintliga jarnvagar
innebarande tag- eller fardmedelsbyten for anslutande resenarer. | denna modell
har Trafikverket forutsatt dubbla stationer i Tranéds, Jonkoping, Varnamo och
eventuellt Skillingaryd. Lanets regionaltrafik och den lansdéverskridande
interregionala tagtrafiken far saledes vanda vid héghastighetsbanans stationer
vilket kraver en omfattande tidtabellssynkronisering och lokal sparinfrastruktur.

B. En delvis integrerad genomgaende snabb interregional tagtrafik mellan
utvalda jarnvagsstrackor i lanet och till den nya hoghastighetsbanans
andpunkter i de tre storstadsomradena, innebarande betydligt farre byten och
darmed obrutna resor. | denna modell utvecklas befintliga stationer i Tranas,
Varnamo och ansluts till hbghastighetsbanan via planskilda anslutningsspar
(kopplingspunkter). Sédra stambanan ansluts till och fran hoghastighetsbanan pa
Omse sidor om Tranas. Jonkdpingsbanan ansluts till Gétalandsbanan via en
spartriangel vid A6 och forbindelsespar till Jonkdping sédra. Kust till kust-banan
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ansluts till den nya Skanestambanan pa 6mse sidor om Varnamo och med
Gotalandsbanan i Boras.

Bada trafikmodellerna forvantas generera ny trafik och behov av omfattande atgarder i
Infrastrukturen samt investeringar i en utdkad och ny fordonsflotta.

Trafikverket har i sina nyttoanalyser utgatt ifran trafikeringsmodell A. Man har ocksa
redovisat sina skal i en trafikeringsrapport den 2 juni 2015. Som huvudmotiv med en
separerad trafik anger Trafikverket kostnadsskal och en mycket god punktlighet, nagot
som brister pa dagens mycket hart utnyttjade stambanor.

SWECO har utvarderat Trafikverkets forslag till trafikering och forsokt att i denna
utredning ratta till de tillganglighetsbrister vi har kunnat notera. For att na regionens
malbild, har vi darfor valt att redovisa trafikmodell B. Vi kaller denna fér "US2 Integrerad”

Denna trafikering ar inget unikt fér Sverige, tvartom har de flesta lander en integrerad
trafikering med genomgaende tag till och fran regionala centra pa dven befintliga banor. |
Spanien och Japan sker denna 6vergang genom att tagen automatiskt byter sparvidd,
vilket understryker den vikt landerna har lagt i ett heltackande trafiksystem. | Frankrike
har TGV-tagen ett mycket omfattande linjenat som omfattar en lang rad destinationer,
utanfor sjalva LGV-banona. | Tyskland ar all tagtrafik mer eller mindre integrerad oavsett
om tagen pa delstracka anvander hdghastighetsbana.

| forslaget till tagtrafikering som berér Jonkopings lan har vi delat in trafiken i tva nivaer:

1. Storregional snabbtagtrafik mellan lanets viktiga strak och via
hdghastighetsbanorna de tre storstédderna

2. Interregional och regional tagtrafik i lanet och éver aktuella lansgranser

1. Den storegionala snabbtagtrafiken forutsatter snabbgaende fordon som kan
trafikera bade hoghastighetsbanan och befinliga banor. Vi bedémer att trafiken
har en mycket god trafikekeonomi med en nara nog fullstandig kostnadstackning,
dock beroende av den inomregionala prissattningsnivan for denna "premium-
produkt”. | figuren pa nasta sida framgar forslaget hur bade héghastighetsbanan
och befintliga banor kan trafikeras med genomgaende trafiklinjer med snabbtag
med toppfart 250 km/h, som haller betydligt lagre hastigheter pa det
konventionella bannatet.
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2. Den interregionala och inomregionala tagtrafiken foreslar vi ocksa blir
konsekvent genomgéende for att reducera antalet tagbyten i lanets
knutpunktstationer. Detta férutsatter en enhetsflotta av moderna regionaltdg med
hybrid-drift med toppfart 160 km/h, som kan kdras pa biobranslen och eldrift.
Darmed kan hela det féreslagna linjenatet trafikeras med samma tag. Vi har
kunnat notera att sadana finns att tillga pa marknaden med stabila referenser och
darigenom kan en stegvis elektrifiering genomféras av hela det aterstaende natet
innan biobransle-modulen/aggregatet kopplas ur/av. Nar banorna ar elektrifierade
kan hybridmodulen aterlamnas till tillverkaren och taget anvandas for vanlig
eldrift, eftersom det i grunden just ar ett eldrivet tag for regional trafik.

Den foéreslagna regionala och interregionala trafikeringsplanen (se figur nedan) bygger i
stora delar pa den nuvarande trafikeringen i lanets jarnvagsstrak. Férandringarna galler
framfor allt férlangningar av linjer for att astadkomma en minskning av antalet byten till
fordel for resenarerna. | Jonkoping &r nuvarande centralstation trafiknod for regionaltagen
medan Jonkoping sodra trafikeras av de storregionala snabbtagen. Syftet med
kollektivtrafiken ar att underlatta resor till arbete och studier, och i dagslaget finns runt 17
000 sadana i direkt anslutning till J6nkoping C, vilket gér Jonkoping C till den naturliga
slutstationen for regionaltagen.
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Vi har inte kunna gora trafikprognosberakningar eller nyttoberékningar pa det vi skulle har
kunna kalla "US 2 Integrerad”. Daremot har i rapporten en beskrivning av effekter bland
annat tillganglighetsférandringar som ar féljande:

e genomgaende och snabbare resor utan tagbyte mellan storstadsomradena och
ett flertal malpunkter i lanet,

e centrala stationslagen i Tranas och Varnamo (istallet for perifera) med goda
anslutningar och bra tillganglighet i staden. Lanets stationer med storregional
integrerad snabbtagstrafik (aven utanfor sjalva hdghastighetsbanan) foreslas i ett
kund- och trafikeringsperspektiv anpassas och byggas ut till Hoghastighetstrafik-
banestandard,

e tva tydliga trafikalternativ inomregionalt dar de storregionala snabbtagen ar
premiumprodukten och regionaltadgen basutbudet, vilka tillsammans fortatar
forbindelserna.

e tydlig uppdelning av trafikutbudet mellan Jonk&ping Sédra och Jonkdping C som
okar tillgangligheten for pendlarna i -, och till och fran staden

Vi har inte pa den korta tid som statt till buds kunnat precisera trafikekonomin for lanet i
jamforelse med dagens trafikavtalssituation. Dock kan vi konstatera med andra
iakttagelser och jamférelser (i t.ex. MALAB-trafiken) att de storregionala snabbtagen som
helhet ar nara nog sjalvbarande, varfor lanet erhaller ett bra trafikutbud "pa kopet”.
Genom att dessa tag blir genomgaende i lanet 6kar trafikproduktionen i "US 2 Integrerad”
jamfort med Trafikverkets férslag, medan vi har reducerat den regionala trafik-
produktionen med nastan 10 %, vilket direkt slar pa trafikekonomin.

Vara jamforande kalkylresultat utgar ifran Trafikverkets riktlinjer. Resultaten som erhdlls
var att SWECO:s féreslagna storregionala trafik (US 2 Integrerad) skulle kosta ~ 603
MSEK per ar och den regionala trafiken ~ 300 MSEK per ar. Det ska poangteras att
dessa siffror ar grova uppskattningar och skiljer sig at beroende pa vilken fordonstyp som
anvands och dessutom ingar inga omkostnader. Med en jamforelse med Trafikverkets
US2B for den storregionala trafiken skulle den kosta ~ 473 MSEK per ar och ~ 334 MSEK
for den regionala trafikeringen.

SWECO Trafikverket US2B
Storregional Storregional
trafik Regional trafik | trafik Regional trafik
Total operativ kostnad i MSEK 603 299,8 472,9 333,9

Med den bedémda kommersiella och samhallsstyrda persontrafiken och éversiktligt
beddmda behov av godstransporter pa jarnvag har SWECO med forslaget till trafikering
2030 utarbetat foljande preliminara foljande forslag till atgarder i Infrastrukturen i
Jonkdpings lan. Vi har forsokt att systemmassigt koppla atgarderna till genomforande-
beslut i hdghastighetsprojektet. Det finns naturligtvis anledning att préva vissa av
atgarderna i basalternativet (JA) utan hoghastighetsbanor, detta galler sarskilt
kapaciteten pa Jonkdpingsbanan och elektrifiering och omlaggning av Varnamobanan i
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hela det sa kallade Y:et. | basalternativet maste aven en satsning pa Sédra stambanan
komma till stand. Foéljande atgarder foreslas kopplade till det ovan beskrivna forslaget till
trafikering:

1. Goétalandsbanan
a. Ny stambanestation i Jonkoping Sodra,

b. Dubbelspéarig anslutningsbana mellan Jonkdping Sédra och
triangelanslutningsspar med Jonk&pingsbanan

c. Planskild sparkoppling mellan héghastighetsbanan och anslutningsbanan
vid Jonkoping Sodra

d. Kopplingspunkter med Sédra stambanan och "ny” station i Tranas C

e. Omlaggning av Varnamobanan med ny bana Tenhult — Byarum och
elektrifiering, hastighetshéjning och anslutning till Torsvik Godsterminal

f. Kapacitetsforstarkning och hastighetshdéjning pa delar av
Jonkopingsbanan inkl. stationsanpassning i Mullsjo for vdndande tag

2. Skanestambanan
a. Kopplingspunkter och "ny” station i Varnamo C
b. Ny station for storregional snabbtagstrafik i Vaggeryds kommun
c. Upprustning och hastighetshdjning av Kust till kust-banan

d. Planskild sparkoppling mellan kust till kust-banan och Gétalandsbanan i
Boras

e. Elektrifiering och férenklad fjarrblockering pa HNJ mellan Nassjo-
Halmstad (lansgransen)

f.  Elektrifiering av banorna mellan Nassjo och Eksjdé/Vetlanda
3. Sddra stambanan
a. Installation av ERTMS for korridor B

b. Hastighetshojning for storregionala snabbtag 250 pa delar av Sédra
stambanan

c. Kapacitetsforstarkning och anpassning for langa godstag pa Soédra
stambanan

d. Upprustad station vid Nassjé C for genomgaende storregional
snabbtagstrafik

e. Anpassning av Anebys och Savsjos stationer fér stopp med storregionala
snabbtag enligt principen “"stopp vid samtliga kommun-centra”
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Nu férestar en omfattande dialog med Sverigeférhandlingen. Utredningsfasen pagar
fortfarande och Sverigeférhandlingen avser att inkomma med en delrapport 2 i borjan av
ar 2016. Det finns mdjligheter att finslipa lanets underlag ytterligare och vi vill nedan peka
pa nagra mojligheter.

e SWECO har utvarderat Trafikverkets forslag till trafikering som baserat pa en
fullstandigt separat hdghastighetsbana. Vart alternativa férslag "US 2 Integrerat”
kommer att generera betydande nyttor. Dessa skulle enkelt kunna beréknas i
SAMPERS och SAMKALK med samma modellteknik som Trafikverket anvant sig
av.

Da skulle effektberakningarna kunna redovisas som en motvikt till nagot utdkade
kostnader fér anpassning av infrastrukturen.

e | den féreslagna trafikmodellen kan ett trafikprognosutfall géras fér varje linje for
sig eller linjegrupper sammantaget. Det gar ocksd att géra en hel del andra
utsokningar i trafikprognossystemet for att kunna finslipa och anpassa
ambitionsnivaer.

¢ Den foreslagna trafikmodellens trafikstrommar kan ocksa brytas ned per station
for att battre forsta hur belastningen fordelas mellan olika plattformar m.m.

Vi rekommenderar slutligen att Region Jonkopings 1an gar samman med narliggande lan
och tar fram en gemensam trafikeringsplan som lanen star bakom och som kan anvandas
i kommande férhandlingar.
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1 Inledning

Region Jénkodpings 1&n har en central roll genom att brytpunkten mellan stambanorna och
darmed Malardalen, Oresundsregionen och Véastsverige ligger i lanet. Syftet med denna
trafikeringsutredning ar att ge Region Jénkdpings Ian en bild av sitt eget trafikerings-
atagande med nya hoghastighetsbanor, i egenskap av part i Sverigeférhandlingen.
Utredningen identifierar aven fragestallningar att bearbeta vidare infér och i férhandlings-
processen som skall inledas den 1 februari 2016.

Sverigeforhandlingen har under sommaren 2015 presenterat nyttoberakningar baserat
skillnaden mellan tva trafikeringsscenarier:
e basprognos ar 2030, med forvantad trafikutveckling utan hoghastighetsbanor
e prognos for ny tagtrafik med hoghastighetsbanor och tre alternativa strackningar
(US1, via Jonkdping — Varnamo- Helsingborg, US2B via Varnamo-Ljungby-
Hassleholm och US5 via Jonkdping — Vaxjo-Hassleholm).

Nyttoberakningarna vilar séledes pa ett antagande om en trafikering som till vissa delar
Region Jonkopings 1an och RKTM skall ansvara for. De prognosticerade dkningarna i
resandevolymen med tag jamfért med idag ar redan i basprognosen mycket stora (+ 44
%) i riket som helhet. Trafikverket har i den gjorda inriktningsplaneringen fér kommande
nationella transportplan justerat upp basprognosen ar 2030 till en beraknad 6kning av
tagresandet med 50 % jamfort med idag. Trafikprognoserna for utredningsscenarierna
med nya hoéghastighetsbanor indikerar mycket stora tillkommande trafikvolymdkningar for
resor till och fran J6nkdpings Lan.

Sverigeférhandlingen har stallt krav pa bostadsutbyggnader pa stationsorterna langs med
nya héghastighetsbanan. Region Jonkdpings Lan har manga kommuner och efterstravar
ocksa en spridning av nyttoeffekter i hela Ianet som ett resultat av utbyggnaden. Det finns
darfor manga utmaningar som maste hanteras i trafikeringsmodellen Vi har nedan listat
nagra av dessa;

e en forvantad kraftig 6kning i trafikvolym

¢ andrade pendlingsmonster, inte minst interregionala sadana

e samverkan med angransande lans utveckling

o forvantade tagstopp i den kommersiella trafiken pa héghastighetsbanan

¢ kapaciteten i lanets framtida trafikknutpunkter

¢ kapaciteten och standarden i det befintliga natet

e genomférandetiderna fér utbyggnaden

Sverigeférhandlingen befinner sig nu i slutfasen pa en faktainsamlings- och utredningsfas
dar utredningsunderlag/Nyttoberakningar har presenterats fran kommunerna och aven
analyser pa regional niva fran RjL med fragestallningar att bearbeta vidare.
Sverigeférhandlingen har aven bett Trafikverket fordjupa kostnadsberakningar och
presentera tankar om ett [ampligt genomférande, vilket nu féreligger.
Sverigeférhandlingen har ocksa utrett tagoperatérernas kommersiella forutsattningar med
hdghastighetstagtrafik och analyserat olika finansieringsformer av projektet som sadant.
Sverigeférhandlingen har i uppdraget for avsikt att sammanfatta laget i en andra
delrapport som planeras utkomma under januari 2016.

Sverigeforhandlingen skall till Regeringen féresla en uppgorelse om linjedragning,
tagstopp och genomférande. | uppdraget ingar att forhandla fram och féresla en samlad
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finansieringsldsning. En viktig pusselbit i detta ar att Ianet sjalvt bildar sig en uppfattning
om vilken trafikforsorjning som ar mest lamplig vid en utbyggnad av nya stambanor. Detta
ar en avvagning mellan manga faktorer och vi kan redan nu férutse att inslaget av
interregionala pendlingsresor kommer att primart oka kraftigt, inte bara fran sjalva
stambanestationerna utan frain manga anslutande strak.

Vi bedémer ocksa att Ianets struktur kommer att generera sarskilda krav pa trafik-
modellen,aktuella stationer och kompletterande infrastruktur. LaAnet genomkorsas av flera
banor med interregional trafik och fjarrtrafiken pa den nuvarande Sédra stambanan. Med
nya héghastighetsbanor 6kar tillgangligheten till storstadsomradena och manga kommer
ocksa att ta bilen till taget for att kunna na utvidgade arbetsmarknader och den
anslutande kollektiva trafiken med buss maste koordineras med den nya interregionala
tagtrafiken pa stambanorna.

SWECO TransportSystem har mot bakgrund av detta fatt uppdraget att belysa hur den
framtida trafikeringen i lanet bor utformas for att klara malbilder och de utmaningar som
Region Jonkopings 1an star infor. Arbetet har bedrivits i ndra samverkan med JLT, som
visat initierat engagemang och regionens projektledning fér Sverigeférhandlingen
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2 Forutsattningar nya stambanor

Trafikverket har i sitt sérskilda regeringsuppdrag ar 2014 definierat de aktuella linje-
dragningar for nya stambanor mellan Stockholm-Géteborg/Malmo, som skall utredas
vidare. | juni 2015 presenterades ett samlat trafikprognos- och nyttoberakningsmaterial
for de olika linjestrackningarna.

Karta 1Trafikverkets olika linjedragningar (Trafikverket, bearbetad).

| den beslutade nationella transportplanen fér perioden 2014-2025 har bade Ostlanken
och delstrackan mellan Mdlinlycke och Bollebygd kunnat inrymmas. Ovriga delstrackor &ar
foremal for atgardsvalsstudier. Tidpunkten for genomférande skall inga som en del i
kommande férhandling som paborjas den 1 februari 2016 Gjorda konsultutredningar
(PWC) har pa uppdrag av Sverigeférhandlingen pekat pa att utbyggnaden bor
genomforas i sin helhet, i alla fall bana for bana for att darigenom kunna erhéalla basta
kommersiella férutsattningar. Detta ar i sin tur en forutsattning fér att kunna ta ut en
sarskild banavgift som en del i finansieringen.

Trafikverket har daremot i sitt férdjupade underlag nu i december pekat pa att
utbyggnaden bor inledas fran de tre storstadsomradena till Linképing, respektive Boras
och Hassleholm. Darefter menar Trafikverket att Gétalandsbanan boér knytas ihop kanske
med en deletapp mellan Linkdping och Tranas. Dock ar verket 6ppet for en dialog
beroende pa medelstilldelningen.

Sverigeférhandlingen publicerade Trafikverkets uppdaterade kostnadsberakningar,
teknikval och idéer till genomférande den 8 december 2015 och Sverigeférhandlingen
kommer att presenteras i ett samlat underlag i mitten av januari 2016.

SWECO:s beddmning ar att utbyggnaden fér Gotalandsbanan skulle kunna fardigstallas
till ar 2030 forutsatt att Gverenskommelser nas om igangsattande av detaljplanering och
sa smaningom en fullstandig finansiering. Utbyggnaden av Skanestambanan daremot ar
beroende av vilken linjedragning som de olika parterna kan enas kring och utfallet av
pagaende atgardsvalsstudie.
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Trafikverket har anyo uppdaterat sina tidigare gjorda anlaggningskostnadsberakningar
baserat pa delvis nya kunskaper bade i programarbetets teknikprojekt och pagaende
jarnvagsplaneprojektering for ostlanken och avsnitt mellan Géteborg och Boras samt de
Atgéardsvalsstudier som pagar for Gétalandsbanan och den nya Skanestambanan.
Anlaggningskostnaderna ar uppdaterade till niva ar 2015 med till en beraknad kostnad
som Overstiger tidigare presenterade antaganden med hela 50 %.

Sverigeférhandlingen har med anledning av detta i ett pa hemsidan publicerat brev
begart in en rad foérklaringar och kompletteringar av Trafikverket Intressant att notera ar
Trafikverkets analys av vilka faktorer som varit kostnadsdrivande, vilket illustreras i
nedanstaende figur

Trafikverkets eget teknikprojekt for hbghastighetsbanor har preciserat krav pa
sparsattningar vilket lett till stora kostnadshdéjningar. Trafikverket ar i skrivande stund
osakra pa om man kan bygga pa jarnvagsbankar eller om det maste till omfattande
utbyggnader av landbroar, vilket lett till att man tagit till for att medsakerhet kunna uppfylla
krav. Den pagaende detaljplaneringen och gjorda landskapsanalyser har drivit pa
mangden tunnlar och broar vilket lett till kostnadsékningar och slutligen har stationerna nu
blivit mer kostsamma, projektet mellan Boras och Géteborg har av kapacitetsskal
kompletterats etc.

Sammantaget finns manga aspekter att fortsatt analysera annu djupare. Internationella
referenser kommer att bli betydelsefulla, bara i Frankrike och Spanien pagéar utbyggnader
pa 50 respektive hela 200 mil nya héghastighetsbanor och bada landerna har
tilsammans med ltalien mycket goda erfarenheter av nybyggnad och underhall av
banorna att férmedla. Landerna har ocksa en utvecklad integrerad trafik, i Spanien med
tre trafiksystem pa hoéghastighetsbanorna varav ett av dessa fortsatter pa det
konventionella natet.
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Trafikverkets trafikmodeller

Trafikverket har tagit fram olika trafikeringsmodeller for 2030,
¢ en basprognos dar endast Ostlanken och en strackan Géteborg-Boras ar med av
héghastighetsnatet och
o trafikering for hdghastighetsbanescenarierna dar vi valt att redovisa strackningen
via Varnamo US2B.

Storregionala Snabbtag pa héghastighetsbanan

Den nya hoghastighetsbanan medfér att Jonkoping kan utvecklas till en viktig knutpunkt.
Langs den nya stambanan antas utdver sjalva den kommersiella hdghastighetstagtrafiken tre
storregionala trafiklinjer med Jonkdping som slutstation,

1. Jonkoping — Stockholm, med tagstopp i Tranas, Linkdping, Norrkdping, Nykoping,
Vagnharad, Sédertalje

2. Jonkoping — Goteborg med tagstopp i Ulricehamn, Boras, Landvetter

3. Jonkdping — Malmé med tagstopp i Skillingaryd, Varnamo, Ljungby, Hassleholm,
Lund

Dessa linjer antas av Trafikverket ha Jonkoping Sddra istallet for Jonkdping C som
slutstation. Trafikverket anger som motiv att denna trafikupplaggning antas minska
forseningsrisken och kostnaderna. Var granskning visar att separeringspolicyn mellan
hoghastighetsbanan och en blandad trafikering med befintliga banor tydligen géller i Jénkdping
men inte i Géteborgsomradet, dar trafiken i stor utstrackning ar blandad vaster om Boras..
Konsekvensen av Trafikverkets forslag ar att samtliga resenarer pa hoghastighetsbanan far byta
tag eller fardmedel pa lanets fyra féreslagna nya stationer som samtliga antas ligga utanfor
nuvarande centralstationer.

Interregionala trafiklinjer pa befintliga banor

Trafikverket antar i sitt forslag till trafikering att fjarrtagtrafiken pa Sédra stambanan
upphor i sin helhet. Lanséverskridande Interregionala trafiklinjer kvarstar pa Sédra
stambanan med Ostergétland och Kronoberg, pa Kust till Kust-banan till angransande 1an
och Jénkdpingsbanan med Vastsverige.

Nya Jénkdping Sddra blir med Trafikverkets antagande ett viktigt trafiknav dven fér lanets
interregionala trafik pa befintliga banor med trafiklinjer till:

1. Jonkodping C och vidare mot Falkdping

2. Enny linje J6nk6ping S6dra - Kalmar som delvis ersatter Oresundstagen pa delen
Alvesta - Kalmar och antas i Trafikverkets forslag trafikera kéra via en ny bana
mellan Tenhult och Byarum i enlighet med AVS férslaget i den s.k. Y et utredningen...
Det innebar tva regionaltag/h mellan Jonkdping — Skillingaryd - Varmamo, det ena
taget gar snabbt langs hdghastighetsbanan mellan yttre nya stationer utanfor
Skillingaryd och Varnamo det andra taget gar jamforelsevis langsammare langs
den upprustade Varnamobanan éver den nya strackningen via Tenhult - Byarum.
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3. Eninterregional linje mellan Jonkdping Sédra och Alvesta via Nassjé och stambanan
sOderut.

4. Trafikverkets forslag finns vidare en genomgaende trafiklinje langs hela
Jonkdpingsbanan utan angoring till Jonkoping Sddra.

5. For att det inte ska bli for mycket tadg pa Kust-till kustbanan antas Krésatagen
Kalmar — Vaxjo ersattas av Oresundstag, som d& &ven stannar vid de mindre
orterna. Linjen Goéteborg/Boras - Varnamo - Alvesta langs Kust till kust-banan far
fler stopp och fortsatter till Vaxjo.

6. Det antas aven en elektrifiering av delen Eksjo — Nassjo som medfér att linjen kan
ga ihopkopplad med linjen Alvesta — Jonkdping Sddra. Pa sa vis menar
Trafikverket kan manga tatorter na Stockholm, Géteborg och Malmé/Képenhamn
med bara ett byte.

De nya hoghastighetsbanorna antas enligt Trafikverket gjorda férutsattningar medfora att
snabbtagstrafiken Stockholm — Géteborg/Malmo flyttar fran Vastra och Sédra stambanan.
Nagon narmare motivering till detta lamnas inte. | grund och botten handlar det enligt var
mening om det etableras en mellangeneration av Snabbtag 250 med Ostlanken i
kombination med Sédra stambanan, som sedan far maka pa sig nar hdghastighetstagen
kommer.

Jamforelse mellan dagslage, Basprognos och 2030 US2B

Vi har sammanstallt och jamfort dagslaget (se fig. nedan) i antalet tagavgangar med
Trafikverkets antaganden for dels Basprognosen dels utredningsscenariot med
héghastighetsbanan via Varnamo per delstracka i lanet. Av analysen framgar att trots att
trafikvolymerna i lanet kommer att nara nog férdubblas i antalet av- och pastigande
passagerare sa ar antalet avgangar i det befintliga natet nara nog det samma som idag.

SWECO:s och JLT:s beddmning ar att tagtrafiken i Ianet kommer att fortsatta att vaxa i
takt med de effekttal som finns i Basprognosen. Att effekten med héghastighetsbanor
enbart skulle sla pa hoghastighetsbanans stationsorter forefaller osannolikt men kan
ocksa ses som ett underbetyg at den foreslagna trafikmodellen. Dagens Sddra stambana
har under hela sin tid fungerat som en stam med betydande matarstrommar. Nar
snabbtag infordes pa 1990-talet och banan rustades for storsta tillatna hastighet 200
km/h har resandet och matarstrommarna 6kat stadigt. Trafikeringen har ocksa integrerats
med genomgéende tag mellan Kalmar och Oresundsregionen och péa senare ar en val
utbygg regional Krosatagtrafik.
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Figur 1 Antal dubbelturer idag, med basprognos 2030 respektive med US2B.

2.3 Brister i Trafikmodell 2030 US2B

Tagbyten ger resenaren en osakerhet och avbrott i resan mellan A och B. Inte sallan ar
detta ocksa anledning till att man avstar fran att resa, eller valjer bilen sarskilt i privata
resesyften. | Trafikverkets modell utgar planerarna fran att trafikeringen ar fullstandigt
separerad mellan héghastighetsbanan och befintliga banor. Erfarenhetsmassigt brukar
tagbyten reducera den upplevda tillganglighetseffekten med resultat att resande-
strommen minskar med 6-8 % &n vad den annars skulle vara. Ar dessutom tagbytet
osynkroniserat tidtabellsmassigt forlangs den teoretiskt har ideala anslutningen med
forlangda restider som foljd.

Trafikverket foreslar att samtliga tag pa Kust till kust-banan vander i Boras. Darmed bryter
man den genomgaende trafiken utan tagbyte som finns idag mellan lanets vastra och
sodra delar och exempelvis Landvetters flygplats och Géteborg.

Trafikverket foreslar att fjarrtrafiken langs Sédra stambanan upphor i sin helhet, nagot
som exempelvis inte galler Vastra stambanan. Tagbyte skall ske i J6nkdping Sddra for
resor till och fran Nassjo och aven Varnamo (Rorstorp) for resor till och fran Alvesta.
Restiden mellan N&ssj6 och Linkdping férlangs och tillganglighetsforandringen i Nassjo,
Hoéglandet och 1angs stambanan ar svag i nord sydlig riktning med Trafikverkets férslag
till trafikering. | modellen tappar ocksa knutpunkten Nassjo ca 400 000 resor jamfoért med
Basprognosen.
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Trafikverket antar stopp i helt nya stationer som Tranas Vastra, Jonkdping Sddra,
Skillingaryds yttre och Varnamo Rérstorp. Med undantag av Jonképing Sédra kan vi inte
utldsa hur det regionala trafiksystemet ar anslutet till dessa viktiga nya bytesstationer. |
exempelvis Lund och Linkdping gar eller cyklar en mycket stor del av resenarerna till och
fran taget. Vem gor det i de tre foreslagna stationslokaliseringarna i Tranas, Skillingaryd
och Varnamo? For det interregionala resandet pad medellanga avstand inverkar de
foreslagna lokaliseringarna i Tranas, Skillingaryd och Varnamo saledes negativt pa
tillgangligheten till aktuella stationsorters centrala delar och bytesmdjligheter inte minst
med lanets och angransande lans 6vriga viktiga centra. En sarskild trafikforsorjning till
och fran stationer utanfor tatorten blir kostsam. Det handlar bade om den lokala trafik-
infrastrukturen och skraddarsydd anslutande lokal och eventuell regional kollektivtrafik.

| Trafikverkets antagna modell skall alla interregionala resenarer byta tag eller fardmedel,
aven de pa hoghastighetsbanan. Det finns ocksa ett behov av resekombinationer langs
hoghastighetsbanekorridoren med att knyta samman lanet och stationer i angransande
Ian mellan varandra utan besvarande tagbyten. Detta skulle kunna tillgodoses om
tagvandningarna laggs om till angransande stationer. Vi har som en jamforelse svart att
se att en kommersiell tdgoperatér skulle inféra tagbyten mellan olika hdghastighetstag for
resa langs héghastighetsbanan.

| Trafikverkets modell i befintligt bansystem antas inga stora férandringar jamfort med
idag. Vi har svart att se hur Trafikverket tanker sig att tillvaxten i antalet tagresor i
Basprognosen med nastan 50 % skall tillgodoses med oférandrat antal tadg jamfort med
idag. Den gjorda trafikplanen ger ocksa effekten av nast intill dverbelastade banor (réd
farg i kartan nedan) enligt redovisad kapacitetsanalyskarta. En bana som uppvisar sa
allvarliga kapacitetsproblem maste atgardas utéver hittills gjorda planer foér
Jonkdpingsbanan och det sa kallade Y:et.

Karta 2 Trafikverkets kapacitetsanalyskarta Basprognos 2030.
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Figur 2 Trafikverkets trafikmodell for kommersiella hoghastighetstdg med dragning via Varnamo
US2B. Tagstopp i Varnamo varje timme och Jonkoping Sddra varje % timme. Restiderna blir i detta
system extremt korta med fa stopp undervags och toppfart 320 km/h.
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Figur 3 Storregional (hdghastighetsbhanan), interregional och regional trafikering (Trafikverket
20150602). De storregionala snabbtagen som stoppar i varje kommunhuvudort pa
héghastighetsbanan representeras av GUL, ROSA och GRA trafiklinje.
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2.4 Forvantade effekter for Jonkopings lan

Nya stambanor for hoghastighetstdg genom Jonkopings lan férvantas generera ett 6kat
resande bade inom lanet och dver lansgransen. Forandringen av restider, antal avgangar
och darmed tillganglighetsforbattringen kommer ge delvis en helt ny geografi.
Resmonster kommer att forandras, benagenheten att resa 6ka och en klar tendens att
avstandsmassigt resa langre. Med nya stambanor fér snabba tdg genom Jénkdpings 1an
behodver befintligt trafiksystem med dess infrastruktur, trafikeringsupplagg och
fordonsflotta anpassas for att matcha detta. En andring av trafikeringen kan andra lanets
resandemonster liksom att forandringar i infrastrukturen paverkar vilken trafikering som ar
mest lamplig.

Infrastruktur k\

Trafikering

Fordon

Figur 4 Infrastruktur, trafikeringsupplagg och fordonsflotta hor ihop och beror av varandra.

Jonkdpings 1an kommer att f&4 en pataglig 6kning av antal resande med tédg. Aven om den
nu prognosticerade resandedkningen fokuseras framst till vissa orter s& kommer hela
lanet pa sikt att fa en forbattrad tillganglighet da de totala restiderna dérr till dorr i och
med detta kan minska.

2.5 Restidsmal och utfall for utomlansresor

En tumregel for restidsmal vid langvaga resor som anvants i tidigare utredningar ar att
restiden med kollektivtrafik behdver vara halften sa lang som med bil fér att kunna
konkurrera pa lang sikt. Kvot 0,5 kan betecknas som en "djarv” men dock fullt rimlig
ambition for langsiktig planering med syfte att gora tag till ett konkurrenskraftigt
resealternativ.
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2.5.1 Restider fran Jonkoping

Skillnaderna i restider med hoghastighetstag jamfort med tag i dagslaget, och framforallt
jamfort med bil, ar stora. Reserelationerna Jonkoping-Lund och Jonkdping-Stockholm
med hoghastighetstag kan antas pa allvar kunna konkurrera med bilen i val av fardmedel
da restiderna underskrider halva restiden med bil. Aven till Malmé, Landvetter flygplats
och Kastrup flygplats ndrmar sig restiden med hdghastighetstag halva restiden med bil.
Reserelationerna Jonkdping-Goteborg och Jonkdping-Vaxjo férvantas restiden med
hdghastighet bli aningen langre an halva restiden med bil, men fortfarande blir en restid
pa omkring 1 timme till Géteborg respektive Vaxjo en klar skillnad mot de 1,5-2 timmar
det totalt tar med bil.

5 %11:-3335

Malmo ) 02:38

I, 0311
B 01:05
Goteborg U051
I 01:42
00:47
Landvetter 0084 HHT US2B
01:28 i
Halva bil
01:24 2015
01:44
Stockholm 0324
I /3 .
Tag 2015
0153
Kastrup oLl 0309 = Bil 2015
I  03:22
01:02 o126

Lund ' 02:26

I 02:57
i 00-4{:)?1:00

Véxjo ' 01:43

I 01:34
00:00 01:00 02:00 03:00 04:00
Figur 5 Restidsjamforelser, restider fran Jonkoping.
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2.5.2 Restider fran Nassjo

Reserelationen Nassjo-Lund kan antas kunna konkurrera med bilen i val av fardmedel da
restiden underskrider halva restiden med bil. Aven fran Nassjé till Malmo, Géteborg,
Stockholm, Linkoéping och Boras narmar sig restiden med hdghastighetstag halva
restiden med bil. Till Landvetter flygplats antas dven en betydande minskning av restiden.
Pa den kortare strackan Jonkoping-Nassjo syns inte lika tydliga foréandringar i restid som
pa de langre strackorna.

ofis®
O 01:51
MM e —————— O 7
0106
O i 02:44
COteD 0N e —— ) 15
0100 01:37
Landvetter ' .
0200 HHT US28B
010525:307 .
R = S———— L
’ 2015
1:04
N 00:53 .
LinkOping it 01 17 Tag 2015
'61%7 » Bil 2015
Lund 03:34
00:49
B o 00:47 12us
O — 01 34 '
00:31
JnkDi 0019
ONKOPING o %330
00:00 01:00 02:00 03:00 04:00

Figur 6 Restidsjamforelser, restider fran Nassjo med byte i Jonkoping for HHT US2B
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2.5.3 Restider fran Varnamo

Reserelationerna Varnamo-Stockholm, Varnamo-Linkdping och Varnamo-Lund kan antas
pa allvar kunna konkurrera med bilen i val av fardmedel da restiden underskrider halva
restiden med bil. Aven till Malm, Boras och Jénkdping narmar sig restiden med
hoghastighetstag halva restiden med bil. Restiderna Varnamo-Géteborg och Varnamo-
Landvetter blir aningen langre an halva restiden med bil men &nda kortare &n den totala
restiden med bil.

Malmo 01:13

Goteborg 01.03

: 01:28
Landvetter 00 p0:56

HHT US2B

Stockholm ot 0345 = Halva bil 2015
colr Tag 2015

Linképin :

P e —— 27 » Bil2015

01:11
Lund 02:12

Boras 4 0108

.. _ 00:32
Jonkdping Lbdz04
. 00

00:00 01:00 02:00 03:00 04:00

Figur 7 Restidsjamforelser, restider fran Varnamo med byte i Jonkdping for resande mot Stockholm
och Géteborg for HHT US2B
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2.5.4 Restider fran Tranas

Da Tranas ligger langs Sodra stambanan ar restiderna redan i dag valdigt attraktiva till
Malmd, Lund, Linkdping och Stockholm. Med ett hdghastighetsnat kommer Tranas aven
att fa flera nya relationer med mycket attraktiva restider som till Géteborg, Landvetter,
Boras och Jonkoping. | stort sett alla redovisade relationer i figuren nedan, kommer att
n&s med hoghastighetstag pa eller under halva restiden med bil. Aven restiden till
Stockholm kommer att minska med ca 40 minuter till strax under 1:30.

Malmé 02:0%
$ 04:32
. 11:39

Géteborg of3? 0345
I (304

Landvetter . 0315
I 0250 HHT US2B

Stockholm 7% Halva bil 2015
——Ge— (3 11

. Tag 2015
Linkdping 00'1030:33 g
o107 = Bil 2015
Lund 01:5_9 14
+ 04:28
. 01:05
Boras 0111 da27

I (222

Jénkdping 00:200.43
I (127

10:00 01:12 02:24 03:36 04:48

Figur 8 Restidsjamforelser, restider fran Tranas med byte i J6nkoping for resande mot Malmé och
Goteborg for HHT US2B.
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2.6 Antal tagresenarer med Trafikverkets scenarier

De prognosticerade 6kningstalen i resandevolymer for J6nkdpings 1an ar stora. Gallande
Trafikprognossystem (SAMPERS) anvands inte for att kartlagga dagens resande men
SWECO bedomer att antalet av- pastigande idag uppgar till ca 7-8 miljoner vid lanets
samtliga stationer varav ca 2 miljoner ar inomlansresor med JLT.

| Basprognosen JA kommer antalet tagresor att 6ka till ca 12 500 000 av- och pastigande

vilket ar drygt 50 % och i linje med tillvaxten i riket som helhet.
Storst ar de for linjedragningarna langs E4:an.

Totalt antal pa- och avstigande
i Jonkopings lan

1A
Us1
us2

Us5

5000 10000 15000 20000
Pa- och avstigande 1000-tal/ar

Diagram 1 Antal pa- och avstigande (tag) totalt i Jonkopings lan enligt Trafikverkets olika scenarier.

Geografiskt ar merparten av volymférandringen hanfoérlig till Jonkdping, Varnamo och
Tranas. | Jonkdping prognosticeras mer an en férdubbling av tadgresandet vilket ocksa
galler Varnamo. Stora 6kningstal noteras aven for Tranas men vi har stora osakerheter i
modellutfallen for de perifera stationslagena i Varnamo och Tranas. Tidigare noterade
analyser av stationskodningen i Aimhult och V&xj6 vastra indikerar att modellverktyget
inte alltid har ratta indata. Minskat resande till och fran Nassjo men stora effekter pa antal
resande till och fran Huskvarna, och Skillingaryd.
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De tio stationer med flest pa- och avstigande i Jonkopings lan
Jénképing C & Jénkdping 5
Massja

Rérstorp & Varnamo

Huskvarna
Trands

Tenhult

Skillingaryd
Habo

Bankeryd

Mullzjé

o 1000 2000 3000 4000 5000 6000
Pa och avstigande 1000-tal/ar

Diagram 2 De 10 stationer i Jonkopings lan med flest av- och pastigande (tag) enligt Trafikverkets
scenarier JA, US1, US2B och US5.
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Figur 9 Antal pa- och avstigande per station inom Jonkopings lan, i Trafikverkets scenario US2B.

2.7 Sammanfattning effekter
Sammanfattningsvis visar var granskning att

1. Mycket kraftiga tillganglighetsférandringar for Jonkdping och de nya stambane-
stationerna, aven om vi ar mycket tveksamma till redovisade volymtal fér de nya
stationerna i Tranas, Skillingaryd och Varnamo

2. En pataglig 6kning av antalet avgangar i fjarrtrafik till samtliga tre
storstadsomraden

3. En heltackande trafikstruktur med bade stoppande och mer direktgéende
héghastighetstag vilket ger resenaren manga val och resekombinations-
mojligheter till ett mycket stort antal destinationer

29(76)

RAPPORT
2015-12-15/21
SLUTGILTIG VERSION

1 d:\2015-16 hoghastighetsbanor\swecol\trafikeringsutredning\7000963300_trafikeringsutredning_slutversion_151215.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

2.8 Konstaterade brister i gjorda trafikscenario

Sammanfattningsvis visar gjorda analyser att

1.
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Tillganglighetsforandringen for Hoglandet ar svag i nord-sydlig strakriktning, i
vissa relationer uppstar t o m féorsamringar i tillgangligheten

Spridningseffekterna utanfor hdghastighetsbanorna ar mattlig tack vare det
separerade trafiksystemet, som innebar tagbyten och i vissa fall IJdanga bytestider
pa knutpunktstationer till och fran anslutande banor

Dubbla stationer i Tranas, Skillingaryd och Varnamo riskerar att bli kostsamma,
forsamra tillgangligheten och férsvara en effektiv anslutande trafikférsorjning

Trafikeringen pa Kust till Kust-banan mot Vastsverige och HNJ mot Halland &r
svagt utvecklad och de bada interregionala straken har stor betydelse fér den
sydvastra delen av lanets nationellt omtalade féretagarutveckling

Kapaciteten pa det befintliga natet ar sa anstrangd i relationerna till och fran
Jonkoping att trafikscenariot knappast ar kérbart (rod markering pa
kapacitetskartan) utan langtgaende atgarder i denna infrastruktur
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3  Regionens malbild

Lanets primara uppgift med kollektivtrafiken ar att tillgodose goda kommunikationer
mellan lanets orter men ocksad med angréansade lans orter. Syftet ar att underlatta resor
till och fran arbete, studier, offentlig och privat service samt fritidsaktiviteter. Vidare ska
resorna ske pa ett miljdmassigt satt och vara tillgangliga fér alla manniskor.

Lanet har satt upp féljande mal till 2025:
e Resandedkning med 60 % (fran 2011)
e Att tAgtrafikens resor férdubblas (fran 2011)
e Att 65 % av kunderna ska vara ndjda eller mycket ndjda med kollektivtrafiken

e Att fler ska ges mojligheter att resa med kollektivtrafiken genom
tillganglighetshojande atgarder

e Att den upphandlade trafiken ska vara sjalvférsérjande till 50 %
e Att all kollektivtrafik drivs med férnyelsebara drivmedel

Det ar tydligt att Ianet vill satsa pa kollektivtrafiken genom de ovanstaende malen och
med ett nytt héghastighetsnat genom lanet och dar Jonkdping kommer bli en central
punkt finns det valdigt stora majligheter att 6ka resandet pa ett miljdvanligt satt och da
speciellt antalet tagresor som lanet har satt som mal att de ska férdubblas.

2014
ca 2 miljoner tagresor varav 90 % inom lanet

3.1 Trafikforsorjnings- och restidsmal
| dag har lanet satt en kvot mellan restider for bil och tag pa 0,8 det vill sédga att malet ar
att en resa med tag ska ga 20 % snabbare 4n samma resa med bil. Med en
héghastighetsbana kan det dock argumenteras for att den kvoten ska minska i och med
att forutsattningarna férandras drastiskt, darfér har 0,5 anvants i denna rapport.
3.2 Restidsmal och jamforelse inom lanet
De storsta forandringarna i restid sker pa de langre resorna nar de nya
hdghastighetsbanorna kan trafikeras, men aven fér inomlansresor ar ambitidsa restidsmal
viktiga for att starka tadgets konkurrenskraft. | tabellerna nedan syns dagens restider med
bil respektive tdg mellan ett antal orter inom lanet, och forslag pa restidsmal utifran en
restidskvot pa 0,5 av restiden med bil. Detta mal ar mycket ambitiost for det
konventionella natet och skall betraktas som en strategisk malsattning.
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Jénkoping Bil Tag 2015 Regionaltag 2030 (restidsmal)
-Tranas 01:24 01:08* 00:42
-Ndassjo 00:36 00:35 00:18
-Skillingaryd | 00:30 00:44 00:15
-Vdarnamo 00:50 01:07 00:25
(* till Jonko6ping C)
\Varnamo Bil Tag 2015 Regionaltag 2030 (restidsmal)
-Trands 02.10 01.53 01.05
-Nassjo 01.22 01.07 00.41
-Skillingaryd 00.29 00.20 00.14
-Jonkoping 00:58 01:04* 00:32
(* till Jonkoping C)
Ndssjo Bil Tag 2015 Regionaltag 2030 (restidsmal)
-Tranas 01.14 00.28 00.37
-Jénkoping 00.36 00.33* 00.18
-Skillingaryd 01.03 00.40 00.31
-Varnamo 01:23 01:00 00:41
(* till Jonkoping C)
Tranas Bil Tag 2015 Regionaltag 2030 (restidsmal)
-Nassjo 01.14 00.28 00.37
-Jénkoping 01.24 01.08* 00.42
-Skillingaryd 01.51 01.28 00.55
-Varnamo 02:10 01:53 01:05
(* till Jonkoping C)
Skillingaryd Bil Tag 2015 Regionaltag 2030 (restidsmal)
-Tranas 01.51 01.28 00.55
-Jénképing | 00.30 00.44* 00.15
-Nassjo 01.03 00.40 00.31
-Varnamo 00:29 00:20 00:14
(* till Jonkoping C)
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3.3 Sjalvforsorjningsmal

Lanets sjalvforsorjningsmal till 2025 ar satt till 50 %, och med en storre andel tagresor
och en stérre arbetspendling finns maojligheter att fa en bra sjalvférsorjningsgrad pa
dessa, t.ex. har MALAB en sjalvfinansiering pa 80-90 %.

3.4 Andra strategiska trafikforsorjningsmal

Lanet vill aven att resenarerna ska vara néjda med kollektivtrafiken och ett
irritationsmoment ar byten, som bade ar tidskravande och skapar en osakerhet med
risken att missa en anslutning vid férsening.
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4  Jonkopings lan med nya stambanor

Utifran Ianets mal har en trafikeringsplan tagits fram for 2035 nar héghastighetsnatet
antas vara fardigbyggt. Trafikeringsplanen ar i tva delar, en regional/interregional och en
nationell. Den regionala/interregionala trafikeringsplanen har fokus pa lanet och
angransande orter medan den nationella tacker hela sédra Sverige. Trafikeringen
forutsatter ett antal infrastrukturatgarder som beskrivs narmare langre fram i kapitlet.

4.1 Mal med en ny trafikmodell

SWECO har tillsammans med JLT och kommunerna fort en dialog om bade den
nationella, interregionala och regionala trafikeringen pa jarnvag. Férslaget utgar ifran
féljande mal:

o Att skapa en battre tillganglighet, spridning i hela lanet och hogre
sjalvkostnadsgrad med en noga utvald integrering av genomgaende storregional
trafik till fler knutpunkter i Ianet och pa vis far hela lanet nytta av
héghastighetsnatet.

Darigenom eliminera behovet av dubbla kostsamma stationer i Tranas, Skillingaryd
och Varnamo och ge ett stérre upptagningsomrade for stationerna och minska
behoven av byten.

Utveckla stambanans interregionala snabbtagstrafik i nord-sydlig riktning och
fordela hoghastighetsbanans nytta till orter som inte ligger i direkt anslutning till
den, som t.ex. Orebro och Hallsberg.

Utveckla de interregionala straken till Orebro, Kalmar, Halmstad och via Kust till
kust-banan mot Vastsverige.

Balansera den regionala trafiken mellan Jonkdpings bada knutpunkter och lata
Nassjo fortsatta vara en stark knutpunkt och darmed minska belastningen pa
Jonkodping Sodra.

Skapa genomgaende trafiklinjer i hela lanet for att darmed reducera antalet byten
Oka bekvamligheten och férbattra tillgangligheten.
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4.2 Trafikmodell — Nationell

Den foreslagna nationella trafikeringsplanen forutsatter foljande infrastrukturatgarder:

Kopplingspunkt i Tranas dar hoghastighetsbanan ansluter till Sédra stambanan

Kopplingspunkt i J6nkdpings sddra dar héghastighetsbanan ansluter till
Jonkdpingsbanan, med ett triangelspar, i bade vastlig och 6stlig riktning

Centralt stationslage i Varnamo via bibana
Stationer i Tranas och Skillingaryd

En uppgraderad Jonkdpingsbanan som ses som en forlangning av
héghastighetsnatet

Eventuell kopplingspunkt vid Boras station som ansluter Kust till kust-banan till
hdghastighetsnatet

Trafikeringsplanen, se figur nedan, har tagits fram for att sprida effekterna av
hdghastighetsnatet till en regionalniva genom att maojliggéra nya relationer for
arbetspendling och aven ge direktférbindelser till Stockholm, Géteborg och Malmé for
orter som inte ligger i direkt anslutning till héghastighetsnatet. Nedan férklaras linjerna var

for sig.

Figur 10 Féreslagen nationell trafikering 2035 av SWECO med antalet dubbelturer (dt) per vardag.
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4.2.1 Orebro-Jonképing Sodra 8 dt/dag

fr JonkdpingS  00:00|fr Orebro 00:00
fr Tranas 00:21|fr Kumla 00:11
fr Boxholm 00:32|fr Hallsberg 00:17
fr Mjolby 00:42|fr Mjolby 01:06
fr Hallsberg 01:31|fr Boxholm 01:16
fr Kumla 01:37|fr Tranas 01:27
t Orebro 01:48[t J6nképingS 01:48

Det ar forutsatt att strackan mellan Hallsberg och Mjolby ar utbyggd till dubbelspar och
darefter anvands kopplingspunkten vid Trands och tagen kor resterande del pa
héghastighetsbanan. Denna vertikala linje &r tankt att fanga upp resande fran Orebro
med omnejd och skapa en relation sdderut, linjen skulle aven kunna fortsatta vidare
sO0derut mot Malmd. Dessutom ar linjen tankt att ge invanarna i Motala, Mjélby, Boxholm
och framfér allt Trands en snabb foérbindelse till Jonkdping som skulle kunna gynna
arbetspendling mellan dessa orter och bidra till regionforstoring. Linjen har
varannantimmestrafik.

fr Nassjo - 00:00|fr GoteborgC 00:00{ 00:00
fr A6 - 00:22|fr Haga 00:03| 00:03
fr Jonkoping C 00:00 - |fr Korsvagen 00:07| 00:07
fr Jonkoping S 00:07 00:27|fr Landvetter 00:18 00:18
fr Ulricehamn 00:23 00:43|fr Boras 00:35( 00:35
fr Boras 00:35 00:55|fr Ulricehamn 00:46( 00:46

t Landvetter 00:51 01:11|t J6nkoping S 01:02( 01:02
fr Korsvagen 01:02 01:22|t Jonkoping C 01:.09| -

t Haga 01:06 01:26[t A6 - 01:07
t GoteborgC 01:09 01:29|t Na&ssjo - 01:29

Relationen Goéteborg-Jonkoping/Nassjoé har en valdigt stor potential att attrahera manga
arbetspendlare dels pa grund av de relativt korta avstanden, men framfér allt pa grund av
att relationen tidigare inte har haft nagon attraktiv jarnvagsfoérbindelse. Med
Goétalandsbanan kommer detta att férandras och restiderna pa strackan kommer att bli
mycket konkurrenskraftiga jamfort med att aka bil. For att maximera nyttan pa denna
relation anvands kopplingspunkten i Jonkoping Sédra for att fa genomgaende tag till
Jonkdping C och Nassjo. Detta for att komma direkt till &ndpunkten, fér runt omkring
Jonkoéping C finns ca 17 000 arbets- och studieplatser. Anslutningen till Nassj6 (6-8
dt/dag) ar tankt att avlasta Jonkdping Sédra som knutpunkt och fanga upp resenéarer fran
Hoglandet med omnejd och ge dessa en attraktiv linje direkt till Goteborg. P4 strackan
Goteborg-Jonkoping Sddra ar det entimmestrafik med insatstdg under hogtrafik.
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4.2.3

4.2.4

Stockholm-Alvesta-(Malmoé C) 4 dt/dag

fr Alvesta 00:00|fr Stockholm 00:00
fr Savsjo 00:23|fr Sodertalje Syd 00:17
fr Nassjo C 00:35|fr Skavsta 00:37
fr Tranas (HH) 01:00|fr Norrkoping C 00:55
fr Linkoping C 01:18|fr Linkoping C 01:11
fr Norrkoping C 01:34|fr Tranas (HH) 01:29
fr Skavsta 01:52|fr Nassjo C 01:54
fr Sodertalje Syd 02:12|fr Savsjo 02:06
t Stockholm 02:29|t Alvesta 02:29

Linjen ar tankt att utnyttja hoghastighetsnatet snabbhet och Sédra stambanans
tillganglighet. Linjen gar pa hoghastighetsbanan till Tranas dar den svanger av vid
kopplingspunkten och fortsatter séderut pa Sodra stambanan. Pa sa satt far orter som
Nassjo, Savsjo och Alvesta en direkt forbindelse till Stockholm med en férkortad restid.
Vidare minskar belastningen pa Jonkoping Sédra och Nassjo kan fortsatta vara en viktig
knutpunkt i Ianet. Strackningen skulle &ven kunna dras langre séderut mot Malmé eller
vika av mot Vaxjo. Linjen ar tankt i férsta hand for tjansteresenarer och har 4 dt/dag.

Stockholm-Jonkoéping Sodra-Varnamo-(Malmo C) 12 dt/dag

fr Malmo C 00:00|fr Stockholm 00:00
fr Lund C 00:09|fr Sodertalje Syd 00:17
fr Hassleholm (HH) 00:31|fr Skavsta 00:37
fr Ljungby 00:53|fr Norrkoping C 00:55
fr Varnamo (HH) 01:06|fr Linkoping C 01:11
fr Skillingaryd* 01:18|fr Tranas (HH) 01:29
t Jonkoping S 01:32|t JOonkoping S 01:47
fr Jonkoping S 01:34fr Jonkoping S 01:49
fr Tranas (HH) 01:52(fr Skillingaryd* 02:03
fr Linkoping C 02:10|fr Varnamo (HH) 02:15
fr Norrkoping C 02:26|fr Ljungby 02:28
fr Skavsta 02:44(fr Hassleholm (HH) 02:50
t Sodertalje Syd 03:04(t LundC 03:12
t Stockholm 03:21|t Malmo C 03:21
*  Uppskattat varde *  Uppskattat varde

Denna linje ar inte tankt att konkurrera med de kommersiella Hoghastighetstagen utan
har mellanmarknaderna som mal, att mojliggéra resor mellan till exempel Linkdping och
Varnamo och ge arbetspendlare en snabb resa till Jonkdping fran Tranas, Skillingaryd
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och Varnamo. Det ger ocksa en direktforbindelse f6r ovanstaende orter till bade
Stockholm och Malmé med mycket attraktiva restider. Linjen ger &ven en snabb
anslutning till flygplatsen Skavsta. Linjen kompletteras av Malmé C-Jénképing och ar

tankt att ha 12 dt/dag varav 6-8 ar genomgaende till Malmé.

4.2.5 Malmé C-Jonkdping C 8 dt/dag

Denna linje har fokus pa arbetspendling in till Jonkdping C, Lund och Malmé fran
Skillingaryd, Varnamo, Ljungby och Hassleholm. Till skillnad fran linjen Stockholm-
Jonkdping Sédra-Malmo trafikerar denna linje Jonkdping C for att ytterligare stimulera
arbetspendlingen. Linjen kompletteras av Stockholm-Jénkdping-(Malmd) och &r tankt att
ha 8 dt/dag, vilket ger entimmestrafik pa relationen Malmé C-Jonképing Sodra.

4.2.6 Kalmar-Varnamo-Boras-(Goteborg) 8 dt/dag

fr
fr
fr
fr
fr
fr
fr
t

Goteborg C 00:00

Haga 00:03
Korsvagen 00:07
Landvetter 00:18
Boras 00:35
Hestra 01:15
Gnosjo 01:25
Varnamo 01:44
Mot Kalmar

Fran Kalmar
fr Varnamo 00:00
fr Gnosjo 00:19
fr Hestra 00:29
fr Boras
fr Landvetter 01:25
t Korsvagen 01:34

t Haga

t Goteborg 01:41

01:09

01:38

Denna linje utgar fran Kust till kust-banan och ar tankt att ge Varnamo, Gnosj6 och
Hestra en direktkoppling till Gétalandsbanan via Boras och eventuellt fortsatta ut pa
hdghastighetsbanan via en kopplingspunkt i Boras. Pa sa satt skulle Géteborg och
Landvetters flygplats kunna nas utan byten fran lanets sydvastra delar, som Gnosjo och
Varnamo. Med en kopplingspunkt skulle 4 dt/dag kunna ga hela vagen till Géteborg och

resterande turer vanda i Boras.
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fr Jonkoping C 00:00{fr Malmo C 00:00
fr Jonkoping S 00:07|fr Lund 00:10
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* Uppskattat varde * Uppskattat varde
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4.3

Trafikmodell — regional och interregional

Den foreslagna regionala och interregionala trafikeringsplanen, se figur nedan, bygger i
stora delar pa den nuvarande trafikeringen. Forandringarna galler framfor allt
forlangningar av linjer for att astadkomma en minskning av antalet byten till fordel for
resenarerna. Vidare har inga regionaltag Jonkdping S6dra som slutstation, detta
motiveras med att tdgen som kommer in till Jonkdping vasterifran, inte bade kan trafikera
Jonkdping C och Jonkoping Sodra. Da syftet med kollektivtrafiken ar att underlatta resor
till arbete och studie, och i dagslaget finns runt 17 000 s&dana i direkt anslutning till
Jonkodping C, vilket gor Jonkoping C till den naturliga slutstationen for regionaltagen. Om
Jonkdping Sddra skulle bli en slutstation for regionaltag skulle stationen dessutom
behdvas byggas dnnu stérre med en separat station for vindande regionaltag. For de
resenarer som behdver ta sig mellan J6nkdping C och S férordas i stéllet en effektiv
buss- eller sparvagnsférbindelse. Det har ocksa antagits att en station har anlagts vid A6
som ar ett stort arbetsomrade. Uppskattade restider for den regionala trafikeringen finns
redovisade i Bilaga 5.

Den regionala trafikeringen forutsatter:

o Elektrifiering av dagens oelektrifierade linjer som Y:et och banorna mot Eksjé och
Vetlanda

e En upprustning av dagens banor till en hogre standard, t.ex. métesméjligheter pa
banan mot Vetlanda

e En utbyggnad av stationerna i Mullsjo och Jénk&ping C
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Figur 11 Féreslagen regional trafikering 2035 av SWECO. Linjerna beskrivs narmare i rapporten.

| figuren nedan jamfors antalet dubbelturer mellan Trafikverkets och SWECO:s férslag till
trafikering for US2B inom lanet. | mycket ar de liknande men i SWECO:s forslag har
trafikeringen 6kat pa tunga strack som Mullsj6-Jonkdping och Varnamo-Jonkdping for att
ytterligare attrahera resenarer med ett bra trafikutbud.

Figur 12 Antalet dt/dag med Trafikverkets US2B och SWECO:s forslag inom lanet.

4.3.1 Jonkoping C — Alvesta 16 dt/dag

Linjen ar densamma som idag och aven turutbudet ar detsamma. Linjen ger en
direktférbindelse till Jonkoping C fran bland annat Savsjo och Stockaryd och ar tankt att
ha entimmestrafik.

4.3.2 (Skévde)-Falképing-Jonkoping C 24 dt/dag

Den har linjen har forkortats till Jonkoping C for att gora plats fér genomgaende trafik fran
Tranas och Eksjo pa Jonkdpingsbanan. Det kan aven motiveras med att knutpunkten
Nassjo har minskat i betydelse da den nya huvudknutpunkten i lanet kommer att bli
Jonkdping Sédra, framfor allt for resenarer bosatta vaster om Jonkdping. Alternativt skulle
linje kunna ha slutstation i J6nkdping Sddra. Linjen ar tankt att ha timmestrafik med
insatstag under hogtrafik.

4.3.3 Jonkdping C-Varnamo-(Vaxjo) 16 dt/dag

Linjen anvander sig av den nybyggda banan fran Tenhult s6derut. Linjen forstarker den
idag starka relationen Jonk&ping-Varnamo. Med en bibana in till Varnamo fran
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4.3.4

4.3.5

4.3.6

4.3.7

4.4

héghastighetsbanan kan linjen fungera som en matarlinje till Varnamo fér vidare resa
norrut och sdderut pa hdghastighetsnatet. Turen ar tankt att ha entimmestrafik mellan
Jonkdping C och Varnamo och varannantimmestrafik mellan Jénkdping C och Vaxjo.

(Jonkoping C)-Nassjo-Tranas-(Mjolby) 16 dt/dag

Linjen ar tankt att varannan tur ska vara genomgaende mellan Jénk&ping C och Mjélby,
detta for att ge direkt forbindelser till Jonkdping C och bidrar dven att starka upp strackan
Jonkoping C och Nassjé. Pa huvudrelationen Tranas-Nassjo ar det entimmestrafik.

(Mullsjé)-Jonképing C-Néssjo-Eksjo 12 dt/dag

Denna linje forutsatter en elektrifiering av banan till Eksjo och en eventuell utbyggnad av
Mullsjo station. 8 turer ar tankta att ga till Mullsjoé och ger darmed resenarerna en
direktférbindelse till Jonkdping samtidigt som relationen Mullsjé-Jénkdping C som ar ett
starkt pendlingsstrak kommer att ha halvtimmestrafik.

Eksj6-Nassjo-Varnamo-Halmstad 6 dt/dag

Linjen ar en forlaning av dagens linje mellan Nassjé och Halmstad till Eksjo for att koppla
samman sjukhusen i Eksjo och Varnamo. Det forutsatts att strackningen ar elektrifierad
och att en plattform eventuellt byggs narmare sjukhuset. Turutbudet ar likvardigt med
dagens,

(Jonkoping)-Nassjo-Vetlanda 6 dt/dag

Linjen ar likvardig med dagens och har en liknande trafikering. Banan har fornarvarande
inga moétesmajligheter vilket gor att trafikeringen blir komplicerad. Liksom linjen till Eksjé
foreslas att ett antal turer gar hela vagen till Jonkoping for att fa en bekvamare resa utan
nddvandiga uppehall, forslagsvis ska dessa genomgaende turer ga i rusningsriktningen..

Kalmar-Varnamo-Boras-(Goteborg) 8 dt/dag. Banan beskrivs under de storregionala
linjerna.

Utmaningar med foreslagen trafikering

e Forutsatter kopplingspunkter — Trafikering ar uppbyggd kring kopplingspunkter
som ger mojlighet till genomgéaende trafikering. Skulle dessa kopplingspunkter
inte byggas far trafikeringen justeras. De storregionala linjerna bér da vara
genomgaende och inte ha Jonkdping Sédra som slutstation for att ge méjlighet
direktresor mellan orter bade nord och syd om Jonkoping samt vast och ost. Vad
galler den regionala trafikeringen skulle den inte behdva justeras namnvart da
den &r relativt fristaende fran den storregionala.

e Jonkdpingsbanan — Jonkdpings banan kommer att bli relativt hart belastad och
det ar majligt att en ny moétesstation behdver anlaggas. Alternativt skulle tag
kunna multipelkopplas for att sedan kopplas loss i Nassjo for att minska antalet
tag pa strackan.
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4.5 Infrastruktur

Som namnts tidigare forutsatter den foreslagna trafikeringsplanen infrastrukturatgarder
som inte finns med i Trafikverkets forslag till trafikering. Det ar viktigt att det nya
hdghastighetsnatet gagnar en sa stor del av landet som mdgjligt och inte bara blir en
jarnvag for andpunktsmarknader, darfor foreslas foljande infrastrukturatgarder. Vi har i
bilaga narmare beskrivit de viktigaste atgarderna.

4.5.1 Kopplingspunkter

e Tranas — En kopplingspunkt i Tranas som kopplar samman hdghastighetsnatet
med Sddra stambanan skulle ge orter som Nassjo, Savsjo och Alvesta en
direktforbindelse till Stockholm med en forkortad restid pa ca 30 minuter. Vidare
skulle en kopplingspunkt skapa en redundans fér hdghastighetsnatet vid
stérningar. Da Soédra stambanan haller en relativt hdg standard skulle den kunna
anvandas for omledning av tdg bade mot Stockholm och Malmé.

e JOnkoping Sodra — | Trafikverkets scenario har alla storregionala tag Jonk&ping
Sodra som slutstation vilket dels férhindrar mellanmarknadsresor samtidigt som
Jonkdping Sédra kommer att bli valdigt belastad. Darfér foresprakas en
kopplingspunkt till Jonképingsbanan som via ett triangelspar bade ansluter till
Jonkodping C i vaster och Nassjo i Oster. Pa detta satt minskar belastningen pa
Jonkoping Sodra samtidigt som fler resenarer kan aka direkt till den tankta
slutstationen istallet for att gora ett nddvandigt byte pa Jonkdping Sodra.

e Viarnamo - Det forordas att Varnamo far en bibana som ansluter till den ordinarie
stationen, pa liknande satt som projekteras i Nykdping, for att maximera
effekterna av ett hoghastighetsnat for Varnamo och omradet runtomkring. Foér
med ett externt stationslage blir avstandet till stationen langre och det kommer att
kravas ett byte vilket minskar attraktiviteten for att resa med tag.

e Boras — For att koppla samman Kust till kust-banan bor en kopplingspunkt i
anslutning till Boras station évervagas. Det skulle koppla ihop lanets sydvastra
delar till Géteborgsomradet utan nagra nédvandiga byten. Restiden till Géteborg
skulle minska med ungefar 20 minuter. Vidare skulle Varnamo, Gnosjé och
Hestra fa en direktanslutning till Landvetters flygplats, men aven orter som
Smalandsstenar skulle fa en snabbare anslutning dit.

4.5.2 Banor

¢ Jonkopingsbanan — | och med att det ska ga storregionala tag fran Géteborg till
Nassjo behdver Jonkopingsbanan rustas upp och det foreslas att hastigheten
hojs till 200 km/h pa exempelvis strackan Nassjo-Forserum och att strackan
Forserum-Tenhult minskar med 2 km genom linjeratning.
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Eksjobanan — Banan ar idag oelekitrifierad och det férordas att banan
elektrifieras for att minska de negativa miljéeffekterna och for att ge lanet
mojlighet till att pa sikt ha en homogen fordonsflotta.

Vetlandabanan — Aven banan fran Nassjo till Vetlanda ar oelektrifierad och har
inga moétesstationer, det férordas att aven denna bana uppgraderas for 6ka
mojligheterna for en resandeutveckling pa strackan.

Y:et — Elektrifiering av hela strackan Nassjo-Vaggeryd som majliggér att elfordon
kan trafikera hela lanet och att endast en typ av fordon behovs. Vidare minskas
miljopaverkan genom att fornyelsebar el kan anvandas.

4.5.3 Stationer

Mullsjo — Da Mullsjo blir en slutstation for vissa av regionaltagen fran Eksjo, ar
det troligt att stationen behdver byggas ut med ytterligare ett spar. For att ge
mojlighet till méte mellan tva tdg samt ett vandande tag.

Jonkoping C — Kan eventuellt behdva byggas ut for att ge plats at fler vandande
tag.

Jonkoping Soédra — Den helt nya stationen behéver i den foreslagna
trafikeringsplanen inte en separat regionaltagsstation och far darmed tva spar
mindre. Vandningsmojligheter for tag i bada riktningarna férordas for dels for den
ordinarie trafiken men aven i stérningssituationer ska det vara majligt att vanda i
dar.

Boras C — Stationen bor byggas pa sadant satt att Kust till kust-banan kopplas
samman med hoéghastighetsbanan om inte sa blir fallet bér byten mellan de tva
systemen underlattas.

Skillingaryd — Ett stationslage vid Skillingaryd (Vaggeryd) férordas for att
omradet runt stationen ska fa ta del av den nya hdghastighetsbanan och ge
majligheter for en attraktiv arbetspendling.

Tranas och Nadssjo moderniseras och anpassas for trafik med Storregional
Snabbtagstrafik som aven trafikerar hoghastighetsbanorna till och fran
Storstadsomradena

Varnamo station moderniseras och plattform férlangs till 400 meter for stopp
aven med Hoghastighetstag

Aneby och Sivsjo stationer anpassas for stopp med storregionala snabbtag
enligt principen stopp vid varje kommunhuvudort

4.6 Fordon

Utvecklingen pa fordonssidan fortsatter och bedoms fortsatta fram till 2030. De
Europeiska regelverken har pa allvar slagit igenom samtidigt som var lastprofil i Sverige
medger betydligt bredare fordon jamfért med EU omradet. De svenska kraven
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genererade av bade resenarskrav och tagdriftkrav kan tillgodoses, vilket flera
upphandlingar pa senare tid visat. Vi har noterat att flera tillverkare nu redovisar tydliga
referenser pa fordon som:

e arvintertdliga fran dag ett

e klarar basala tillganglighetskrav — laggolv

e kan anpassas for annu battre komfort i fjadring och ljudniva

e uppvisar bra driftekonomi

e kan anpassas for publikt IT stéd — Wifi

e ar accelerationssnabba och klarar snabba gangtider

e hanteras i gemensamma eller separerade drift — och underhallsavtal

Det finns med foreslagen trafikmodell behov av investeringar i minst tva
fordonstypfamiljer

A. Storregionala snabbtag pa héghastighetsbanan och delstracka pa befintliga
banor med toppfart pa hoghastighetsbanan pa 250 km/h och mycket god
acceleration och retardationsformaga

B. Interregionalt och regionalt fordon pa befintliga banor med toppfart minst 160
km/h med bade och/eller el- och dieselhybrid drift féor genomgaende trafik mellan
elektrifierad och icke elektrifierad bana

Figur 13 STADLER:s EC 250 med topphastighet 249 km/h.

Var beddmning ar att det finns en mycket god trafikekonomi fér de storregionala
snabbtagen pa hoghastighetsbanan. Analyser av interregionala tagtrafiken i Malardalen
visar att kostnadstéckning med full finansiering av kapitalkostnaden nas fér resor till och
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fran storstadsregionen i kombination med en bra bana. Prissattningen i
inomlansreserelationer bor naturligtvis avvagas men faktum ar att det storregionala
snabbtaget kan framféras mellan;

- Jonkoping Sddra - Tranas pa 20 minuter

- Jonkoping Soédra — Skillingaryd pa 15 minuter

- Jonkoping Sodra - Varnamo pa 29 minuter
vilket innebar restider som ar betydligt snabbare an om resan skulle ha féretagits med bil.
Detta ger maéjlighet aven till en inomregional prisdifferentiering med denna "premium-

produkt” som tillsammans med standardforbattrade stationer attraherar flertalet som
Onskar pendla, men en mycket god komfort och saker resa.

Séledes bor lanet dvervéaga ett samarbete dver lansgranserna med MALAB,
VASTTRAFIK och ORESUNDSTAG for att samordna fordonsfragan fér genomgéende
storregional snabbtagtrafik pa hoghastighetsbanan som pa delstracka trafikerar det
befintliga natet bade i storstadsomradena och med har redovisade férslag aven i
Jonkodpings lan.

Figur 14 STADLER:s FLIRT 250 med topphastighet 160-200 km/h.

Flera tillverkare har utvecklat hybridfordon anpassade fér bade El & Dieseldrift. Det mest
lampliga vore att lanet satsar pa ett gemensamt regionaltagfordon- standardfordon fordon
med ett flexibelt dieselaggregat som verkar pa den icke elektrifierade delen av linje
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strackan. Om sedan en elektrifiering skulle komma till stand bér dieselaggregatet kunna
borttagas och lanet fortsatta trafik med basfordonet.

Vi har haft kontakt med tillverkare som uppvisar goda referenser pa standardregionaltag
som kompletterats for dieseldrift, men som ocksa kan hantera andra typer av biobranslen.

Figur 15 STADLER:s FLIRT Nordic Family som kan kopplas ihop pa olika satt och drivas bade med
el och diesel tack vare ett sa kallat Power Pack som syns pa de tva nedersta fordonen i bilden.

Figur 16 Bredd pd STADLER:s FLIRT och langd nar det rymmer omkring 204 platser (beroende pa
hur inredningen ser ut).
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5.1

5 Forvantade effekter med ny trafikeringsmodell

Tillganglighetseffekter

Den foreslagna trafikeringen kommer ge tillganglighetseffekter saval inom lanet som for
interregionala resor, de storsta effekterna ses dock pa de langre interregionala resorna.
Nedan illustreras effekten i form av restiderna 45, 60 respektive 75 minuter.

Med regionaltag nas storre delen av lanet med tag inom 75 minuter fran Jonkdping
bortsett fran de allra vastligaste och dstligaste delarna. Aven storre delen av lanet nas
inom en timme och inom 45 minuter kopplas nagra av de viktigaste straken for pendling
till J6nkdping ihop.

Nagra av de stdrsta tillganglighetseffekterna som syns pa restiderna ar dar den orangea
linjen (som symboliserar en timmes restid) jamfért med dagens restider har flyttats
betydligt langre ut

- sOderover forbi bl.a. Varnamo

- Osterdver till bl.a. Savsjé och Vetlanda

- at norddst forbi bl.a. Aneby och nastan anda till Tranas

Figur 17 Tillganglighetseffekter med utgadngspunkt Jonkoping, endast regionala tag.
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Med interregionala snabbtag blir de tidsmassiga avstanden kortare och
tillganglighetseffekterna syns tydligt i de riktningar snabbtagstrafiken gar. Med J6nk&ping
som utgangspunkt nas Goéteborg och Skane inom 1 timme 15 min och bara inom 45 min
nas férutom alla orter inom lanet med stopp pa hdghastighetsstation dven Boras,
Linképing och Ljungby. Inom 1 timme nas bl.a. Landvetter flygplats, Norrkdping, Alvesta
och jarnvagsknutpunkten Hassleholm.

Tillganglighetseffekterna i restider med utgangspunkt Jonképing ar patagliga langs
samtliga linjer dar den foreslagna trafikeringen innebar att interregionala tag kor. Till bl.a.
Link6éping och Hassleholm syns en halvering av restiden jamfért med dagens restid med
tag. Vasterut mot bl.a. Boras och Géteborg samt till bl.a. Ljungby blir
tillganglighetsforandringarna patagliga i och med att de direktforbinds med Jonkoping via
de nya hdghastighetsbanorna.

Figur 18 Tillganglighetseffekter med utgangspunkt Jonkdping, endast interregionala tag.
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Med Varnamo som utgangspunkt nds férutom orterna inom lanet med stopp pa
hdghastighetsstation dven Ulricehamn och Skane inom 45 minuter. Pa 1 timme nas bl.a.
Boras och anda ner till Lund och pa 1 timme 15 minuter nas Linkdping, Landvetters
flygplats samt Kastrups flygplats.

Tillganglighetseffekterna i restider med utgangspunkt Varnamo ar patagliga langs
samtliga linjer dar den féreslagna trafikeringen innebar att interregionala tag kor. Till bl.a.
Lund och Tranas blir restiden jamfért med dagens restid med tag mer an halverad och till
Linkdping ungefar halverad. Sdderut till Ljungby blir tillganglighetsférandringarna
patagliga i och med direktférbindelsen med Varnamo med den nya héghastighetsbanan.

Figur 19 Tillganglighetseffekter med utgangspunkt Varnamo, endast interregionala tag.
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Med Nassjo som utgangspunkt nas de centrala och 6stra delarna av lanet inom 45
minuter och stérre delen av lanet inom 1 timme eller inom 1 timme 15 minuter. Inom 1
timme nas Norrkdping, Varnamo och Boras och inom 1 timme 15 minuter nas Landvetter
flygplats, Nykdping och Ljungby.

Restiderna langs Soédra stambanan ger inga storre positiva tillganglighetseffekter men
daremot antas stora effekter fran Nassjo mot bl.a. Boras och Géteborg samt norréver mot
bl.a. Linkdping och Norrkdping.

Figur 20 Tillganglighetseffekter med utgangspunkt Nassjo, endast interregionala tag.
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Med Trands som utgangspunkt nas anda till Kumla, Sodertalje och Landvetter flygplats
inom 1 timme 15 minuter. Inom 1 timme nas Boras, Norrkoping och Ljungby. Lanets
nordligaste delar nas inom 45 minuter samt bl.a. Mjolby, Ulricehamn och Norrk&ping.

Tillganglighetseffekterna i restid med utgangspunkt Tranas ar patagliga langs samtliga
linjer dar den foéreslagna trafikeringen innebar att interregionala tag koér. Till bl.a. Kumla

och Sodertalje halveras restiden och till Boras antas restiden bli en fijardedel av vad den
ar i dagslaget.

Figur 21 Tillganglighetseffekter med utgangspunkt Trands, endast interregionala tag.
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5.2 Restidsforbattringar

Den féreslagna trafikeringen kommer att medféra restidsforbattringar jamfort med
Trafikverkets forslag eftersom tagbyten med inte alltid synkroniserade bufferttider
elimineras. Detta galler bade den Storregionala Snabbtag-trafiken med
hdghastighetsbanan och den inter regionala och regionala trafiken i Ianet som blir mer
konsekvent genomgaende, tack vare valet av hybridfordon och pa sikt dnskemal om
elektrifiering. Den stora vinsten med mer genomgéaende trafik och med mindre byten som
foljd, ar framfor allt den 6kade komforten, reducerad osakerhet for resenaren och den
darmed en Okad tillganglighet.

5.3 Minskat antal byten

Med fler genomgéende linjer kommer antalet byten att minskad for resor bade med de
regionala och de storregionala tagen. For de regionala resenarerna kommer det inte
langre kravas byten fran Tranas, Aneby och Eksjo for att ta sig till Jonkoping. Med linjen
Eksjo-Varnamo-Halmstad sa skapas en direktférbindelse mellan sjukhusen i Eksjé och
Varnamo och darmed finns det en taglinje mellan alla lanets tre sjukhus.

For de framtida storregionala resenarerna kommer antalet byten att minska med den
foreslagna trafikeringsmodellen jamfért med Trafikverkets gjorda trafikantaganden. Med
kopplingspunkter och genomgaende linjer kommer Malmé och Goéteborg kunna nas fran
Jonkoping C utan byten och fran Nassjo kan Géteborg och Stockholm nas utan
nddvandiga byten. Vidare minskar behovet av byten i Jénkdping Sédra med den
foreslagna linjen Stockholm-Jénképing Sédra-Malmé som majliggdr direktresor mellan
orter som Linkdping och Varnamo eller Skillingaryd och Norrkdping.

5.4 Okad arbetspendling och regionférstoring

Med det nya hdghastighetsnatet kommer restiderna att forkortas kraftigt och kommer att
bidra till en regionférstoring. For att utnyttja de positiva effekterna och 6ka majligheterna
for arbetspendling har den féreslagna storregionala trafikeringen flera genomgaende
linjer som t.ex. har Jonkdping C som slutstation dar valdigt manga arbets- och
studieplatser ligger i nara anslutning. Vidare har kopplingspunkter utnyttjats for att ge bra
forbindelser for orter som inte ligger i direkt anslutning till héghastighetsnatet som t.ex.
Nassjo och sprider darmed hoghastighetsnatets férkortade restider ut i 1anet. For att
ytterligare gynna arbetspendling har linjen Stockholm-Jénkdping Sédra-Malmé féreslagits
som mojliggor direktresor mellan orter sdder och norr om J6nkdping och ger t.ex. boende
i Varnamo en direktlinje till Linkdping med en uppskattad restid pa ca 1 timme.
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6 Kostnadseffekter av nya stambanor genom Jonkopings lan

For att kunna jamfoéra trafikeringsforslagen fran SWECO och Trafikverket har en mycket
forenklad och grov kostnadsberakning gjorts. Kostnaderna ska inte anvandas for att
berdkna den faktiska kostnaden for trafikeringen, detta da siffrorna, som kommer fran
Trafikverket anvands vid samhallsekonomiska kalkyler.

6.1 Produktionskostnad — Jamforelse mellan de olika alternativen

Trafikverkets kalkylvarden for transportsektorn, ASEK 5.2, har anvants och mer precist
"Operativa trafikerings kostnader for persontrafik”. Det ar endast de operativa
kostnaderna som har anvants i denna kostnadskalkyl och de operativa kostnaderna
bygger bland annat pa: operativt underhall, revisioner, kostnader fér drivmedel,
inképskostnad for fordon, I6nekostnader, dagligt underhall och ekonomisk livslangd. De
kostnader som inte ingar ar omkostnader som bland annat omfattar administration och
biljettforsaljning. Det ska dock betonas att kalkylen ar mycket férenklad och ska endast
anvandas for att jamfoéra de olika alternativen.

Kalkylen ar gjord for tva olika fordonstyper:

e "Snabbt regionaltag” som anvands for den storregionala trafiken och har 300
sittplatser och det har antagits att det motsvarar en tagtyp med en hastighet pa
250 km/h

e "Pendeltag 6vriga” som anvands for den regionala trafiken och har antagits ha
180 sittplatser

Det har antagits att det ar 245 vardagar per och 120 helgdagar samt att trafikeringen ar
halften pa en helgdag jamfért med en vardag.

Resultaten som erhdlls var att SWECO:s foreslagna storregionala trafiken skulle kosta ~
603 MSEK per ar och den regionala trafiken ~ 300 MSEK per ar. Det ska poangteras att
dessa siffror ar grova uppskattningar och kan skilja sig at beroende pa vilken fordonstyp
som anvands och dessutom ingar inga omkostnader. Med en jamférelse med
Trafikverkets US2B fér den storregionala trafiken skulle den kosta ~ 473 MSEK per ar
och ~ 334 MSEK fér den regionala trafikeringen.

SWECO Trafikverket US2B
Storregional Storregional
trafik Regional trafik | trafik Regional trafik
Total operativ kostnad i MSEK 603 299,8 472,9 333,9

Den regionala trafikeringen som SWECO har foéreslagit ar ~34 MSEK billigare an den
som Trafikverket har foreslagit, da har Trafikverkets linje mellan J6nkdping och
Kalmar/Karlskrona forkortats till Vaxjo.
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Vad géller kostnaden for den storregionala trafiken finns anledning att tro att den till stora
delar skulle kunna béra sig sjalv till stora delar om den lyckas attrahera arbetspendlare.
For omkring Stockholm sa &r flera linjer, t.ex. Stockholm-Vasteras och Stockholm-
Uppsala, i stort sett sjalvforsérjande och det ar darfér troligt att flera av de storregionala
linjerna skulle kunna bli sjalvbarande. Som exempel ar den berdknade restiden mellan
Jonkdping och Goteborg ca 1 timme vilket ar dagens restid mellan Vasteras och
Stockholm.

Kostnadskalkylerna redovisas mer utforligt i bilaga dar aven kostnaderna ar uppdelade
per linje.

Ytterligare en jamforelse har gjorts mellan de tva storregionala trafikeringsférslagen, att
se hur manga tadgkm de producerar under ett ar och hur stor del av den produktionen sker
inom lanet.

Tagproduktion storregionaltrafikering per ar

SWECO | Trafikverket US2B
Tagkm i tusental 9511,1 1945,9
Tagkm inom lanet i tusental 2549,8 402,6
Andel tagkm inom lanet 27 % 21%
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SWECO:s forslag producerar ca 5 ganger mer tagkm per ar och det beror pa langre linjer
med en hog trafikeringsgrad. Vidare syns det att SWECO:s forslag har ett storre fokus pa
lanet d& 27 % av tadgproduktionen sker inom lanet medan motsvarande siffra fér
Trafikverkets trafikering ligger pa 21 %.
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6.2 Atgarder i transportinfrastrukturen

Med den bedémda kommersiella och samhallsstyrda persontrafiken i form av trafik med

Hoghastighetstag 320
Storregionala Snabbtag 250
Interregionala tag 200
Regionaltag 160

och oversiktligt bedomda behov av Godstransporter pa jarnvag har SWECO med
forslaget till Trafikering 2030 utarbetat foljande preliminara féljande forslag till atgarder i
Infrastrukturen i J6nkopings lan kopplade till

4. Gotalandsbanan

a.

b.

Ny stambanestation i JOnkoping Sédra

Dubbelsparig anslutningsbana mellan Jénk&ping Sédra och
triangelanslutningsspar med Jonkopingsbanan

Planskild sparkoppling mellan héghastighetsbanan och anslutningsbanan
vid J6énkoping Sddra

Kopplingspunkter med Sédra stambanan och "ny” station i Tranas C

Omlaggning av Varnamobanan med ny bana Tenhult —-Byarum och
elektrifiering, hastighetshdjning och anslutning till Torsvik godsterminal

Kapacitetsforstarkning och hastighetshéjning pa delar av
Jonkoépingsbanan

5. Skanestambanan

a.
b.

C.

e.

Kopplingspunkter och "ny” station i Varnamo C
Upprustning och hastighetshéjning av kust till kust-banan

Planskild sparkoppling mellan Kust till kust-banan och Gétalandsbanan i
Boras

Elektrifiering och férenklad fjarrblockering, pa HNJ mellan Nassjo-
Halmstad (lansgransen)

Elektrifiering av banorna mellan Nassj6é och Eksj6/ Vetlanda

6. Sodra stambanan

a.
b.

C.

Installation av ERTMS for korridor B
Hastighetshojning for storregionala snabbtag 250

Upprustad station vid Nassjoé C for genomgéaende storregional
snabbtagstrafik

Eventuell anpassning av Aneby och Savsjo stationer for stopp med
storregionala snabbtag enligt principen “stopp vid samtliga
kommuncentra”
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Figur 22 Atgarder | transportinfrastrukturen.
Vi har 6versiktligt berdknat investeringskostnaderna

e Hobghastighetsbanorna inkl. Jénkdping Sodra, Tranas C, Nassjo C och Varnamo
C samt planskilda sparkopplingar 6ster om Jonkdping Sédra, norr och séder om
Tranas samt norr och Séder om Varnamo ca 42 Mrd innanfor lansgréansen varav
allting maste hanteras i en sarskild SEF uppgorelse

e Jonkdpingsbanan, Varnamobanan, HNJ och anslutningsbanorna kring Nassj6 ca
3,5 Mrd, det mesta maste hanteras i RTPn

e Sodra stambanan 3 mrd varav det mesta ingar i NTPn
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6.3

Alternativa handlingsvagar

Infér kommande férhandlingar finns tva principiella trafikeringsalternativ.
1. En separerad hoghastighetsbana med anslutningstrafik som innebar tagbyten foér
alla och sannolikt dubbla stationslagen i Tranas och Varnamo
2. En viss integrerad Storregional snabbtagstrafik med stambanan och
Jonkopingsbanan

SWECO beddmning ar att den storregionala snabbtag trafiken har battre kommersiella
forutsattningar genom den omfattande trafikvolymen som genereras i direktresor med
regionala centra i angrédnsande lan och storstadsomradena. Om denna trafik vidarefors in
i lanet via stambanan och Jonkdpingsbanan (enligt alternativ 2 ovan) far lanet en bra
regional persontrafik “pa kopet”. Detta férutsatter ett ingadende samarbete mellan
RKTM/JLT och Vasttag, Oresundstag (i ny samverkansform) och Malab-intressenterna.
Dock ar det inte sakert att den interregionala snabbtag trafiken behdver upphandlas, utan
snarare definieras i banans tilltradesvillkor for trafik som Sverigeférhandlingen skall
anvisa.

Om daremot en total separering ar det ett grundlaggande villkor i férhandlingarna far
lanet snarare anpassa sig till Trafikverkets trafikeringsmodell med betydligt samre
tillganglighet for Hoglandet och dyra dubbla stationslésningar. Lanet far ocksa finna sig i
att ta en storre risk i en utdkad regional trafik.
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7 Fortsatt arbete

SWECO har utvarderat Trafikverkets forslag till trafikering som baserat pa en fullstandigt
separat hoghastighetsbana. Vart alternativa férslag "US 2 Integrerat” kommer att
generera betydande nyttor. Dessa skulle enkelt kunna beraknas i SAMPERS och
SAMKALK med samma modellteknik som Trafikverket anvant sig av.

Da skulle effektberadkningarna kunna redovisas som en motvikt till nagot utdkade
kostnader for anpassning av infrastrukturen.

| den féreslagna trafikmodellen kan ett trafikprognosutfall géras for varje linje for sig eller
linjegrupper sammantaget. Det gar ocksa att géra en hel del andra utsokningar i
trafikprognossystemet for att kunna finslipa och anpassa ambitionsnivaer.

Den féreslagna trafikmodellens trafikstrommar kan ocksa brytas ned per station for att
battre forsta hur belastningen fordelas mellan olika plattformar mm

Vi rekommenderar vidare att Jonkopings lan gar samman med narliggande lan och tar
fram en gemensam trafikeringsplan, som lanen star bakom och kan anvanda i kommande
forhandlingar.
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Bilagor

8

Bilaga 1 — Kostnadsberdakning SWECO Storregional

8.1

Forutsattningar:

Snabbt regionaltag:

Km kostnad 18,61

Tidskostnad 62,22

kr/min

Antal vardagar 245|Antal helgdagar 120
Orebro- |Goteborg- Stockholm- |Malm6-  |Stockholm- |Stockholm-
Jonkoping [Jonkoping C Goteborg-Nassjo [Alvesta Jonkoping [Jonkoping S [Malmo Totalt
_m:mnxm km 213 145 186 400 287 324 611
Omloppstid (restid + 90
min) minuter 198 162 182 239 190 197 291
Antal turer vardag 16 32 16 8 16 8 16 112
Antal turer helg 8 16 8 4 8 4 8 56
Total operativ kostnad
per ar i MSEK 79,50 124,70 72,20 54,40 83,80 44,60 143,80| 603,00
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8.2 Bilaga 2 - Kostnadsberakning Trafikverket US2B Storregional

Forutsattningar:

Snabbt regionaltag: [Km kostnad 18,61 |Tidskostnad 62,22 kr/min |
Antal vardagar 245|Antal helgdagar 120

Goteborg- |Malmo- Stockholm-

Jonkoping S|Jonkoping S Jonkoping S [Totalt
[Striicka km 145 287 324

Omloppstid (restid

+90 min) minuter 162 190 197
Antal turer vardag 44 32 24 100
Antal turer helg 22 16 12 50

Total operativ
kostnad per ar i

MSEK 171,50 167,50 133,90 472,90
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Forutsattningar
Pendeltag 6vriga

Km kostnad 17,92 kr/km _._.meoﬂsmg 26,98 _A_‘\BS_

8.3 Bilaga 3 — Kostnadsberdakning SWECO Regional

G0-04-GL0Z X20p°L0p0des

Antal vardagar 245|Antal helgdag: 120
Eksjo- Jonkoping- [Jonkoping- [Nassjo- Skovde- [Jonkoping- |Jonkoping{Mullsjo- |Nassjo- [Ndassjo-
Halmstad|Alvesta Mjolby Tranas Jonkoping|Varnamo |Vaxjo Eksjo Eksjo Vetlanda |Totalt
_wqmnxm km 218 87 133 54 110 84 141 97 22 37
Omloppstid (restid + 50
min) minuter 251 136 130 79 113 100 147 120 69 80
Antal turer vardagar 12 32 16 16 48 16 16 16 8 12 192
b4
Antal turer helger 6 16 8 8 24 8 8 8 4 6 96 ©)
z
Total operativ kostnad & w
52
per ar i MSEK 39,1 51 28,7 15,1 73,5 20,5 31,7 24,3 5,5 10,3 299,8 E3 o
O -o0
£et
R0
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8.4 Bilaga 4 — Kostnadsberdkning Trafikverket US2B Regional

Forutsattningar

Pendeltag 6vriga

Km kostnad 17,92 kr/km

Tidskostnad 26,98 kr/min

Antal vardagar 245|Antal helgda 120

Nassjo- |Jonkoping- [Norrkoping- |Skovde- [Jonkoping- [Jonkoping- |[Nassjo- |Nassjo-

Halmstad |Alvesta Nassjo JOonkoping |Nassjo Vaxjo Eksjo Vetlanda |Totalt
_mc.mn_a km 196 87 164 110 43 141 22 37
Omloppstid (restid +
50 min) minuter 251 136 145 113 85 147 69 80
Antal turer vardagar 10 32 32 48 32 24 24 20 222
Antal turer helger 5 16 16 24 16 12 12 10
Total operativ
kostnad per ar i MSEK 31,4 51 66,9 73,5 29,9 47,5 16,5 17,2 333,9
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8.5 Bilaga 5 — Kortider for den regionala trafiken

Nominella restider for foreslagen regional trafikering

X53 Med ny bana X61 Uppgraderad bana X61
fr Skovde 00:00 | |fr Jonkdping C 00:00 | |fr Jonkoping C 00:00
fr Falkoping 00:22]| |fr A6 00:04| |fr A6 00:04
fr Sandhem 00:34| |fr Huskvarna 00:09 | |fr Huskvarna 00:09
fr Mullsjo 00:43 | |fr Vaggeryd 00:28 | |fr Tenhult 00:15
fr Habo 00:50 | | fr Skillingaryd 00:35| |fr Forserum 00:21
fr Bankeryd 00:56 | |fr Klevshult 00:40| [t Nassjo C 00:31
t Jonkoping C 01:03 | |fr Varnamo 00:50
fr Bor 00:58 Krosa
Krosa fr Rydaholm 01:08 | |fr Nassjo 00:00
fr Nassjo 00:00| |fr Alvesta 01:26| |fr Brinellskolan 00:03
fr Stensjon 00:08 | |fr Gemla 01:32| |fr Ormaryd 00:11
fr Bjorkoby 00:14| |t Vaxjo 01:37| |t Eksjo 00:19
fr Ekendssjon 00:20
t Vetlanda 00:30
Krosa Kust till kust
Krosa fr Nassjo 00:00| |fr Hestra 00:00
fr Nassjo 00:00| |fr Malmback 00:14| |fr Gnosjo 00:10
fr Bodafors 00:11| |fr Hok 00:26 | |fr Varnamo 00:19
fr Savsjo 00:19| |fr Vaggeryd 00:32| |fr Alvesta 00:57
fr Stockaryd 00:28 | |fr Skillingaryd 00:40| [t Vaxjo 01:09
fr Lammhult 00:37 | |fr Klevshult
fr Moheda 00:48 | |fr Varnamo 01:00
t Alvesta 00:54 | |fr Forsheda 01:29
fr Bredaryd 01:34
fr Reftele 01:41
Krosa fr Smalandsstenar 01:52
fr Nassjo 00:00| |fr ..
fr Aneby 00:13| |t Halmstad 03:03
fr Tranas 00:29
fr Boxholm 00:39
t Mijolby 00:49
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8.6 Bilaga 6 - Beskrivning av Infrastrukturatgarder sammankopplade med
trafikeringsmodellen

Med den bedémda kommersiella och samhallsstyrda persontrafiken i form av trafik med

e Hobghastighetstag 320

e Storregionala snabbtag 250

e Interregionala tag 200

e Regionaltdg 160

och 6versiktligt beddmda behov av Godstransporter pa jarnvag har SWECO med
forslaget till Trafikering 2030 utarbetat foljande preliminara féljande forslag till atgarder i
Infrastrukturen i Jonkopings Lan kopplade till

7. Gotalandsbanan

a.

b.

Ny stambanestation i JOnkoping Sédra

Dubbelsparig anslutningsbana mellan Jonkoping Sédra och
triangelanslutningsspar med Jonkodpingsbanan

Kopplingspunkter med Sddra stambanan och "ny” station i Tranas C

Omlaggning av Varnamobanan med ny bana Tenhult — Byarum och
elektrifiering, hastighetshéjning och anslutning till Torsvik Godsterminal

Kapacitetsforstarkning och hastighetshéjning pa delar av
Jonkoépingsbanan inkl. stationsanpassning i Mullsjo for vandande tag

Planskild sparkoppling mellan héghastighetsbanan och anslutningsbanan
vid Jonkoping Sddra

8. Skanestambanan

e.

Kopplingspunkter och "ny” station i Varnamo C
Upprustning och hastighetshéjning av Kust till Kust-banan

Planskild sparkoppling mellan Kust till Kust-banan och Gétalandsbanan i
Boras

Elektrifiering och férenklad fjarrblockering pa HNJ mellan Nassjo-
Halmstad (lansgransen)

Elektrifiering av banorna mellan Nassj6é och Eksj6/ Vetlanda

9. Sdbdra stambanan

a.

64(76)

Installation av ERTMS for korridor B
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b. Hastighetshdjning for Storregionala Snabbtag 250 pa delar av Sédra
stambanan

c. Upprustad station vid Nassjo C for genomgaende Storregional Snabbtag
trafik

d. Eventuell anpassning av Aneby och Savsjo stationer for stopp med
Storregional snabbtag enligt principen "stopp vid samtliga
kommuncentra”

| det féljande beskrivs forslagen atgarder i Transportinfrastrukturen
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= 1.a Ny hoghastighetsstation vid Jonkoping Sodra

Forslag att anlagga ny stambanestation och knutpunkt for anslutande och genomgaende
trafik vid stadsutvecklingsomradet i Jonkdping Séder om Munksjon.

Atgardens syfte. atgarden syftar till att utveckla en nationell trafikknutpunkt med mycket
hdg tillganglighet och bra rese- och narservice

1.
2.

stopp med héghastighetstag fran och till de tre storstadsomradena

stopp med interregionala snabbtag till kommuncentra i de tre stambanestraken
men ocksa i ett antal regionala strak

stopp med interregionala tdg mellan J6nkdping och regionala centra,
kommuncentra och stora tatorter ett flertal interregionala strak med samtliga
angransande lan

stopp med regionala stomnatférbindelser med buss

utvecklade, kapacitetsstarka och nara anslutningar med andra trafikslag inkl gang
och cykel

central lokalisering i den nya stadsdelen som en del i stadsutvecklingsringen runt
Munksjon

Anlaggningen skall utgora repli- och redundanspunkt i héghastighetsnatet med god
kapacitet for forbi gangar, trafikutsattning och vara sammanbunden med det befintliga
jarnvagsnatet for eventuell om ledning och access for banunderhallsfordon

Kostnadsberakning
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1.b Anslutning Jénképing Sodra - Jonkdpingsbanan
Forslag att anlagga ett 2 km dubbelspar inklusive triangelspar vid A6 Osterut

Atgardens syfte; Okar kapaciteten, flexibiliteten vid tidtabellsldggning och robustheten vid
trafikstorningar i den regionala och interregionala anslutningstrafiken till och fran
hoghastighetsbanan, samtidigt som direktgaende trafik kan framféras 6ster- och séderut i
l&net.

Kostnadsbeddmning
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= 1.c Planskilda anslutningar mellan hoghastighetsbanan och Sédra stambanan
och ny station i nuvarande Tranas C

Forslag till att sammanbinda befintlig sparanlaggning langs Sédra stambanan med den
nya hoghastighetsbanan genom en planskild anslutning med dubbelspar bade norr om
och sdder om Tranas samt bygga ut anpassa nuvarande Tranas station till
hoéghastighetsbanestandard for stopp med storregionala snabbtag.
Sammanbindningsavsnittet ligger i stort sett mitt pa Gétalandsbanan och
héghastighetsbanan mellan Stockholm och Skane samt Sédra stambanan.

Atgérdens syfte: Medger genomgaende integrerad trafik med storregionala snabbtag
mellan Sédra stambanan och hoghastighetsbanan vilket medfér stora
tillganglighetsforbattringar for Hoglandet och stationerna langs Sédra stambanan samt i
de interregionala relationerna med stationer utanfér héghastighetsbanan i Ostergétland
och Narke exempelvis Orebro, Motala och Mjélby. Bibehaller med en station istallet for
tva nara nog hela tillganglighetseffekten utan stérre intrang i tatorten. Okar kapaciteten,
flexibiliteten vid tidtabellslaggning och robustheten genom att fungera som "by pass”
utanfor staden for passerande hoghastighetstag utan stopp. Forbattrar bullermiljon i
tatorten genom att Gotalandsbanan anlaggs i *fri terrdng”. Skapar en redundans och om
ledningsmojlighet och utgdr anslutningsspar fér banunderhallsfordon nattetid.

Kostnadsbeddémning;
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= 1.d. Omlaggning, upprustning elektrifiering av Vairnamobanan genom
nyanlaggning av bandel Tenhult — Byarum och direktanslutning till Torsvik
godsterminal och Jonképingsbanan 6sterut vid Tenhult

Forslag till omlaggning av Varnamobanan med ny bandel och samtidig elektrifiering.

Atgardens syfte: Atgarden syftar till att forkorta restiderna, férbéttra trafikunderlaget via
Husqvarna och mdjliggéra omlaggning och effektivisering av Godstrafiken genom eldrift
och foérbattra anslutningar till héghastighetsbanan i Jonképing Sédra och Varnamo.
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= 1.e Hastighetshojning och dubbelspar Nassjoé C — utfart Jonkdpingsbanan

Forslag att anpassa befintlig sparanlaggning till dubbelriktad tagvag med samtidig infart
inkl. hastighetshdjning

Atgéardens syfte: Okar kapaciteten, flexibiliteten vid tidtabellslaggning och robustheten vid
trafikstorningar i den regionala och interregionala anslutningstrafiken till och fran
Jonkdpingsbanan samtidigt som restiden forkortas och gangtidmarginalen kan minska.

Kostnadsberakning
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= 1.f Planskild direktanslutning Gétalandsbanan — Jonkoépingsbanans
anslutningsspar

Forslag att anlagga en planskild anslutning med dubbelspar.

Atgéardens syfte: Medger méjlighet till att framféra storregionala snabbtag vidare in eller ut
fran Jonkoping C eller Nassjo samtidigt som en vandmdéjlighet kan anlaggas pa lamplig
plats i lanet. Sparen kan vid tillfalligt trafikavbrott pa hoghastighetsbanan fungera som om
ledning via befintligt bannat och slutligen som direktanslutning fér banunderhallsfordon
nattetid.

Kostnadsbeddmning
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= 2.a Planskilda anslutningar mellan hoghastighetsbanan, Varnamobanan, Kust
till Kust-banan och ny station vid nuvarande Varnamo C

Forslag till att sammanbinda befintlig sparanlaggning langs Varnamo- och Kust till kust-
banan med den nya Hoghastighetsbanan genom en planskild anslutning med dubbelspar
bade norr om och séder om Varnamo samt bygga ut anpassa nuvarande Varnamo
station till Hoghastighetsbanestandard fér stopp med langvaga Hoghastighetstag (400 m)
och Storregionala snabbtag (250 m).

Atgardens syfte: Medger genomgaende integrerad trafik med langvaga Hoghastighetstag
och Storregionala snabbtag mellan Varnamobanan, Kust till kustbanan och den nya
hdghastighetsbanan, vilket medfér stora tillganglighetsforbattringar for kommunerna langs
Kust till kust-banan som t ex Alvesta, Vaxjo och Kalmar. Medger effektivt byte via
knutpunkten Varnamo for anslutningar till sédra och sydvastra lansdelen. Bibehaller med
en station istallet for tva nara nog hela tillganglighetseffekten utan storre intrang i tatorten.
Okar kapaciteten, flexibiliteten vid tidtabellslaggning och robustheten genom att fungera
som “by pass” utanfoér staden for passerande Hoghastighetstag utan stopp. Forbattrar
bullermiljon i tatorten genom att Skanestambanan anlaggs i "fri terrang”. Skapar en
redundans och om ledningsmajlighet och utgér anslutningsspar fér banunderhallsfordon
nattetid.

Kostnadsbeddmning;
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= 2.b.c. Upprustning och hastighetshojning av Kust till Kust-banan

Forslag till upprustning, hastighetshojning till storsta tillatna hastighet 200 pa Kust till
Kust-banan mellan Varnamo och Alvesta samt anldggande av planskilda sparkopplingar
med hoghastighetsbanorna.

Atgardernas syfte: Genom att skapa en direkt sparanslutning och hastighetshéjning av
Kust till Kust-banan mdjliggors direkta tag mellan exempelvis Vaxjoé C och Stockholm.
Restiden jamfort med US 5 blir nagot langre men kompenseras till stor del genom de
centrala utvecklade stationslagena. | Boras kan en direkt sparkoppling mojliggora
genomgaende storregional trafik mellan Ianets sydvastra delar och Landvetter och
Goteborg.

Kostnad
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= 2.d Elektrifiering och forenklad Fjb pa HNJ

Forslag till elektrifiering, stationsanpassning och installation av férenklad fjarrblockering
av Halmstad- Nassj6 Jarnvag.

Atgardens syfte: Atgarden syftar till att effektivisera och skapa en alternativvag for
godstransporter pa jarnvag samtidigt skapa en rationell anslutande genomgaende
interregional persontrafik pa jarnvag i ett av Smalands diagonalstrak. Atgarden innebéar
ocksa en kostnadseffektivisering av trafikledning och méjliggdr godstrafik nattetid mellan
Hallandskusten, Smaland och mellersta Sverige.
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= 2.e. Elektrifiering av anslutningsbanorna till och fran Nassjo

Syfte: Atgarden syftar till att skapa genomgéaende regionaltagtrafik utan byten i Nassjo
och darmed forkorta restider och 6ka bekvamligheten i resandet
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= 3.a.d Atgirder pa Sédra stambanan

Forslag till atgarder pa Sédra stambanan

a.
b.

C.

d.

Installation av nytt signalsystem ERTMS
Hastighetshdjning 250 och anpassning for trafik med langa godstag

Utveckling av Nassjo C for trafik med storregionala Snabbtag 250 till Géteborg,
Stockholm och Skane

Anpassning av Aneby och Savsj6 for stopp med storregionala snabbtag 250

Atgéarderna syftar till att patagligt férkorta restider mellan Héglandet med
storstadsomradena i nordsydlig riktning och samtidigt 6ka kapaciteten och effektivisera
driften av godstransporter pa jarnvag
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