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Region Sormland har tagit del av Sverigeférhandlingens delrapport "Hoghastighetsjdrnvagens
finansiering och kommersiella forutsittningar” och vill hirmed ldmna féljande synpunkter.

Omfattningen av arbetspendlingen mellan S6rmland och grannldnen har dkat kraftigt sedan
millennieskiftet. Detta beror dels pa strukturomvandlingen med ett antal f('jretagsnedléiggni'ngar
som foljd, men.dven pé satsningar pa forbittrad infrastruktur och kollektivtrafik vilket har
skapat bittre tillgénglighet. De storsta pendlingsflédena aterfinns mellan Sédermanlands och
Stockholms lén med 20 000 arbetspendlare. Férbindelserna fran och till Stockholms ldn har
ocksa stor betydelse for affirsresor, och ddrmed néringslivet, samt resor i fritiden. Andra ldn
med ett betydande antal vardagsresor 4r Vistmanland (for norra linet) samt Ostergétland (for
sOdra och véstra lidnet). Ytterligare satsningar pa infrastrukturen i regionen krivs for fortsatt
- regionforstorning. Detta medfor bland annat positiva effekter for bostadssituationen som
Stockholms ldn inte kan klara att atgédrda ensamt. Framst for orterna Trosa/Vagnhérad samt
Nykoping och Oxelésund, som idag ligger utmed Nykdpingsbanan med ldg banstandard, &r
kortare restider ocksa ett viktigt mal.

For att kunna uppnd 6nskade effekter pa tillvixten bade i Stockholm, Goteborg och Malmé och
pa andra orter krévs en snabb regionaltrafik som fullt ut utnyttjar de nya mojligheterna till res-
tidsvinster som nybyggd jarnvdgsinfrastruktur ger. Regional- och strorregionaltrafiken siker-
stédller att bade kommuners och foretags investeringar far 6nskad avkastning. Som ett forsta
steg behover Ostlanken, LinkOping — Jérna, byggas. Vidare behover kapaciteten pa strickan
Jdrna — Stockholm ses &ver sa att den vid Ostlankens fardigstillande kan tillgodose det sam-
manlagda kapacitetsbehovet hos de tre banorna som l6per samman sdderifran in mot Stock-
holm. |

Enligt Sverigeforhandlingens bud till regionen ska vi 1 kommande planering bland annat verka
for att sprida resenérsnyttor samt dka arbetsmarknads- och niringslivsnytta. Vi har dérfor vid
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genomgangen av rapporten fokuserat pd forslagen i kapitel 2, "Kommersiella forutséttningar
for trafik”.

Kommentarer avseende 2.1. Syftet med hdghastighetsjfrnvigen

Det #r angeldget att syftet och mél med hdghastighetsjarnvigen tydliggors snarast. Vi lever i en
virld med snabba teknikforindringar och anser att det generellt r riskfyllt att bygga den nya
hogastighetsjirnviigen bara med det priméra syftet att minska restiden mellan landets tre storsta
stider. Ocksa med tanke pi begrinsade finansiella resurser anser vi att det &r tveksamt att moti-
vera investeringarna i en hoghastighetsjirnvig enbart med klimatslkil och fokus pd éndpunkts-
marknader. Perspektivet bér breddas och aspekter som regionala nyttor och kapacitetsforstérk-
ning bor dérfor ocksa utgora prioriterade méal for satsningen, #ven med tanke pa godstrafikens
framkomlighetsproblem. Det finns idag alldeles for stora kapacitetsproblem i det befintliga
niitet och behovet av nya jarnviigar som gagnar hela systemet ér stérre dn behovet av extra
snabb jirnvig mellan dndpunkterna. Géllande banans utformning 4r det viktigt att i direktiven
till Trafikverket tydliggsra att banan #iven ska klara det regionala behovet och inte enbart foku-
sera pa hoghastighetsjérnvég.

Vi vill ocksd pAdminna om syften och méal som finns i férstudien och jérnvigsutredningen for
Ostlinken, Infrastrukturpropositionen frén 2012 samt i Nationell plan for Transportsystemet
2014-2025, ddr regional utveckling och tillvixt samt forbéttrad internationell tillgénglighet
genom koppling till Stockholm Skavsta Flygplats lyfts fram. -

Kommentarer avseende 2_.3. Trafikeringsforutsittningar

Eftersom syftet med projektet bor breddas, se ovan, anser vi att Sverigeforhandlingens forslag
pé en prioritering av hoghastighetstag dr olampligt. En forutséttning for att sprida nyttorna till
regionerna ir att snabba regionaltag erhaller kapacitet for att effektivt och i tillrédcklig omfatt-
ning kunna trafikera Ostldnken. Vi dr medvetna om att en mer blandad trafik leder till ett mer
anstringt kapacitetsutnyttjande inte minst p& Ostlédnken och foreslar dérfor en uppstyrning av
trafiken med syfte att siikerstilla en robust trafik dér restidsmalen kan uppnés, men ocksa for att
garantera ett effektivt utnyttjande av infrastrukturen. Med en uppstyrning av trafiken kan ocksé
framkomligheten pa det konventionella nétet in till storstdderna sikerstllas. Liksom de kom-
mersiella operatérerna anser dven vi att dagens kapacitetstilldelningsprincip ér alldeles for kort-
siktig.

Gillande de infrastrukturella forutsittningarna konstaterar vi, precis som Sverigeforhandlingen,
att kapaciteten Jirna-Stockholm méste siikerstillas for att trafikeringen pd Ostldnken, men &ven
pa Viistra stambanan och Svealandsbanan, kan utvecklas som 6nskad. Framkomligheten for
den blandade trafiken p# Ostlinken underlittas d& avsevért. Jdrna — Stockholm bor vara ut-
byggd innan hdghastighetstrafiken till Goteborg och Malmé kommer igang.

2.4, Utbyegnadsstrategi

Vid val av utbyggnadsstrategi bor hiinsyn tas till samhéllsekonomiska nyttor, det vill sdga del-
strickor som medfor en avlastning av banor med hogt kapacitetsutnyttjande och delstrickor
med stort regionalt resande bor prioriteras. Om trafiken regleras kan kanaler for hoghastighets-
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tagen sikras sd att forutsdttningar for kommersiell trafik med hoghastighetstég inte paverkas
negativt av en tidig etablering av snabba regionaltag.

Planeringen av Ostlidnken har hunnit 1angt och vi ser dérfor att arbetet med Ostlédnken, som den
ursprungligen var tinkt for, kan fortsétta oberoende av Sverigeférhandlingens arbete om ut-
byggnaden stder om Linkdping.

2.7. Kapacitetstilldelningsprocessen

Som anférts ovan anser vi att det ér av stor vikt att staten reglerar tilltrddet till sparen. Syftet
med en sadan reglering &r att sékerstélla:

e [Ln langsiktighet i trafiken med garantier om kapacitet inklusive restider {or
bade hoghastighets- och regionaltagen — och darmed en viktig férutsétining
for en etablering av kommersiell trafik

o FEtt effektivt kapacitetsutnyttjande av banan med bade hdghastighets- och
regionaltdg som optimerar banans samhillsekonomiska nytta (samhéllse-
konomiska kalkylerna bor f6r évrigt vidgas sa att stérre hinsyn till effekter
for arbets- och bostadsmarknaden tas)

e En mer flexibel modell for godstrafiken som har stérre behov av snabbare
anpassning till utvecklingen av marknaden och konjunkturen och som idag
laser upp kapacitet 1 onddigt stor omfattning

Vi har for dvrigt inga synpunkter pa vilken metod som anvinds for en sddan reglering, det kan
vara genom ramavtal, upphandlad interregional och regional trafik eller genom ett system med
fordefinierade kanaler for &tminstone persontrafiken.

Avslutande summering

Slutligen vill vi betona att Regionens atagande enligt Sverigeférhandlingens bud, att sprida
resenérsnyttor, inte kan fullféljas om regionaltdgen prioriteras ned till forman for hoghastig-
hetstagen. Det dr ddrmed visentligt att fragan om tillgédngen till kapacitet for regionaltagstrafi-
ken och tilldelningsprocessen for densamma #ven kopplas till den pagéende Sverigeférhand-
lingen, Detta sker bland annat lampligen genom att en skrivning tillfors, i de kommande ram-
och objektsavtalen genom Sverigeforhandlingen, avseende statens atagande att tillgodose kapa-
citet for regionaltagstrafiken.

I detta sammanhang vill vi dven lyfta fram det samverkansavtal om Ny Trafik 2017 som teck-
nades under 2014 mellan de sex Milardalsldnen Sérmland, Stockholm, Vistmanland, Uppsala,
Orebro och Ostergstland. Inom ramen for avtalet och programmet Ny trafik 2017 har det sé-
kerstillts en omfattande satsning pa forbéttrad regionaltrafik med tdg. Satsningen innebér
bland annat utdkat utbud med timmestrafik dver trafikdygnet 06-23 samt med halvtimmestrafik
i hogtrafik, inkdp av nya tdg och mdjligheten att resa pa en biljett i hela systemet inkluderat
anslutande trafik exempelvis med buss, pendeltag eller tunnelbana. Bara for ink6p av jarnvigs-
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fordon har Sérmland ingatt borgensitagande om 1 909 miljoner kronor. Utdver detta har S6rm-
land sedan tidigare medfinansieringsavtal med staten genom Trafikverket for Citybanan uppgé-
ende till cirka 727 miljoner kronor just i syfte for att fa tillgéng till 6kad kapacitet 1 jarnvigsni-
tet och som foljd, mojlighet att erbjuda en stabil och palitlig samt utékad regionaltagstrafik 1
enlighet med programmet Ny Trafik.

Rent principiellt vill vi ocksa pépeka att det finansiella utrummet for kommunal och regional
medfinansiering av statlig infrastruktur &r begridnsat med tanke pa de stora dtaganden som re-
dan finns for att bedriva den priméra verksamheten som kommuner och landsting ansvarar for.
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