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Yttrande — Delrapport fran Sverigeforhandlingen:
Hoghastighetsjarnvagens finansiering och kommersiella
forutsattningar

Regionférbundet i Kalmar lan avger harmed sitt yttrande i rubricerat drende.

Utveckling i hela landet

Sydsverige har ett strategiskt lage i Sverige med nara koppling till savil 6vriga
Europa som Milardalen och Vistsverige. Tillgdngligheten till Sveriges tre
storstadsomraden dr mycket viktig — 26 procent av landets befolkning bor i
Sydsverige! En av de viktigaste satsningarna for framtiden ar etablering och
utbyggnad av de nya stambanorna i Sverige, ddr Sydsverige paverkas av alla delar
av det planerade hoghastighetsnitet.

I SOU 2016:3 ndmner Sverigeforhandlarna att de bedomer att syfte och mal med
ny hoghastighetsjarnvég behover tydliggoras. Sverigeforhandlarna skriver “Utan
tydliga syften och mal &r det inte mdjligt att bedoma vilken utformning och vilken
etappindelning som &r mest lamplig.” Den tolkning férhandlarna sjilva gor ar att
syftet med utbyggnaden av hoghastighetsjarnvigen ir att knyta de tre
storstadsregionerna narmare varandra, bidra till utveckling i mellanliggande
regioner och 1 dvriga Sverige samt att bidra till att frigéra kapacitet pa Véstra och
Sédra stambanan.

Med den pagaende urbaniseringen finns risken att en allt storre del av samhillets
resurser kommer att riktas till landets storstadsomrdden. Det kan innebéra att
forutsattningarna i glesare befolkade delar av landet forsamras. Regionforbundet
ser hdr en pataglig risk om nodvéndiga nyinvesteringar i syddstra Sveriges
transportinfrastruktur inte kommer till stdnd. Det géller inte minst for
kollektivtrafiken. For att hoghastighetsbanan, nér den tas i bruk, inte ska urholka
befintlig drift- och underhéllsbudget for infrastruktur behdvs tydligare
finansieringsldsningar for kontinuerliga inkomstkéllor. Regionforbundet ser stora
problem om ett redan anstringd underhallsystem ska drabbas av det stora
underhéllsobjekt som hoghastighetsbanan kommer att bli. Regionforbundet ser
dven risken att ytterligare finansiering utdver det som redovisas i rapporten
kommer att behdvas for att kunna genomfora byggnationen av banan. Likasa
kommer troligen underhallet av banan att vara generellt hogre dn det pa befintlig
infrastruktur. Detta far inte stora satsningar och underhall pa redan befintliga och i
vissa fall eftersatta objekt 1 var gemensamma infrastruktur.



Vikan bara konstatera att det forhandlarna presenterar vad giller
utvecklingsforutsittningar for det man kallat mellanliggande regioner och &vriga
Sverige, till exempel syddstra Sverige, inte gir att finna i utredningen. I forslagen
till regeringen angdende atgérder i befintlig infrastruktur som underlag till den
nationella transportplanen aren 2018-2029 niimns Kust till kustbanan. Till var
forvaning dr det bara strickan Virnamo - Viixj6 som avses. Man ser saledes inte
vardet av anslutande trafik frin hela sydéstra Sverige med stdderna Kalmar och
Karlskrona, Linnéuniversitetet och Bleking Tekniska Hogskola som angeliget.

For Kalmar ldns del kan foljden bli en negativ spiral ddr minskande investeringar
ger ett krympande resandeunderlag som i sin tur gér det éin svérare att motivera
kostnader for behovliga insatser. Det i sin tur far konsekvenser for foretagens
mojligheter att finna kompetent personal samt for den enskilde att séka arbete
inom pendlingsavstind. Resultatet av en sadan process kan leda till vixande
obalanser mellan olika delar av landet.

Kommersiell trafik/regionaltagstrafiken

Den nya stambanans strickning och stationsligen kommer i hog grad att styra
framtida kompletterande tagtrafikuppligg. Dels behdvs anslutningstrafik med
buss och tdg till de nya stationsligena, dels méste dverenskommelser traffas om
regionala trafikuppldgg pa den nya stambanan.

Ska berorda regioner kunna engageras for att etablera sidan kompletterande trafik
mdste stationerna lokaliseras till orter dér mervirden kan skapas. Det innebdr att
aktuella regioner och kommuner méste ges ett stirre inflytande i den process som
leder fram till beslut om lokalisering av stationsorter. Att ligga fast stationsorter
pa den nya stambanan pé basis av enbart nationella prioriteringar kommer med
stor sannolikhet inte att ge 6nskvért resultat.

Okat godsflode pa sjofart

Godstrafikens paverkan p4 kapaciteten pa jirnvigarna fir inte glommas bort i
sammanhanget. Godstrafik via sjofart forvintas 6ka och for att kopplingen mellan
hamnar och de inre delarna av landet ska fungera maste stambanorna vara
upprustade och kunna méta behovet. Det handlar da dels om den forvintade
Okningen av godstransporter men dven om att samtidigt kunna behdlla och helst
oka persontrafiken. Elektrifiering av banor som kopplar samman med hamnar ér
ett forsta viktigt steg.

Investeringar i regionala banor

Sydsveriges jarnvigsnit ér ett av Sveriges mest trafikerade. Den harda
belastningen medfor stérningar i systemen som fir stora konsekvenser for savil
resendrer som gods. Det finns behov av ordentliga insatser for att hdja
jarnvigarnas skick och 4terhimta ett eftersatt underhall. Det behdvs i manga fall
investeringar i stationsanlidggningar, dubbelspar och trimningsatgérder. Detta ger
okad kapacitet, kortare restider och ett mindre sarbart system.



De tre banorna Kust till kust-, Stingadals- och Tjust och den regionala tagtrafiken
mdste fi dn storre betydelse framdeles genom sin tydliga koppling till de nya
stambanornas stationslégen i Smaland och Ostergétland. Satsningarna pa Kust till
kust-, Stdngadals- och Tjustbanorna kan inte viinta utan bor ligga fore byggandet
av nya stambanan for att skapa en nédvindi g regional tillgénglighet och underlag
for hoghastighetstigen. Det forutsitter att de nya stambanoma inte ses som
isolerade foreteelser utan att de planeras och utvecklas néra samordnat med
anslutande sidobanor och regional trafik. Ur ett resendrsperspektiv vore det
forddande att behdva gora manga byten for att ta sig till den snabba forbindelsen,
alltid med risken till forseningar och missade anslutningar samt obekvima
reseforutsittningar. Direktanslutna stambanor i hela systemet sikras den
samhillsekonomiska nyttan av de mycket stora investeringar som planeras.
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