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Yttrande dver delrapport fran Sverigeforhandlingen:
Hoghastighetsjarnvagens finansiering och
kommersiella forutsattningar (SOU 2016:3)

Stockholms lans landsting har beretts mojlighet att yttra sig éver delrapport
fran Sverigeforhandlingen: Hoghastighetsjarnvéagens finansiering och
kommersiella forutsattningar (SOU 2016:3).

Overgripande synpunkter

FOr att effektivisera en utbyggnad av hoghastighetsjarnvag vill Stockholms
lans landsting understryka vikten av att genomférandet drivs av en sarskild
organisation, mdjligen tillsammans med bertrda parter. Det ar aven viktigt
att det tas fram samverkansmodeller som beskriver hur regioner och
kommuner far insyn och kontroll i de projekt som de medfinansierar.
Utredningen saknar ett jamforelsealternativ, vilket gor det svart att bedéma
nyttan kontra exempelvis en konventionell 200 (-250) km/h bana pa
samma strackning. | lasningen av delrapporten gar det att forsta att
hastigheten ar en aspekt for att na en restid om tva respektive 2,5 timmar.
Den minst lika avgorande aspekten ar underhall och antal stopp pa vagen.

Stockholms lans landsting vill poangtera att staten parallellt med
Sverigeforhandlingen behdver genomfora atgarder pa befintligt jarnvagsnat
for att sakerstélla jarnvagens funktion. Med detta menas att bygga ikapp
den drift- och underhallsskuld som Trafikverket har aviserat. Detta &ar
mycket viktigt for att ateruppratta fortroendet for jarnvagen som
transportmedel innan héghastighetsjarnvagen eventuellt tas i bruk.

Finansiering

Gallande antaganden sa ar de berékningar som PWC genomfort baserade
pa 145-200 miljarder i bilaga 3 (sid 301) och bilaga 6 (sid 372) men
kostnaden har numera reviderats till 190-320 miljarder. | delrapporten kan
vi inte se att detta berdrs. Har berakningar och antaganden uppdaterats
med hansyn till den 6kade kostnadsbilden? | annat fall anser Stockholms
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lans landsting att detta bor ske for att parterna ska fa en mer rattvisande
bild av kostnader och forutsattningar.

Stockholms lans landsting invander mot vissa av de foreslagna
intaktskallorna och mojligheten till att dessa kan uppga till 5-10 procent.

Finanspolitiken styrs i forsta hand av 6verskottsmalet som pa kort sikt
stods av de flerariga utgiftstaken. Om modellen med lanefinansiering valjs
kommer denna att paverka dverskottsmalet pa samma satt som om
anslagsfinansiering valjs. Dar det finns en tydlig koppling till framtida nya
intaktskallor sdésom banavgifter framstar lanefinansiering istallet for
anslagsfinansiering som rimlig pd samma satt som staten lanefinansierar
viss infrastruktur mot framtida trangselskatteintakter. Om staten valjer att
driva genomforandet i en sarskild organisation finns det ocksa fordelar med
lanefinansiering eftersom flexibiliteten i en sddan modell for genomforande
ar storre, vilket kan ge lagre produktionskostnader. Stockholms lans
landsting forordar saledes i forsta hand lanefinansiering framfor anslag
Over statsbudgeten i syfte att uppna en mer effektiv produktionsprocess och
darmed lagre investeringskostnad.

Stockholms lans landsting anser att utredningen inte i tillracklig
utstrackning beaktat de ekonomiska effekterna av de stora
foljdinvesteringar som kommuner och landsting kan komma att tvingas
gora for att mojliggéra héghastighetsjarnvagar. Féljdinvesteringarna kan
uppga till stora belopp och innebar darfor ocksa en risk for att det inte finns
nagot utrymme for medfinansiering fran kommuner och landsting.
Darutdver har utredningen inte heller funderat éver effekterna av det
kommunala utjamningssystemet som jdmnar ut inkomstokningar 6ver hela
landet men i mycket liten utstrackning utjamnar de kostnadstkningar som
uppkommer da kommuner och landsting investerar. Utjamningssystemet
minskar ocksa sannolikt incitamenten for att investera vilket kan vara
tillvixthammande for en region.

En annan aspekt som inte belysts i utredningen &ar att kommuner och
landsting riskerar att ta pa sig mycket stora ekonomiska risker om de redan
under byggtiden bidrar med finansiering av hdghastighetsjarnvagarna.
Kommunernas ekonomiska situation kan se helt annorlunda ut efter
byggtiden, vilket gor att de kvarvarande kostnaderna fér medfinansieringen
kan innebéra att karnverksamheten da trangs undan, alternativt att skatten
maste hojas vilket hammar tillvéaxten.

Stockholm lans landsting ar ocksa tveksam eller i vissa fall negativ mot
vissa av de foreslagna finansieringskéallorna.
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Utredningen tar upp en tillfallig infrastrukturskatt dar utredarna
oversiktligt har beréknat en tillfallig infrastrukturskatt pa antagandet om
0,2 procent pa de fastigheter som befinner sig inom gangavstand fran
stationen. Detta forslag skulle innebéara att fastighetsskatten for AB
SL/Stockholms lans landsting sannolikt 6kar fran 1 procent av
taxeringsvardet till 1,2 procent av taxeringsvardet om forutsattningarna
skulle bli som i rapportens oversiktliga berakning. Forslaget vacker ocksa
fragor. Vad avses med gangavstand? Varfor har skattesatsen 0,2 procent
valts? Landstinget anser att en sadan skatt riskerar att dampa tillvéxten i
Stockholmsregionen men ocksa pa andra platser i landet. Det finns redan
en statlig skatt pa fastigheter som inte ar bostader som verksamt fangar upp
de vardedkningar som genereras i tillvaxtregioner och Stockholms lans
landsting anser att den ar tillracklig. Stockholms l&ans landsting anser inte
att det behdvs ytterligare en statlig skatt pa fastigheter som dessutom ar
Overlappande med redan existerande skatter.

I alternativet dar utredarna inkluderar skatt pa stationsbyggnader i resten
av landet kommer AB SL/Stockholms lans landsting att paverkas. Precis
som utredningen beskriver sa kraver forslaget en lagandring. En fraga som
uppkommer i samband med detta & om man da har tankt andra principen
for indelning i byggnadstyper. Den stdrsta andelen av Stockholms lans
landstings och AB SL:s fastigheter ar sa kallade specialfastigheter vilka ar
undantagna fran att betala fastighetsskatt. Indelning i byggnadstyper ska
enligt Overvagandeprincipen ske med hansyn till vad byggnaden till
Overvagande del ar inrattad for och till det satt som byggnaden till
overvagande del anvands pa (2 kap. 3 § FTL). Ar syftet att andra den
principen sa innebar det en betydligt storre forandring for Stockholms lans
landsting och AB SL an om det endast &r kommersiella lokaler pa stationer i
anslutning till hdghastighetsjarnvagen som andras.

Utifran ovanstaende avstyrker Stockholms lans landsting forslaget om
statlig skatt pa kommersiella lokaler for stationer i resten av landet.

Stockholms lans landsting anser att det ska finnas en regressrétt for att 6ka
tillgangligheten till banan och darigenom 6ka attraktiviteten for att resa
med tag, landstinget vill dock inte att en regressrétt far sddana proportioner
att den blir menlig for verksamheten som helhet, vilket ar viktigt att ha i
atanke nar banavgift och eventuella viten ska utformas.

Regionala och lokala fragor

Den regionala trafikinfrastrukturen i Stockholms lan behdver stérkas och
utvecklas, inte minst for att kunna bibehalla en fungerande bostads- och
arbetsmarknad och for att kunna tacka naringslivets behov. Det nationella
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och regionala transportsystemet behover stédja utvecklingen av den
flerkarniga bebyggelsestruktur med regionala kéarnor som ar grunden i den
regionala utvecklingsplanen for Stockholms lan, RUFS 2010. Stockholms
lans landsting vill darfor betona att det ar grundlaggande att en utveckling
av ett system med hoghastighetsjarnvag stodjer den utveckling som
regionens aktorer stéllt sig bakom i RUFS 2010. Landstinget anser att det
ar viktigt att det med en utbyggnad av hoghastighetsjarnvag finns
ekonomiskt utrymme for nédvandiga och omfattande satsningar pa den
regionala transportinfrastrukturen.

Stockholms lans landsting anser att den nya stambanan ska ge nytta dven
for storstadsregionens regionala trafik. Det ar viktigt att
hdghastighetsjarnvagen inte medfor undantrangningseffekter for den
regionala och lokala trafiken. Beskrivning med forslag till atgarder som
motverkar undantrangning av lokal och regional tagtrafik saknas i
utredningen men behdver ingd i den fortsatta planeringen for
hdghastighetsjarnvagen.

Stockholms lans landsting anser att for att na full potential med
hoghastighetsjarnvag langs strackan Jarna-Stockholm C-Arlanda bor
utgangspunkten vara att kapaciteten, kvaliteten och tillgangligheten i
trafikeringen pa strackan ska vara densamma som for 6vriga strackor pa
hoghastighetsjarnvagen. Det bor sattas mal for restider dven till Arlanda.
Stockholms lans landsting delar inte Trafikverkets beddmning att
kapaciteten inte kommer att paverkas for befintliga spar mellan Jarna och
Stockholm Central. Att kapacitet faktiskt finns tillganglig for fler tag ar
beroende av att Citybanan byggs. Citybanan ar medfinansierad av saval
landstinget som ett stort antal kommuner och regioner runt omkring. Detta
for att pendel- och regionaltagen ska kunna utvecklas framdver och inte fa
kapacitetsbrist. Om hdghastighetstagen fyller upp den kapaciteten kommer
det paverka den 6vriga trafiken negativt. Medfinansieringen av Citybanan
blir da i realiteten en medfinansiering av Sverigeforhandlingen och
hoghastighetsjarnvagen, vilket landstinget inte anser ar rimligt.

Stockholms lans landsting vill patala att konkurrens och kapacitetstilltrade
(2.3.2) ar av vikt inte bara for hoghastighetsjarnvag utan for jarnvagen i
storsta allmanhet. An viktigare ar att kapacitetstilldelningen inte far bli
skev pa sa satt att vissa operatdrer garanteras kapacitet éver langre perioder
emedan andra enbart tilldelas kapacitet fran ar till annat.
Prioriteringsmodellen for kapacitetstilldelning for olika tagtyper &ar helt
avgorande for den lokala och regionala tagtrafikens utveckling. Det ar av
stor vikt att pendeltagstrafik och regionaltagstrafik har garanterade
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taglagen eftersom denna trafik har stor betydelse for arbetspendlingen i
storstadsregionen och dessutom béar den storsta resandemangden, kapacitet
ska prioriteras for tag med manga resenarer.

Utredningen bedomer ytterligare sparkapacitet till "nagra tiotals miljarder”
(2.4.6) och att det inte ingar i kostnadsberakningen for
hoghastighetsjarnvagen. Detta och att kapacitetstilltradet ar oklart ar tva
mycket stora osakerheter som bor belysas tydligare.

Med anledning av det redan idag anstrangda laget for storstadsregionerna
ar det viktigt att klarlagga trafikeringsprinciperna (2.4,1) tydligare. Det &r
avgorande bade for kostnaden av upphandlad trafik och for
attraktionskraften hos potentiella kommersiella operatorer.
Storstadsregionerna kan inte acceptera att lokaltrafiken kommer till korta
pa grund av den interregionala trafiken.

Stockholms lans landsting anser att det behdver fortydligas hur en eventuell
"anpasshing” av banavgifterna kan te sig. Att den langsammare trafiken ska
tvingas subventionera den snabbare ser vi inte som en attraktiv [6sning da
Stockholms lans landsting och andra redan férutsatts medfinansiera
projektet pa andra satt. Landstinget anser darmed att pendeltagstrafiken
inte far drabbas av hogre banavgifter till foljd av finansieringen av
hdghastighetsjarnvagen.

Stockholms lans landsting staller sig mycket tveksam till uttalandet om att
"allmén trafikplikt endast ska inforas dar det saknas forutsattningar for
kommersiell drift” (2.7.2). Det ar inte Stockholms lans landstings syn att
kommersiell trafik har automatiskt foretrade.

Stockholms lans landstings bedémning ar att utredningen relaterar mer till
internationella jamférelser &n att det faktiskt har gjorts en analys av vad
som skulle bli en rimlig banavgiftsnivd om man utgar fran den tankta
produktionen och vad det kan téankas kosta att underhalla infrastrukturen
(bilaga 3). Kostnadsanalysen ar i huvudsak produktionsinriktad och det
finns risk att kalkylerna underskattar kostnaderna som krévs for att faktiskt
generera kundtillvaxten i form av exempelvis marknadsféring och andra
forsaljningskostnader. En annan oklarhet &r om banavgifterna ar tankta att
tacka avskrivningarna eller om det &r nagot som staten gor.

Vardestegringsersattning ar inget som stat, kommun eller landsting vunnit
framgang med historiskt &ven om det finns vissa indikationer pa att
intresset fran fastighetsagare ar lite storre nu an tidigare. Stockholms lans
landsting ser det dock som svart att med expropriation som bakgrund
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motivera till frivillig ersattning, speciellt som det i storstadsregionerna
enligt erfarenhet snarare ar lokaltrafik &n regionaltrafik som bidrar till
Okade mark- och fastighetsvarden.

Enligt delrapporten (3.7.2) har storstader storst potential for
vardeaterforing. Stockholms lans landsting vill havda att detta resonemang
ar att se som nagot av en forenkling, i egna studier har Stockholms lans
landsting konstaterat att denna effekt ar begransad dar det redan finns en
befintlig (kollektiv)infrastuktur. Vidare ar det inte sakert att en nagot
snabbare anslutning till andra storstadder kommer att ha en markant
vardeodkningseffekt pa de fastigheter som finns inom influensomradet for
stationen. Att det kommer att ha en positiv inverkan pa stadskarnorna ar
sannolikt, om det har en matbar paverkan ar dock inte lika sékert. Det som
Stockholms lans landsting har sett ar att lokaltrafik i princip maste komma
till ett omrade utan lokaltrafik for att den ska ha en betydande paverkan,
saledes ar det belagt med en risk att se detta som en stark kalla till
medfinansiering.

Det finns en begransad mojlighet for vardestegring for fastigheter i
anslutning till redan befintlig infrastruktur och kollektivtrafik och
Stockholms lans landsting avstyrker forslaget.

Stockholms lans landsting anser att en eventuell utbyggnad av nya
stambanor ar en statlig angeldgenhet som ska finansieras av staten.
Dessutom bor hela strackan till och med @ndpunktsstationerna innefattas i
utbyggnaden av en eventuell héghastighetsjarnvag. Som det ser ut nu ar
anslutningarna till respektive andpunktstation skjutna till nationell plan.

Stockholms lans landsting anser att hoghastighetsjarnvéagen ska innebéara
en ny stor statlig satsning pa infrastrukturen utéver nuvarande niva for
nationell transportinfrastrukturplan. Satsningen bér inte tranga undan
behov av nddvandiga satsningar i den regionala transportinfrastrukturen i
nationell plan och lansplan. Detta behdver tydliggoras i kommande
regeringsproposition.

Stockholms lans landsting anser att férslag om finansiering av eventuella
kostnadsokningar (sid 169), maste klarlaggas och bilaggas i
forhandlingarna. Detta eftersom det blir en ytterligare kostnad utéver
medfinansiering och de investeringar som storstadsregionerna forvantas
gora i den lokala kollektivtrafiken. | det fall att den regionala
kollektivtrafikmyndigheten ocksa forvantas upphandla lokal/regional
kollektivtrafik till ett dyrare pris pa grund av hoghastighetsjarnvagen maste
detta inkluderas i kostnaderna for Sverigeforhandlingen som helhet.
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LS 2016-0119



Jt Stockholms ldns landsting 7 (8)

YTTRANDE
2016-04-12 LS 2016-0119

Réattsliga aspekter

I delrapportens avsnitt 3.5.1 konstateras att vissa lagandringar har tratt i
kraft for att underlatta kommunala medfinansieringsbidrag. Vad géller
lagen (2009:47) om vissa kommunala befogenheter ("befogenhetslagen”),
framhalls att &ndringarna innebar att ”...kommuner och landsting far lamna
bidrag till byggande av vag och jarnvag som staten ansvarar for om det ar
till nytta for invanarna dven om den finansierade atgarden geografiskt
ligger utanfor den administrativa gransen for verksamhetsomradet i fraga”
(SOU 2016:3 s. 109).

De rattsliga mojligheterna att medfinansiera jarnvag utanfor det egna
geografiska omradet ar troligen nagot snéavare an delrapporten antyder.
Aldre rattspraxis har kravt inte bara att nyttan pavisas for
kommuninvanarna, utan ocksa att insatsen star i proportion till nyttan.
Befogenhetslagen staller foljaktligen krav pa sarskilda skal for att bidrag ska
fa ges utanfor kommungrénsen (2 kap 1 § jamford med 1 kap 2 § sista
stycket befogenhetslagen).

Det kan vidare uppsta gransdragningssvarigheter i enskilda fall kring om
bidrag géller byggande av statlig jarnvag i befogenhetslagens mening eller
avser andra infrastruktursatsningar dar det saknas tydliga rattsregler att
luta sig mot vid ev. medfinansiering — om man bortser fran den yttre ram
som utgors av den allmédnna kommunala kompetensen, dvs. 2 kap 1 §
kommunallagen (1991:900).

Samarbete mellan Stockholm, Malmo och Goteborg
Infor forhandlingar inom ramen for Sverigeférhandlingen har ett
samarbete mellan stdderna Stockholm, Goteborg och Malmo samt Region
Skane, Vastra Gotalandsregionen och Stockholms lans landsting inletts
under 2015.

Under februari 2016 éverlamnades ett gemensamt brev till
Sverigeforhandlingen fran parterna ovan. De gemensamma standpunkterna
mellan storstadsregionerna Stockholm, Goteborg och Malma i
Sverigeforhandlingen beskrivs nedan och landstinget vill poangtera att
dessa fortfarande &r aktuella:

1. Utbyggnaden av nya stambanor &r en viktig statlig angelédgenhet
som ska finansieras av staten.

2. Sverigeforhandlingen ska innebéara en ny stor statlig satsning pa
infrastrukturen utdéver nuvarande niva for nationell
transportinfrastrukturplan.
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Sverigeforhandlingens uppdrag ar bara en del av det framtida
hdghastighetsnatet i Sverige. Internationella kopplingar till
Arlanda, Oslo och Képenhamn ar en sjalvklar del av det framtida
natet och planeringen maste redan nu inriktas pa att inkludera
dessa kopplingar.

De nya stambanorna ska vara 6ppna aven for storstadens regionala
trafik. Det ar viktigt att planeringen for hoghastighetstag gors s att
inte den nédvandiga lokala och regionala trafiken trangs ut.
En garanti for taglagen bor i nagon form kunna vara en del av
forhandlingen.

Overenskommelser for storstadernas trafiksystem ar en viktig del av
Sverigeforhandlingen och de bada delarna i férhandlingen stodjer
varandra. Besluten kring avtal for storstadsregionerna bér dock
inte vara beroende av beslut om dverenskommelser kring
utbyggnaden av nya stambanor.

Storstadsregionernas kollektivtrafiksystem &r ett system av flera
olika trafikslag och aven atgarder i statens sparsystem ska vara
en del av forhandlingen fOr storstadsregionerna.
Regionforstoring ska vara en del av Sverigeforhandlingens mal.
Vid uttag av lokala och regionala brukaravgifter (ej
banavgifter) ska dessa raknas som lokal och regional
medfinansiering.

I 6verenskommelser och tecknade avtal vill vi papeka att statens
agerande genom sina lansstyrelser och dvriga myndigheter har
stor betydelse for att mdjliggéra genomfdrande av avtalade
bostadsbyggnadsprojekt.

Vi vill betona vikten av att avtalen inbegriper en fortsatt
organisation som ger alla parter inflytande i genomforandet av
forhandlingens resultat.

Principer for riskhantering bor vara en del av varje avtal. Risker
kan avse bade fordyringar i objektens kostnader samt finansiering.
For avtalen kring héghastighetsbanorna ska denna risk baras av
staten, da utbyggnaden av banorna &r en statlig angelagenhet.

Vi betonar vikten av att staten har ett ansvar for extern dialog och
kommunikation tillsammans med region och kommun, redan
tidigt i arbetet liksom i avtalens genomférande.
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Yttrande 6ver delrapport fran Sverigeforhandlingen:
Hoghastighetsjirnvigens finansiering och kommersiella
forutsittningar (SOU 2016:3)
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Arendebeskrivning

Naringsdepartementet har genom remiss bjudit in Stockholms léns landsting
att yttra sig 6ver delrapport fran Sverigeforhandlingen:
Hoghastighetsjarnvigens finansiering och kommersiella forutsattningar
(SOU 2016:3).

Beslutsunderlag

Landstingsdirekt6rens tjansteutldtande den 17 mars 2016

Forslag till yttrande

Sammanfattning av delrapport fran Sverigeférhandlingen:
Hoghastighetsjarnvigens finansiering och kommersiella forutsattningar
(SOU 2016:3)

Forslag och yrkande

P4 sammantridet foreligger landstingsradsberedningens forslag i skrivelse
den 30 mars 2016 (bilaga).

Landstingsstyrelsens beslut

Landstingsstyrelsen beslutar enligt landstingsradsberedningens forslag

att avge yttrande till Naringsdepartementet 6ver delrapport fran
Sverigeforhandlingen: Hoghastighetsjérnvigens finansiering och
kommersiella forutsiattningar (SOU 2016:3) i enlighet med
landstingsdirektorens forslag till yttrande.

Sdrskilt uttalande
Dan Kareliusson (SD) anmaler ett sarskilt uttalande fran
Sverigedemokraterna till protokollet (bilaga).

Beslutsexpediering:
Naringsdepartementet
Landstingsdirektéren
Akt

Nl

.

i
ﬁf A A

27

Ordférande Justerare Jus\s\e}rare Exp. datum

Sign.



Jt Stockholms léns landsting (’@\’W@‘i‘ }( A

1(2)
Landstingsradsberedningen SKRIVELSE
2016-03-30 LS 2016-0119
Landstingsstyrelsen

Yttrande over delrapport fran Sverigeforhandlingen:
Hoghastighetsjarnvigens finansiering och
kommersiella forutsittningar (SOU 2016:3)

Foredragande landstingsrad: Torbjorn Rosdahl
Arendebeskrivning

Niringsdepartementet har genom remiss bjudit in Stockholms léns
landsting att yttra sig 6ver delrapport fran Sverigeférhandlingen:
Hoghastighetsjarnvigens finansiering och kommersiella férutsattningar
(SOU 2016:3).

Forslag till beslut
Landstingsradsberedningen foreslér landstingsstyrelsen besluta

att avge yttrande till Naringsdepartementet 6ver delrapport frén
Sverigeforhandlingen: Hoghastighetsjarnvigens finansiering och
kommersiella forutsittningar (SOU 2016:3) i enlighet med
landstingsdirektorens forslag till yttrande.

Landstingsradsberedningens motivering

Regeringen har genom Sverigeférhandlingen inlett ett arbete med
investeringar i transportinfrastruktur, hoghastighetstag och kollektivtrafik.

I direktiven till Sverigeforhandlingen &terfinns uppdraget att ta fram
principer for finansieringen och en utbyggnadsstrategi for
hoghastighetsjarnvig mellan Stockholm och G6teborg/Malmo.

Stockholms l4ns landsting bedriver ett langsiktigt och malmedvetet arbete
med att sikerstilla god, robust och tillgdnglig kollektivtrafik i Stockholms
l4n. Om regeringen avser paborja planering for hdghastighetsjarnvig
behéver detta ske s att den regionala kollektivtrafiken inte riskerar att
trdngas undan.
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Beslutsunderlag

Landstingsdirekt6rens tjainsteutlatande den 17 mars 2016

Forslag till yttrande
Sammanfattning av delrapport fran Sverigeférhandlingen:
Hoghastighetsjarnvigens finansiering och kommersiella forutsattningar

(Sou 2016:3)

\ Ay

Torbjorn Rosdahl

Carl Rydingstam
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SVERIGEDEMOKRATERNA SARSKILT UTTALANDE

(LS 2016-0119) 2016-04-12

SARKSKILT UTTALANDE ANGAENDE YTTRANDE OVER DELRAPPORT FRAN
SVERIGEFORHANDLINGEN: HOGHASTIGHETSJARNVAGENS FINANSIERING OCH
KOMMERSIELLA FORUTSATTNINGAR (SOU 2016:3) (LS 2016-0119)

Sverigedemokraterna ser mycket oroande pa de hoga kostnader som en
hoghastighetsjarnvag innebar.

Nér projektet lanserades var projektet berdknat till dryga 100 miljarder. Idag handlar
projekteringen om det tredubbla, uppemot 320 miljarder och da &r ett antal nddvéndiga
tillaggsprojekt pa tiotals miljarder inte medraknade. Detta ska sattas i relation till 2015 ars
utgifter for bade utveckling och vidmakthallande av statens transportinfrastruktur pa cirka
40 miljarder. Som var och en rimligen forstar skulle HSR for dverskadlig framtid bli ett svart
hal i budgeten. Konjunkturinstitutet berdknar att staten behdver subventionera varje
tagresa med 700-800 kronor.

Kostnaderna ar helt enkelt inte férsvarbara i ett glesbefolkat land som Sverige.

Man far dock inte glémma att svensk infrastruktur ar mer an bara tag. Den évervaldigande
delen trafik sker pa vag som ar overlagsen vad galler flexibilitet och nya tekniska ldsningar.
Miljovanliga och sjalvkorande elbilar star fér doérren, vilket i en snar framtid kommer
innebara en revolution géallande var syn pa transporter. Men da far man inte ldsa framtida
generationer i gammal teknik.

Sverigedemokraterna anser att planerna pa héghastighetsjarnvéag (HSR) genom den sa
kallade Sverigeférhandlingen bér avbrytas.
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