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Niringsdepartementet
103 33 Stockholm
Diarienr N2016/00179/TIF

Remissvar delrapport fran Sverigeforhandlingen:
Hoghastighetsjarnvagens finansiering och
kommersiella forutsattningar (SOU 2016:3)

Ulricehamn dr en vixande kommun och attraktiv for nya invanare i manga avseenden.
Kommunen har idag en stor andel arbets- och studiependlare, med buss och bil som framsta
pendlingsalternativ. Det ar pa sa vis dags att ett hédllbart resande foresprakas framfor bilburen
pendlingstrafik inom och utanfor kommunens granser. Utifran detta ar utokade och
forenklade pendlingsmojligheter med hoghastighetsjarnvag en viktig faktor for att
Ulricehamns kommun &ven i framtiden ska vara en attraktiv kommun for sévil boende som
arbete.

I kommittédirektivet som Sverigeférhandlingen har fatt fran regeringen framgar tydligt att
hoghastighetsjarnvagens utbyggnad ska bidra till ett 6kat helhetsperspektiv pa infrastruktur
och bostédder. Detta ska bl. a. géras genom att man knyter samman arbetsmarknadsregioner
och underlittar for arbetspendling och boende inom arbetsmarknadsregionen. Utifran den
tolkning av syftet med hoghastighetsjarnvigen som presenteras i Sverigeforhandlingens
delrapport 2016:3, kommer nedan Ulricechamns kommun remissyttrande med synpunkter och
fragestillningar pa delrapporten. Avsikten med fragestillningarna i Ulricehamns yttrande att
kommunen hir anses att det kravs korrigeringar eller fortydliganden i delrapporten.

Syftet med hoghastighetsjirnvigen

1) Ulricehamns kommun haller med Sverigeférhandlingen om att syfte och mél med den nya
hoghastighetsjarnvigen behover tydliggoras, for att sikerstilla att effekterna av
hoghastighetsjarnvigen blir sa gynnsamma som majligt och i linje med kommittédirektivet.

2) I den tolkning av syftet som presenteras i delrapporten anses det vara av stor vikt att
utbyggnaden av hoghastighetsjarnvagen sker snabbt, kostnadseffektivt samt att den
maximerar den samhallsekonomiska lonsamheten. Utifrdn de punkter som framgér av hur
detta ska genomforas, kvarstar en viktig del — hur skapas en maximering av den
samhallsekonomiska lonsamheten om inte den regionala trafiken prioriteras i hogre
utstrackning i samband med utbyggnaden av strackan?
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3) Utifran delrapporten formuleras vidare ett tydligt fokus pa att knyta samman
storstadsregionerna Stockholm, Goteborg och Malmo. Ulricehamns kommun staller sig
darmed fragande till varfor inte mellanliggande regioner och 6vriga Sveriges utveckling far
ett storre utrymme i syftet med utbyggnaden av jarnviagen?

4) Enligt delrapporten ska i forsta hand utbyggnaden av jarnvigen mojliggora for
andpunktstrafik som ar snabb, punktlig och konkurrenskraftig mellan de tre storstaderna
(Stockholm, Goteborg och Malmo.) och i andra hand mgjliggora for snabb, punktlig och
konkurrenskraftig storregional trafik med tdg. Det bor har poangteras att stambanans
funktion som bédde en regionforstorande och en dndpunktsorienterad bana har visat sig fullt
genomforbar rent trafikmaissigt. Avlastningseffekten ar darmed pataglig och
hoghastighetsjarnvagen far pa sa vis ett betydande flode av nya resenirer. Detta bor darmed
betraktas som en balans mellan &ndpunkt- och storregional trafik genom stréket.

5) Hur sékerstills det att utbyggnaden av jarnviagen bidrar till ett 6kat helhetsperspektiv pa
infrastruktur och bostdder om inte arbetsmarknadsregionernas pendling framjas i
hoghastighetsjarnvigens formulerade syfte? Ulricechamns kommun anser darfor att
helhetsperspektivet ska beaktas i storre utstrackning, och att mellanliggande regioners
betydelse far ett storre utrymme i detta avseende.

6) Sodra och Vastra stambanan har idag ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande vilket innebar
att systemet ar storningskansligt och att det tidvis dr problem med punktligheten. Det hoga
kapacitetsutnyttjandet medfor ocksa svarigheter med att avsitta tillrackligt med tid pa
banorna for att genomfora det underhall som kravs pa ett effektivt sitt. Nya stambanor
skulle séledes avlasta Vistra stambanan och Sodra stambanan, vilket pa sa vis skulle frigora
kapacitet for 6kad godstrafik och regional tagtrafik 1angs befintliga banor. Nya stambanor
bidrar aven till regionforstoring. Med det racker inte att bara 6ka kapaciteten for att sikra
en attraktiv kollektivtrafik. Ska antalet kollektivtrafikresenarer 6ka pa bekostnad av andra
trafikslag, kravs punktlighet och pélitlighet. Ulricechamns kommun anser darfor att det ar
viktigt med mal vad det giller just punktlighet som Sverigeférhandlingen foreslar.

Mitbara och uppfoljningsbara mal som hoghastighetsjirnviagens tillfor

7) Utifran de forslag till méatbara och uppfoljningsbara mal som Sverigeforhandlingen foreslar
finns inga mal kopplade till den regionala pendlingstrafiken. Ulricehamns kommun anser
det vara av vasentlig betydelse att matbara och uppfoljningsbara mél kopplade till den
regionala pendlingstrafiken ocksa finns med i Sverigeforhandlingens fortsatta arbete utifran
malsittningen med projektet.
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8) Utifran formuleringen "Hoghastighetsjarnvagen ska byggas sa att tillvaxten sprider sig till
fler orter an storstaderna, vilket ska avspeglas i bl.a. bostadsbyggande” finns det utrymme
for fortydligande — D& okat bostadsbyggande aven ar ett kriterium for att ett stationslage
ska bli aktuellt i kommunen, anser Ulricehamn detta mal som en aning tvetydigt. Istillet
bor dessa métetal fokusera mer till 6kade pendlingsstrommar och invanarantal inom
arbetsmarknadsregionerna. Utifran de trafikprognoser som Ulricehamn tagit fram visas det
pa att till exempel ett stationslige i Ulricehamn skulle bidra till drygt 1 miljon av och
pastigande resenérer ar 2030 med den storregionala snabbtagstrafiken.

9) "Det ar vidare var bedomning att dessa syften och mél inte kan uppnés om
hoghastighetsjarnvagen trafikeras av en alltfor stor blandning av trafik med olika
egenskaper, om kapacitetsutnyttjandet blir stort och/eller om punktligheten inte forbattras
avsevart.” Utifran denna formulering vill Ulricehamns kommun poangtera sin synpunkt
utifran vad kommunens egna konsultrapporter sager:

- Internationella erfarenheter visar att det mycket vil gar att blanda hoghastighetstagtrafik
med storregionala stoppande snabbtig pa samma bana. I Spanien har de exempelvis tre
olika trafiksystem pa samma bana. I de tekniska kraven finns ocksa ett utrymme for
forbigadngs-majlighet mellan passerande och stoppande tag inlagd i just Ulricehamns
kommun.

Kommersiella forutsattningar for trafik

10) Utifran argumentet att halla nere antalet stationer for att pa s& vis minimera risken for
kapacitetsproblem mellan tdg med olika genomsnittshastigheter samt dven minimera
antalet hopkopplingar med 6vriga jairnvagsnitet, anser Ulricehamns kommun dr ndgot som
talar emot syftet med hoghastighetsjarnvagen, som ar att framja ett helhetsperspektiv dar
granserna mellan arbetsmarknadsregionerna suddas ut. Ulricehamn anser siledes att
delbetdnkandets forslag om att “antalet stationer ska begransas” maste skrivas om for att
istallet se till forutsattningarna pa den aktuella platsen. Det ar ett faktum att strackningen
av hoghastighetsjarnviagen maste ga igenom exempelvis Ulricehamn bor beaktas och ses i
forhallande till den trafikokning och samhallsnyttor som skapas. Ulricehamn ser vidare att
en station i exempelvis Ulricehamn skapar redundans i systemet och séledes ett mindre
sarbart jarnviagssystem for Sverige.

11) Forskning visar pa att den storsta andelen resenarer utgors av arbetspendling inom
arbetsmarknadsregionerna, ndgot som darmed talar emot en alltfor koncentrerad satsning
pa dndpunktstrafik i samband med projektet.

12) Finansiering via banavgifter, och da som delrapporten foreslar att ta ut hogre sé kallade
sarskilda banavgifter for att finansiera projektet, anser Ulricechamns kommun vara riskfyllt
da detta i sin tur riskerar att medféra okade biljettpriser som kan inverka pa den
samhéllsekonomiska lonsamheten pé sikt.- Har frigan om hur exempelvis okade
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biljettpriser skapar for inverkan pa pendlingstrafiken i straket pa sikt analyserats av
Sverigeforhandlingen?

13) Avseende fler synpunkter kopplat till finansieringen av projektet hanvisar Ulricehamns
kommun till Vastra Gotalandsregionens remissyttrande.

Mattias Josefsson

Kommunstyrelsens ordforande
Ulricehamns kommun
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