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Yttrande 6ver Hoghastighetsjarnvagens
finansiering och kommersiella férutsattningar
SOU 2016:3

Inledning

Varbergs kommun ldmnar hiarmed yttrande Gver Sverigeforhandlingens
betdnkande om hoghastighetsbanornas finansiering och kommersiella
forutsattningar.

Synpunkter i sammanfattning

Vi instimmer i formuleringarna om syfte och mal med utbyggnaden. Vi
vill podngtera att aven Goteborg — Malmo ar en relation som behéver
uppméarksammas.

For oss dr Vastkustbanan viktigast som anslutningsbana via
Goteborg/Molndal. Aven Viskadalsbanan till Bor&s, Markarydsbanan till
Hassleholm och orter ldngs strackan Jonkoping — Malmo kan utgora
lampliga pastigningsorter for Varberg och Halland.

For Varberg och 6vriga Halland dr Mélndal en viktig anslutningspunkt
till hoghastighetsnitet och for snabba resor till Landvetter flygplats.

Beslutade projekt i nuvarande planer far inte péverkas av de nya
stambanorna.

Vi instdmmer i att hoghastighetsbanorna ska finansieras pa annat sitt dn
genom anslag i statsbudgeten. Byggandet av hoghastighetsbana far inte
inverka negativt pd méjligheten att finansiera och genomféra andra
viktiga infrastrukturprojekt i Sverige. Dessutom maste underhallsskulden
arbetas av.
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« Sverigeforhandlingens uppdrag bor dven omfatta strackorna in till
respektive dndpunkt. Det innebér ocksa att finansieringen av dessa
strackor ingér i uppdraget och ska finansieras pa annat sitt.

+  Aven kostnaden for &tgirder pa anslutningsbanor bér ingé i kalkylen for
hoghastighetsnitet och finansieras pa annat séitt 4n genom éarliga anslag i
statsbudgeten.

« Trafikverket bor ges i uppdrag att, tillsammans med de regionala
planupprittarna och kollektivtrafikmyndigheterna, skyndsamt utreda
vilka banor som kan vara aktuella som anslutningsbanor.

« Hoghastighetsnitet ska forbehallas tdg med hog hastighet och ska enbart
trafikeras av interregional och storregional trafik.

« Val av stationsorter behover styras av resenirsnytta och
resbehovspotential mer dn av viljan till medfinansiering och

bostadsbyggande.

Syfte och mal

I avsnitt 2.9 redovisas de 6vervaganden som Sverigeférhandlingen gjort i
olika avseenden. Aven syfte och mal med att investera i ett hoghastighetsnit
redovisas. Forhandlingspersonen efterfragar tydligare riktlinjer fér det
fortsatta arbetet. Vi betraktar detta avsnitt som det viktigaste i hela
betdnkandet. Det ar ju syfte och mél som styr valen av utbyggnadsstrategi
med flera strategiska stéllningstaganden.

Vi instdmmer i stort i forslaget till syfte och mél for utbyggnaden av nya
stambanor. Betankandet behandlar dock relationen Goteborg — Malmo
knapphéndigt. Vi vill betona att det i sig dr en viktig reserelation mellan
andpunkterna men att det dven pa vistkustbanan finns betydande
tillviixtpotential kopplat till regional och storregional trafikering. Aven
landets andra och tredje stdder i storlek och regionerna mellan dem maste
knytas ihop med snabb tagtrafik.

De nya stambanorna ska forbehéllas tdg med hog hastighet och ska enbart
trafikeras av interregional och storregional trafik.

Utbyggnadsstrategi

Vi vill lagga till att utbyggnaden bor borja i andpunkterna. Darmed menar vi
ocksa att férhandlingspersonens uppdrag bor omfatta hela strackan in till
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andpunkterna, det vill sdga Stockholm C, Géteborg C och Malmo C. Skélet dr
att det ar uppenbart att kapaciteten pa dessa strackor maste 6ka da de ar
flaskhalsar redan i nuvarande system.

Viinstimmer i att Trafikverket behover f6lja den tekniska utvecklingen for
byggande av hoghastighetsjarnvig och dven ta del av utvirderingar som
troligen gors.

Det ar mycket angeléget att ta fram urvalskriterier for stationsorter. De som
foreslas i utredningen ar bra att utgd ifrdn. Det ar naturligtvis ocksa
angelédget att ta fram kriterier for stationsldgen.

Eftersom dessa kriterier annu inte &r faststillda kan férhandlingspersonens
forslag till stationsorter inte betraktas som annat dn preliminéra. Varberg
och Gvriga Halland anser exempelvis att M6lndal 4r en mycket viktig
bytespunkt for resenérer till Landvetter flygplats och en ldmplig stationsort
utifran flera aspekter. Halland kommer att bidra med fler resenérer i
Mélndal an i Mélnlycke samtidigt som kapaciteten mellan Mélndal och
Goteborg C under alla omsténdigheter méste 6ka. Genom en station i
Molndal kan tvé problem l6sas samtidigt. En station i Mélndal gor en stor
nytta for Halland sérskilt om storregionala tig kan kora till och fran Halland
ut pa Gotalandsbanan.

Vi forordar att resenérsnyttan och potentiellt passagerarunderlag far viga
tyngre i kriterierna &n medfinansiering och bostadsbyggande.

Kommersiell trafik

Ramavtal for trafik p4 de nya stambanorna kan vara ett verktyg for att ge
kommersiella aktorer rimlig framférhallning. Detta och andra verktyg bor
provas aven pa befintliga banor. Har vill vi erinra om synpunkterna gillande
syftet med de nya stambanorna och att systemet for tilldelning av kapacitet
ska utformas efter syftet och pé ett sdtt som gor att malen nas.

De forutsiattningar som foretradare for den kommersiella trafiken anger som
viktiga behdéver tillgodoses i storsta majliga utstrackning. Det méste finnas
en foretagsekonomisk nytta for trafiken i kombination med den
samhiéllsekonomiska nyttan.

Finansiering

Vi dr i grunden positiva till nya stambanor med hog hastighet. Farhdgor kan
dock resas for de konsekvenser som planering, byggande och drift av de nya
stambanorna kan riskera medfora for de befintliga banorna. Vi vill darfor
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markera att utbyggnad av nya hoghastighetsbanor inte far ske pa bekostnad
av finansiering och genomfoérande av andra viktiga infrastrukturprojekt i
Sverige. Dessutom finns en stor underhallsskuld att hdmta in som inte langre
kan skjutas pa framtiden. Aven om héghastighetsbanorna inklusive
anslutningsbanor finansieras pa annat sétt beh6vs darfor en hogre total ram
for nationell plan och regionala planer.

Anslutande banor

Vi instdammer i att hoghastighetsbanorna méste finansieras pa annat sétt &n
genom arliga anslag i statsbudgeten. Vi vill ocksd att
regeringen/Sverigeforhandlingen 6vervager att dven inkludera investeringar
i anslutande banor i den del som ska finansieras pa annat satt. Skalet ar att vi
ser stora behov pa befintliga banor, bade av investeringar och medel for drift,
underhall och reinvesteringar. En h6jning av hastigheten till 250 km/h pé
Vistkustbanan skulle ytterligare 6ka nyttan av investeringen i nya
stambanor. P4 samma sitt medfor investeringar som resulterar i hogre
hastighet och kortare restid p4 Markarydsbanan, HNJ-banan samt
Viskadalsbanan storre nytta av stationer i Hassleholm , Virnamo och Borés.

En sak som péverkar investeringskostnaden for de nya stambanorna &r
naturligtvis hur manga delar som ingar. Férutom sjélva
héghastighetsbanorna mellan Jarna, Molnlycke och Lund, vill vi att &ven
anslutningsbanor och den sista delen in mot &ndpunkterna ingér i kalkylen.

Vi férordar att anslutningsbanorna ingér i totalkalkylen och finansieras pé
annat satt. Vilka banor som ska ingé och vilka atgarder som ska vidtas
behover arbetas fram i samverkan mellan Trafikverket, de regionala
planupprittarna och kollektivtrafikmyndigheterna.

Trafikverket bor darfor ges i uppdrag att, tillsammans med de regionala
planupprittarna och kollektivtrafikmyndigheterna, skyndsamt utreda vilka
banor som kan vara aktuella som anslutningsbanor

Ny fast forbindelse éver Oresund

I kapitel 5 behandlas fragor som hinger samman med framtida 16sningar i
Helsingborgsomradet inklusive ny fast férbindelse 6ver Oresund. Varberg
och Halland ar mycket angeldgna om att dessa frégor far en snar 16sning och
att det inkluderar Vastkustbanan delen Maria — Knutpunkten. Vi ser fram
emot kommande redovisning och att den innehéller en tydlig plan {6r det
fortsatta arbetet.
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Varbergs kommun

(e it
Ann-Charlotte Stenkil
Kommunstyrelsens ordférande
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Remissvar - delrapport fran Sverigeférhand-
lingen: Hoghastighetsjarnvdagens finansiering
och kommersiella férutsattningar (SOU 2016:3)

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar

1. skicka yttrande daterat den 29 mars 2016 till Naringsdepartementet
som svar fran Varbergs kommun
2. paragrafen justeras omedelbart.

Beskrivning av arendet

Varbergs kommun har fitt méjlighet att yttra sig 6ver en delrapport fran
Sverigeforhandlingen géllande hoghastighetsjarnvagens finansiering och
kommersiella forutséttningar.

Beslutsunderlag

Sambhallsutvecklingskontorets beslutsforslag den 8 mars 2016.
Remiss — hoghastighetsjarnvigens finansiering och kommersiella forut-

sattningar.

Overvigande

En av de viktigaste fragorna for Varberg och Varbergs omland ar an-
slutningsmajligheterna till bdde det kommande hoghastighetsjarnvigsnitet
och det redan befintliga jairnvigssystemet. I detta dr Viskadalsbanans ut-
veckling av mycket stor vikt f6r bade Varbergs kommun, omkringliggande
kommuner samt region Halland och Véstra Gotalandsregionen.

Bedémningen &r att Viskadalsbanan kommer att vara en viktig anslutande
bana. Fragan bor dven arbetas med och tydliggoras i 6vriga lopande

kontakter med Trafikverk, regioner och kommuner.

Arbetsutskottet har behandlat drendet den 15 mars 2016, § 109.

Protokollsutdrag Region Halland
Sambhélisutvecklingskontoret

Utdragsbestyrkande Datum
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