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Yttrande éver "Héghastighetsjarnvigens
finansiering och kommersiella férutsittningar (SOU
2016:3)”

Véstra Gotaland ser positivt p& Sverigeforhandlingens malséttning att bygga en ny stambana
mellan Géteborg och Stockholm, med potential ait $ka det nationella, storregionala och
regionala resandet med tag.

Det foreslas generella medfinansieringsldsningar och system med eventuella lagéndringar och
inftrande av nya typer av skatter. Detta inom ramen for en forhandling. Utredningen #r
omfattande och beskriver Sverigefrhandlingens utgangspunkter och forutséttningar utifran
dess kommersiella fSrutsitiningar.

Komplexiteten i ett projekt av den hir storleken gor att effekterna 4r svarberiiknade och hd gst
osékra. Vi anser att ytterligare analyser méste goras innan vi kan limna synpunkter pd
detaljniva. Vi laimnar ddrfor Svergripande synpunkter enligt nedan.

Overgripande synpunkter

» Gotalandsbanans betydelse f6r regional tillvixt och utveckling framkommer inte i
tillréicklig grad. Nu nér kostnaden &kat har besparingar gjorts genom att ta bort
stationer trots att det &r tillsammans med regionnyttan som projektet far biitire
sambéllsekonomi. '

* Styrning, kontroll och flexibilitet 4r beskrivet endast utifrén statligt perspektiv. Forslag
till samverkansmodeller saknas helt. Dvs hur fir kommuner/regioner insyn, kontroll
etc 1 de projekt som medfinansieras.

¢ Vikan konstatera att kunskapen om Vistsveriges situation, dér bussar med en minuts
mellanrum ska ersittas med regiontig méste bli tydligare.

* Trafikverkets senaste kapacitetsstudier visar att det inte blir méjligt att utveckla
striickan Goteborg - Bords med tillréckligt bra regiontigstrafik med bara en
héghastighetsbana,

* Utredningen visar pa ménga risker och pekar p4 att ytterligare analyser behover glras
samt att effekterna &r svarberdknade och hégst osdkra.

» Minga olika finansieringskillor foreslas men avser i grunden mer eller mindre samma
skattebetalare, vilket behdver beaktas i ett langsiktigt perspektiv

* Komplexa l6snings{trslag och osikra nyttoeffekter. Stiillt i relation till helheten #r det
en relativt sett liten del av finansiering som uppnis med forslaget.

¢ De olika finansieringsforslagen som foreslas ger en bild av att det finns risk for
éverlapp, dvs “dubbelbeskatining”.
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* Porslagen riskerar att forskjuta grinsen mellan statens och kommunet/regioners ansvar
och 1 forldngningen dndra den rddande finansieringséverenskommelsen i grunden. Vi
bor istillet utveckla bra modeller for samverkansldsningar.

Avslutningsvis hinvisar vi till de tolv punkter som vi (stiiderna Stockholm, Géteborg och
Malmé samt Region Skéne, Vistra Gotalandsregionen och Stockholms lins landsting)
dverldmnat till Sverigeférhandlarna enligt nedan:

L. Utbyggnaden av nya stambanor #r en viktig statlig angeliigenhet som ska finansieras
av staten.

2. Sverigeforhandlingen ska innebéra en ny stor statlig satsning pa infrastrukturen utéver
nuvarande niva for nationell transportinfrastrukturplan.

3. Sverigeforhandlingens uppdrag #r bara en del av det framtida hoghastighetsnitet i
Sverige. Internationella kopplingar till Arlanda, Oslo och Képenhamn #r en
sjilvklar del av det framtida nétet och planeringen maste redan nu inriktas pa att
mkludera dessa kopplingar.

4. De nya stambanorna ska vara 6ppna dven for storstadens regionala trafik. Det #r
viktigt att planeringen for hoghastighetstag gors sa att inte den nédvindiga lokala
och regionala trafilken trings ut. En garanti f6r tigligen bor i nigon form kunna vara
en del av forhandlingen.

5. Overenskommelser for storstidernas trafiksystem ir en viktig del av
Sverigeforhandlingen och de bada delama i férhandlingen sitdjer varandra. Besluten
kring avtal for storstadsregionerna bér dock inte vara beroende av beslut om
dverenskommelser kring utbygganden av nya stambanor,

6. Storstadsregionernas kollektivirafiksystem &r ett system av flera olika trafikslag och
fven atgirder i statens sparsystem ska vara en del av forhandlingen for
storstadsregionerna.

7. Regionforstoring ska vara en del av Sverigeforhandlingens mal.

8. Vid uttag av lokala och regionala brukaravgifter (ej banavgifter) ska dessa riknas
som lokal och regional medfinansiering.

9. I6verenskommelser och tecknade avtal vill vi papeka att statens agerande genom
sina Linsstyrelser och 6vriga myndigheter har stor betydelse for att majliggdra
genomforande av avtalade bostadsbyggnadsprojekt.

10. Vi vill betona vikten av att avtalen inbegriper en fortsatt organisation som ger alla
parter inflytande i genomfdrandet av férhandlingens resultat.

11. Principer for riskhantering bor vara en del av varje avtal. Risker kan avse bade
fordyringar i objektens kostnader samt finansiering. Fér avtalen kring
héghastighetsbanorna ska denna risk béras av staten, da utbyggnaden av banorma &r en
statlig angeligenhet,

12. Vi betonar vikten av att staten har ett ansvar {51 extern dialog och kommunikation
tillsammans med region och kommun, redan tidigt i arbetet liksom 1 avtalens
genomfGrande.
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