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Promemorians huvudsakliga innehall

I syfte att framja den svenska sjofartsndringens konkurrens-
kraft antog den davarande regeringen den 17 januari 2013 en
handlingsplan f6r den svenska sjofartsndringen (dnr
N2013/342/TE). I handlingsplanen anger regeringen bland
annat att det finns ett behov av att forenkla vissa
bestimmelser i anslutning till fartygsregistret. I promemorian
foreslds vissa lagdndringar i syfte att underlitta kop och
forsaljning av skepp. Det gdller bestimmelser om ett snabbare
forfarande vid dodning av pantbrev och inteckningar i skepp i
utbyte mot att sdakerhet stdlls samt bestimmelser om villkorad
registrering. Vidare foreslds att bestimmelserna avseende
registrering av skepp i samband med skeppslega (bareboat-
charter) ska dndras. Bland annat ldmnas forslag om att ett
svenskt skeppslegoregister ska inforas som ett led i att
forbattra mojligheterna for svenska rederier att organisera sin
verksamhet pa ett rationellt satt samt finansiera nya skepp.

I syfte att underldtta for skdrgardsrederierna samt fritids-
batndringen foreslds att registreringen av mindre skepp
forenklas. Det astadkoms genom att indelningen av fartyg i
skepp och batar dndras. Det foreslds aven att ett sarskilt
register avseende pramar och flytande utrustning som inte
utgor fartyg ska inforas. Vidare lamnas forslag om vissa
atgarder i syfte att utveckla fartygsregistret samt att vissa
myndighetsuppgifter ska oOverflyttas mellan Havs- och
vattenmyndigheten, Sjofartsverket och Transportstyrelsen.






1 Forfattningsforslag

1.1 Forslag till lag om registrering
av pramar och flytande utrustning
for yrkesmassig sjofart

Enligt riksdagens beslut foreskrivs foljande.

Inledande bestammelser

1 § Registrering enligt denna lag sker i pramdelen i det
fartygsregister som avses i 1 kap. 2 § andra stycket sjolagen
(1994:1009).

Pramregistreringsarenden dr darenden om

1. registrering eller avregistrering av pram eller flytande
utrustning,

2. anteckning av forvarv av pram eller flytande utrustning,

3. annan inforing i fartygsregistrets pramdel, som sker pa
grund av foreskrift i en lag eller annan forfattning.

2 § Som dgare av pram eller flytande utrustning anses dven
den som innehar prdmen eller utrustningen pa grund av
forvarv med forbehdll om atertaganderdtt. Som dgare anses
ocksd den person som enligt 4 § andra stycket 2 brukar en
pram eller flytande utrustning.

Bestimmelserna om forvarv av pram eller flytande
utrustning galler ocksa forvarv av andel i sadan pram eller
utrustning.



Registrering och anteckning av férvarv

3 § Registrering i fartygsregistrets pramdel sker under
igenkdnningssignal som avses i 1 kap. 8 § sjolagen (1994:1009).

4 § | fartygsregistrets pramdel ska foras in pram eller flytande
utrustning som anges i andra stycket, om pramen eller
utrustningen anvands yrkesmadssigt till sjofart men inte kan
anses utgora fartyg. Det sagda gdller endast pramar som har en
storsta skrovlingd om minst fem meter eller flytande
utrustning for vilka produkten av langd, bredd och djupgdende
ger en volym om minst 30 m3.

Forsta stycket gdller varje pram eller flytande utrustning
som

1. ska anses som svensk enligt de forutsdttningar som anges
for fartyg i1 kap. 1§ eller 1d § sjolagen (1994:1009),

2. vanligen finns i Sverige och vars dgare ar bosatt har,

eller

3. uppfyller de forutsattningar som anges for skepp i 2 kap. 1
§ andra stycket 1 sjolagen och vars dgare anmaler pramen eller
utrustningen for registrering.

5 § En pram eller flytande utrustning som ska anses som
svensk enligt de forutsattningar som anges for fartygiikap.1§
eller 1 d § sjolagen (1994:1009) eller som uppfyller de
forutsattningar som anges for skepp i 2 kap. 1 § andra stycket 1
sjolagen fir dven i andra fall an som anges i 4 § foras in i
fartygsregistrets pramdel om det med hansyn till pramens eller
utrustningens typ och anviandning eller annars finns sarskilda
skal att den registreras.

6 § En pram eller flytande utrustning som uppfyller de
forutsattningar som anges for skepp i 2 kap. 1 § andra stycket 2
sjolagen (1994:1009) ska foras in i fartygsregistrets pramdel,
om agaren anmaler pramen eller utrustningen for registrering.
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7 § Agare av en prdm eller flytande utrustning som &r
registreringspliktig men inte inford i fartygsregistrets pramdel,
ska skriftligen inom en madnad fran det att pramen eller
utrustningen blev registreringspliktig i hans eller hennes hand
anmadla denna for registrering.

Den som har forvarvat en registrerad pram eller flytande
utrustning ska skriftligen inom en manad fran forvarvet
anmadla detta for anteckning i fartygsregistrets pramdel. Den
som anmadler en pram eller flytande utrustning for registrering
anses ddrmed ocksda anmadla sitt forvarv for anteckning i
registret. Dodsbo ar inte skyldigt att anmadla férvarv av pram
eller flytande utrustning fran den avlidne.

Registermyndigheten far foreligga den som har forsummat
sin anmalningsskyldighet enligt forsta eller andra stycket att
fullgéra denna skyldighet. I ett foreliggande far vite sdttas ut.
Fraga om utdéomande av vitet provas av registermyndigheten.

Avregistrering

8 § En registrerad pram eller flytande utrustning ska
avregistreras, om den

1. forolyckats, huggits upp eller annars forstorts,

2. pa grund av Overlatelse eller av andra skal inte langre kan
vara inford i fartygsregistrets pramdel,

3. forsvunnit eller 6vergetts till sjoss och sedan inte horts
av under tre manader,

4. inte ar registreringspliktig och dgaren anmadler pramen
eller utrustningen for avregistrering hos registermyndigheten.

9 § Anmadlan om avregistrering ska ske skriftligen.

Ska en pram eller flytande utrustning avregistreras enligt 8 §
1-3 ar 4garen skyldig att inom en mdnad hos
registermyndigheten anmadla pramen eller utrustningen for
avregistrering. Upphor en registrerad pram eller flytande
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utrustning genom oOverldtelse att vara registreringsbar, svarar
forutvarande dgaren jamte forvarvaren for att pramen eller
utrustningen anmals for avregistrering.

Den som underlater att fullgéra sina skyldigheter enligt
andra stycket doms till penningbéter.

10 § Foreligger sddana omstindigheter att en pram eller
flytande utrustning ska avregistreras enligt 8 § 1-3 far
registermyndigheten sjalvmant lata avregistrera pramen eller
utrustningen.

Forfarandet i pramregistreringsarenden

11 § Vid behandlingen hos registermyndigheten av pramregi-
streringsdrenden tillimpas inte bestimmelserna i 27 och 28 §§
forvaltningslagen (1986:223).

Regeringen meddelar narmare foreskrifter om forfarandet i
pramregistreringsarenden och far med anledning av detta
foreskriva skyldighet for enskild att till registermyndigheten
anmadla forhdllande som myndigheten behdver kdnna till for
dndamalsenlig registerforing.

12 § Frdgan om vem som ska vara inford i fartygsregistrets
pramdel som dgare till viss pram eller flytande utrustning
avgors av registermyndigheten med hdnsyn till omstindig-
heterna och de krav en dndamadlsenlig registerforing staller.

Néar ett arendes beredning ger anledning till detta, far
sOkanden forelaggas att lamna de ytterligare uppgifter som
bedoms nodvandiga. I foreldggandet far vite sdattas ut. Fraga
om utdémande av vitet provas av registermyndigheten.

13 § Hos registermyndigheten fors dagbok oOver pramregi-

streringsarenden. Handlingar i sddana drenden sammanfors i
akter.
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14 § Beslut, som innebdr att anmadlan i prdmregistrerings-
arende bifalls, infors i fartygsregistrets pramdel. Innebar beslut
att anmalan inte bifalls, antecknas beslutet och skilen for
detta i dagboken eller akten.

Har beslut i pramregistreringsarende gatt sokanden emot,
underrdttas denne genast om beslutet. I underrdttelsen anges
det skal for beslutet som har antecknats i dagboken eller akten
och vad den som vill fullf6lja talan mot beslutet ska iaktta.

Overklagande

15 § Ett beslut av registermyndigheten i ett prdmregistrerings-
drende far overklagas till Stockholms tingsritt av den som
beslutet ror, om det har gitt honom eller henne emot. Ett
beslut som inte ar slutligt far 6verklagas endast i de fall som
avses i 37 § lagen (1996:242) om domstolsdrenden.

Vid 6verklagande tillimpas lagen om domstolsdrenden, om
inte annat foljer av denna lag.

Provningstillstand kravs vid 6verklagande till hovratten.

16 § Den som vill 6verklaga ett beslut av registermyndigheten
ska gora det skriftligen. Skrivelsen ska ges in till register-
myndigheten.

Om o6verklagandet avser ett slutligt beslut, ska skrivelsen ha
kommit in till registermyndigheten inom tre veckor frdn den
dag en underrdttelse eller ett bevis om beslutet holls
tillgangligt for sokanden. Skrivelsen far dock alltid ges in inom
fyra veckor frdn den dag da beslutet meddelades.

I friga om klagotid for 6verklagande av sadant beslut som
avses i 37 § lagen (1996:242) om domstolsidrenden tillimpas
bestammelserna i 38 § forsta och andra styckena samma lag.

17 § Nar ett slutligt beslut med anledning av ett 6verklagande

har vunnit laga kraft, ska beslutets innehadll antecknas i
fartygsregistrets pramdel.
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18 § Kustbevakningen, Tullverket och Polismyndigheten bi-
trader registermyndigheten med att vaka Gver att bestdm-
melser i lag eller annan forfattning om registrering och
identifiering av pramar och flytande utrustning f6ljs. Dessa
myndigheter har, liksom registermyndigheten, for detta
andamal ratt till tilltrade till pram eller flytande utrustning. De
ska underrdtta registermyndigheten om forsummelser att f6lja
bestimmelserna.

Denna lag trader i kraft den 1juli 2017.

1.2 Forslag till lag om avregistrering
av fartyg med okand agare

Enligt riksdagens beslut foreskrivs foljande.

1 § Ar agaren till ett fartyg registrerat i det svenska fartygs-
registrets skepps- eller batdel okand kan registermyndigheten
lata kalla dgaren och panthavarna genom kungorelse i Post-
och Inrikes Tidningar. Kallelsen ska innehdlla uppgifter om
fartyget, registrerad dgare, registrerade innehavare av pantbrev
samt en uppmaning till dgaren och innehavarna av pantbrev
att anmala till registermyndigheten senast en viss dag om de
motsdtter sig en avregistrering av fartyget och dodning av
inteckningarna och inteckningshandlingarna. Tiden for
anmalan ska vara ett ar.

2 § Om tiden for anmadlan enligt 1 § har gatt ut och dgaren eller
en innehavare av ett pantbrev inte har anmalt att han eller hon
motsdtter sig en avregistrering, ska registermyndigheten doda
inteckningshandlingarna och inteckningarna samt lata av-
registrera fartyget ur registret.

14



1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2016.
2. Lagen upphor att gélla vid utgangen av 2018.

1.3

Férslag till lag om andring i

sjomanslagen (1973:282)

Enligt riksdagens beslut foreskrivs i fraga om sjomanslagen

(1973:282)

dels att 59 och 60 §§ ska upphora att galla,
dels att 1 § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Denna lag galler arbets-
tagare, som dr anstdlld for
fartygsarbete pa  svenskt
fartyg och som under den tid
han tjanstgéor ombord har
befattning pa fartyget.

I fraga om arbetstagare,
som utfor fartygsarbete pa
svenskt fartyg men ej har
befattning ombord, ager 24,
26, 27, 36 §§, 37 § forsta och
andra styckena, 41 §, 42 §
forsta och andra styckena, 44,
45 88, 47 § forsta stycket, 48,
51, 53-55, 59, 60, 65, 67-70 §§,
72 § andra stycket och 74-76
§§ motsvarande tillampning.

I andra stycket angivna

Foreslagen lydelse

1§

Denna lag galler arbets-
tagare, som dar anstalld for
fartygsarbete pa  svenskt
fartyg och som under den tid

arbetstagaren tjanstgor
ombord har befattning pa
fartyget.

I fraga om arbetstagare,
som utfor fartygsarbete pa
svenskt fartyg men ej har
befattning ombord, ager 24,
26, 27 och 36 §§, 37 § forsta
och andra styckena, 41 §, 42 §
forsta och andra styckena, 44
och 45 88, 47 § forsta stycket,
48, 51, 53-55, 65 och 67-70 §§,
72 § andra stycket och 74-76
§§ motsvarande tillampning.

I andra stycket angivna
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bestimmelser gdller dven den bestimmelser gdller dven den
som tas med ombord pa som tas med ombord pa
svenskt fartyg enligt 22 kap. 2 svenskt fartyg enligt 22 kap. 2

§ sjolagen (1994:1009). § sjolagen (1994:1009).

59 §
Har redaren eller dgaren av

ett svenskt fartyg helt eller
delvis uppldtit driften av
fartyget till en utldnning, fdr
regeringen eller den
myndighet som regeringen
bestimmer efter ansékan av
redaren eller, om denne dr
utldnning, dgaren medge att
denna lag helt eller delvis inte
ska gdlla i frdiga om fartyget.
Ett medgivande ska begrdnsas
till viss tid och forenas med de
villkor som behévs.
Regeringen eller den
myndighet som regeringen
bestimmer  fir  meddela
foreskrifter om avgifter for
prévning av  en  sddan
ansékan.

Ett  medgivande enligt
forsta stycket fdar Ildmnas
endast om det finns sdrskilda
skdl och undantaget dr
forenligt med Sveriges
internationella dtaganden.
Vidare krdvs att sékanden
visar att arbetstagarna pd
fartyget  genom  utldndsk
lagstiftning eller pd annat sdtt

16



i rimlig utstrdckning
tillforsikras  skydd i de
hdnseenden som regleras i
denna lag och i kollektivavtal,
som upptar fragor av den art
som behandlas i eller har ndra
samband med denna lag och
som pd arbetstagarsidan har
slutits eller godkdnts av en
organisation, vilken dr att
anse som central
arbetstagarorganisation enligt
lagen (1976:580) om med-
bestimmande i arbetslivet.
Andras de forutsittningar
som ligger till grund for ett
medgivande  enligt  forsta
stycket, ska den som fitt
medgivandet eller fartygets
befilhavare utan dréjsmal
underrdtta den myndighet
som ldmnat medgivandet om
dndringen. I ett sadant fall far
andra villkor for medgivandet
foreskrivas eller, om dnd-
ringen  innebdr risk  for

arbetstagarnas skydd,
medgivandet dterkallas. Ett
medgivande far ocksd

aterkallas, om villkoren i det
inte iakttas.

60 §'
Regeringen far forordna att
denna lag helt eller delvis skall

' Senaste lydelse 1975:739.



gdlla  dven
utldndskt fartyg.

sjoman  pd

Denna lag trader i kraft den 1juli 2017.

Férslag till lag om andring i
lagen (1979:377)om registrering av
batar for yrkesmdssig sjofart m.m.

Enligt riksdagens beslut foreskrivs att forfattningsrubriken
och 2, 4 och 5 8§ lagen (1979:377) om registrering av batar for

yrkesmadssig sjofart m.m. ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Lag  (1979:377) om
registrering av batar for
yrkesmdissig sjofart m.m.

Som d&dgare av bat anses
aven den som innehar bat pa
grund av  forvarv  med
forbehall om dtertaganderatt.

Bestammelserna om
forvarv av bat galler ocksd
forvarv av andel 1 bat.

Foreslagen lydelse

Lag (1979:377) om

registrering av batar

2§

Som d&dgare av bat anses
aven den som innehar bat pa
grund av  forvarv  med
forbehdll om atertaganderatt.
Som dgare anses ocksd den
person som enligt 4 § forsta
stycket 2 brukar en bat.

Bestimmelserna om
forvarv av bat giller ocksd
forvarv av andel i bat.

18



[ fartygsregistrets batdel
skall foras in varje bit som
anges i andra stycket, om
baten anvdnds yrkesmadssigt
till befordran av gods eller
passagerare, till bogsering
eller bargning, till fiske eller
annan fangst eller till
uthyrning till allmadnheten
och batens skrov har en
storsta lingd av minst fem
meter. Aven mindre
passagerarbatar skall foras in i
fartygsregistrets batdel, om de
ar konstruerade sa att de kan
fora fler an tolv passagerare.

Forsta stycket gdller varje
bat som

1. skall anses som svensk
enligt 1 kap. 1 § eller 1 b §
forsta stycket sjolagen
(1994:1009),

2. vanligen finns i Sverige
och vars dgare dr bosatt hdr,
eller

3. uppfyller de
forutsdttningar som anges for
skepp i 2 kap. 1 § andra stycket
1 sjolagen och vars dgare
anmdler bdten for registrering.

* Senaste lydelse 2001:379.

4§

[ fartygsregistrets batdel
ska foras in varje bat vars
skrov har en stérsta ldngd av
minst 15 meter och som

1. ska anses som svensk
enligt 1 kap. 1 § eller 1 d §
sjélagen (1994:1009),

2. vanligen finns i Sverige
och vars dgare dr bosatt hdr,
eller

3. uppfyller de
forutsdttningar som anges for
skepp i 2 kap. 1 § andra stycket
1 sjolagen och vars dgare
anmdler bdten for registrering.

I tilldgg till detta ska varje
bat som uppfyller
forutsdttningarna i  forsta
stycket 1, 2 eller 3 foras in i
fartygsregistrets bdtdel om

1 bdten anvdnds
yrkesmadssigt till befordran av
passagerare och dr
konstruerad for att fora fler dn
tolv sddana, eller

2. bdten anvdnds
yrkesmadssigt till befordran av
gods, till bogsering eller
bdrgning, till fiske eller annan
fangst eller till uthyrning till
allmdnheten och bdtens skrov
har en stérsta ldngd av minst
fem meter.
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Regeringen far efter
overenskommelse med
frammande makt forordna

om registreringsplikt dven for
annan fiskebat an som avses i
forsta stycket.

En bat som skall anses som
svensk enligt 1 kap. 1 § eller 1
b § forsta stycket sjolagen
(1994:1009) eller som
uppfyller de forutsdttningar
som anges for skepp i 2 kap. 1
§ andra stycket 1 sjolagen fir
dven i andra fall an som anges
i 4 § foras in i
fartygsregistrets bdtdel, om
dess skrov har en stdrsta
langd av minst fem meter
eller om det med hansyn till
batens typ och anvandning,
dess tilldelning av
anropssignal for radiostation
eller annars finns sarskilda
skal att den registreras.

Regeringen far efter
overenskommelse med
frammande makt forordna

om registreringsplikt dven for
annan fiskebdt dn som avses i
andra stycket 2.

58

En bat som ska anses som
svensk enligt 1 kap. 1 § eller 1
d § sjolagen (1994:1009) eller
som uppfyller de
forutsattningar som anges for
skepp i 2 kap. 1 § andra
stycket 1 sjolagen far dven i
andra fall an som anges i 4 §
foras in i fartygsregistrets
batdel, om dess skrov har en
storsta langd av minst fem
meter eller om det med
hdnsyn till batens typ och
anvandning, dess tilldelning
av anropssignal for
radiostation eller annars finns
sarskilda skdal att den
registreras.

Denna lag trader i kraft den 1juli 2017.

? Senaste lydelse 2001:379.
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1.5

Férslag till lag om andring i

monstringslagen (1983:929)

Enligt riksdagens beslut foreskrivs att 2 § monstringsslagen
(1983:929) ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Lagen galler inte i friga om
fartyg med mindre
bruttodrdktighet dn 20 och
fartyg som dags eller brukas av
svenska staten och som
anvands for annat andamal an

att i allmén trafik
transportera gods eller
passagerare.

Regeringen far meddela
foreskrifter om undantag fran
lagens tillaimpning fér annan
sjopersonal dn ddcks- och
maskinpersonal och
telegrafister. Regeringen far
ocksa meddela foreskrifter om
vad som skall gilla for sddan
personal som undantas.

Regeringen  eller den
myndighet som regeringen
bestimmer far for fartyg med
sarskild
verksamhetsinriktning  eller
for inhyrda utldndska fartyg
meddela foreskrifter om eller

* Senaste lydelse 2007:94.

Foreslagen lydelse

2 §*

Lagen galler inte i frdga om
fartyg med en stérsta lingd
understigande 15 meter och
fartyg som dags eller brukas av
svenska staten och som
anvands for annat dndamal dn

att i allmén trafik
transportera gods eller
passagerare.

Regeringen far meddela

foreskrifter om undantag fran
lagens tillaimpning for annan
sjopersonal dn ddcks- och
maskinpersonal och
telegrafister. Regeringen far
ocksa meddela foreskrifter om
vad som ska gdlla for sddan
personal som undantas.
Regeringen  eller den
myndighet som regeringen
bestimmer far for fartyg med
sarskild
verksamhetsinriktning
meddela foreskrifter om eller
i enskilda fall besluta om
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i enskilda fall besluta om ytterligare
lagens tillimpning.

ytterligare undantag fran

lagens tillimpning.

undantag fran

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2018 i fraga om 2 § forsta
stycket och i 6vrigt den 1juli 2017.

1.6

Férslag till lag om andring i

lagen (1986:371)om flyttning av
fartyg i allman hamn

Enligt riksdagens beslut foreskrivs att 1 § lagen (1986:371) om
flyttning av fartyg i allman hamn ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Ett fartyg i allman hamn far
flyttas av hamninnehavaren,
om fartyget hindrar hamnens
behoriga  nyttjande  eller
varaktigt ligger pa ett satt
som strider mot gdllande
foreskrifter.

Foreslagen lydelse

1§

Ett fartyg i allman hamn far
flyttas av hamninnehavaren,
om fartyget hindrar hamnens
behoriga  nyttjande  eller
varaktigt ligger pa ett satt
som strider mot gdllande
foreskrifter. ~ Med  fartyg
jamstdlls enligt denna lag
pram eller flytande utrustning
som dar  registrerad i
fartygsregistrets pramdel. En
hédnvisning till fartygsregistret
ska i sddana fall anses avse
prdmdelen.
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Denna lag trader i kraft den 1juli 2017.

1.7

Férslag till lag om andring i

sjolagen (1994:1009)

Enligt riksdagens beslut foreskrivs i frdga om sjolagen

(1994:1009)

dels att 2 kap. 5 § ska upphora att gdlla,
dels att 1 kap. 1 b, 2, 6 och 8 §§, 2 kap. 1, 6, 15, 24, 25 och 29
88, 3 kap. 25 och 31 §§, 18 kap. 10 och 21 §§ och 21 kap. 11 § ska

ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas tre nya paragrafer, 1 kap.1¢c,1d och1

e §§ av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.
1b §

Regeringen  eller  efter Regeringen eller den
regeringens bemyndigande myndighet som regeringen
Sjofartsverket far medge att bestdmmer far medge att ett
dven andra fartyg dn de som utlindskt skepp som i
avses i1 eller 1 a § skall anses huvudsak obemannat

som svenska och vara
berdttigade att fora svensk
flagg. Ett sidant medgivande
far lamnas bara om fartygets
drift star under ett avgorande
svenskt inflytande eller om
dgaren har fast hemvist i
Sverige.

> Senaste lydelse 1997:266.

uppldtits med nyttjanderdtt
(skeppslega) ska anses som
svenskt och vara berdttigat att
fora svensk flagg under
uppldtelsetiden, dock hogst
fem dr. Ett sddant medgivande
far lamnas bara om skeppets
drift star under ett avgorande
svenskt inflytande och
tillstand for sddan registrering
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Regeringen meddela
foreskrifter om
nationalitetshandlingar ~ for
svenska fartyg. Regeringen fdr
ddrvid bestimma vad som
skall iakttas med sddana
handlingar samt forbjuda att
registreringspliktigt eller
registrerat fartyg hadlls i drift
utan gdllande
nationalitetshandling.

far

har  inhdmtats av  den
utldndska

registermyndigheten. Om
forutsdttningarna for

medgivandet inte ldngre dr
uppfyllda ska detta dterkallas.
Ansokan om medgivande gérs
av dgaren eller efter tilldtelse
av dgaren,
nyttjanderdttshavaren.

I friga om sddant skepp och
arbete ombord pd sddant
skepp for vilket medgivande
finns enligt forsta stycket,
tillimpas svensk rdtt med
undantag for 2 kap. 2-4, 7, 9—
13 och 22 §§, 23 § forsta
stycket 2-10 och andra stycket,
24 § forsta stycket, 25-28 §§
samt 3 kap. 1-35 §§ denna lag.

1c§

Regeringen eller den
myndighet som regeringen
bestimmer far medge att ett
svenskt skepp som i huvudsak
obemannat  uppldtits med
nyttjanderdtt (skeppslega) till
fysisk eller juridisk person med
hemvist  utomlands under
uppldtelsetiden ges en annan
nationalitet forutsatt att den
fysiska eller juridiska personen
overtar det avgérande
inflytandet 6ver skeppets drift.
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Under uppldtelsetiden anses
ett sddant skepp inte som
svenskt annat dn i frdga om
registrering, inskrivning av
dganderdtt, inteckning och
uppldtelse av pantrdtt enligt
bestammelserna i 2 kap. och 3
kap. 1-35 §§ denna lag. Ett
medgivande kan ldmnas for en
period om hégst fem dr.
Medgivandet ~ kan sedan
forldangas.

Ett medgivande enligt forsta
stycket far endast limnas om
det kan anses forenligt med

Sveriges internationella
dtaganden. Om
forutsdttningarna for

medgivandet inte ldngre dr
uppfyllda ska detta dterkallas.
Ansokan om medgivande gors
av dgaren eller, efter tilldtelse
av dgaren, redaren.

1d§

Regeringen eller den
myndighet som regeringen
bestammer fir medge att dven
andra fartyg dn de som avses i
1, 1aeller1b § ska anses som
svenska och vara berdttigade
att fora svensk flagg. Ett
sadant medgivande far
lamnas bara om fartygets drift
star under ett avgorande
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Fartyg, vars skrov har en
storsta langd av minst tolv
meter och en stérsta bredd av
minst fyra meter, betecknas
skepp. Annat fartyg kallas bat.

Den  myndighet  som
regeringen bestammer
(registermyndigheten)  skall

med hjdlp av automatiserad
behandling fora ett register,
benamnt fartygsregistret, dar

informationen  skall vara
uppdelad i

1. en skeppsdel som
innehaller  uppgifter om

svenska skepp,
2. en batdel som innehaller

® Senaste lydelse 2001:384.

svenskt inflytande eller om
dgaren har fast hemvist i
Sverige.

1e§

Regeringen  far meddela
foreskrifter om nationalitets-
handlingar for svenska fartyg.
Regeringen far ddrvid
bestimma vad som ska iakttas
med sddana handlingar samt
forbjuda att
registreringspliktigt eller
registrerat fartyg hdlls i drift
utan gdllande
nationalitetshandling.

2§6
Fartyg, vars skrov har en
storsta langd Overstigande 24
meter, betecknas  skepp.
Annat fartyg kallas bat.

Den  myndighet som
regeringen bestammer
(registermyndigheten) ska
med hjdlp av automatiserad
behandling fora ett register,
benamnt fartygsregistret, dar

informationen  ska  vara
uppdelad i

1. en skeppsdel som
innehaller  uppgifter om

svenska skepp,
2. en batdel som innehaller
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uppgifter om bdtar som
registrerats  enligt  lagen
(1979:377) om registrering av
batar for yrkesmdssig sjofart
m.m.,

3. en skeppsbyggnadsdel
som innehaller uppgifter om
skepp under byggnad i
Sverige.

Ett skepp som fors in i far-
tygsregistrets skeppsdel skall
ha ett namn. Namnet bestams
av agaren. Det skall tydligt
skilja  sig  fran  andra
skeppsnamn i fartygsregistrets
skeppsdel och far inte gora
intrdng i ett sdrprdglat
namnskick, som anvdnds av en
annan skeppsdgare.

Registermyndigheten  far
foreligga dgaren att inom en

7 Senaste lydelse 2001:384.

uppgifter om bdtar som
registrerats  enligt  lagen
(1979:377) om registrering av
batar for yrkesmdssig sjofart
m.m.,

3. en skeppsbyggnadsdel
som innehaller uppgifter om
skepp under byggnad i
Sverige,

4. en skeppslegodel som
innehdller uppgifter om skepp
for vilka medgivande ldmnats

enligt1b§,

5. en  pramdel som
innehdller  uppgifter ~ om
prdmar och flytande
utrustning som registrerats

enligt lagen (2017:000) om
registrering av pramar och
flytande  utrustning  for
yrkesmadssig sjofart.

68§’

Ett skepp som fors in i
fartygsregistrets skeppsdel
eller skeppslegodel ska ha ett
namn. Namnet bestdms av
agaren. Ett namn som dr
dgnat att vdcka anstot fdr inte

godkdnnas av
registermyndigheten.
Registermyndigheten  far

foreligga dgaren att inom en
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viss tid bestaimma ett namn
som uppfyller kraven i forsta
stycket. 1 forelaggandet far
vite sattas ut.

Namnet far dndras endast
om skeppet eller stérre andel i
skeppet dn hdlften 6vergar till
en ny dgare eller om det finns
sdrskilda skdl for det.

Ett fartyg som fors in i
fartygsregistrets skepps- eller

batdel skall ha en igen-
kidnningssignal. For skepp
utgors denna av signalbok-
stiver samt for bdtar av
signalbokstaver och siffror.
Beteckningen for ett fartygs
identifiering  skall ~ savitt

mojligt stimma Overens med
igenkdnningssignalen.

Regeringen meddelar
ndarmare  foreskrifter om
identifiering och far darvid
bestimma om markning av
registrerade  fartyg, deras

® Senaste lydelse 2001:384.

viss tid bestdmma ett namn. I
foreliggandet far vite sadttas
ut.

8§®

Ett fartyg som fors in i
fartygsregistrets skepps-, bdt-
eller skeppslegodel ska ha en

igenkdnningssignal.

Detsamma gdller i frdga om
prdmar och flytande
utrustning som fors in i
fartygsregistrets pramdel. For
skepp utgors denna av
signalbokstaver samt  for

batar, pramar och flytande
utrustning av signalbokstaver
och siffror. Beteckningen for
ett fartygs identifiering ska
savitt mojligt stamma Gverens
med  igenkdnningssignalen.
Detsamma gdller i frdga om

prdmar och flytande
utrustning.

Regeringen meddelar
narmare  foreskrifter = om

identifiering och far darvid
bestimma om markning av
registrerade  fartyg, deras
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batar och redskap samt bdtar och redskap samt
forbjuda att registrerat fartyg forbjuda att registrerat fartyg
halls i drift utan foreskriven halls i drift utan foreskriven

markning. markning. Detsamma gdller i
frdga om pramar och flytande
utrustning.

2 kap.
1§°
Ett skepp som ska anses Ett skepp som ska anses

som svenskt enligt 1 kap. 1 § som svenskt enligt 1 kap. 1 §
eller 1 b § forsta stycket ska eller 1 d § ska vara infort i
vara infort i fartygsregistrets fartygsregistrets skeppsdel.
skeppsdel.

Foljande andra skepp ska foras in i fartygsregistrets
skeppsdel, om dgaren begar det:

1. skepp som ingdr i en ekonomisk verksamhet som har
etablerats i Sverige, om

- skeppets drift leds och kontrolleras fran Sverige, och

- skeppet till hdlften eller mer dgs av fysiska personer som ar
medborgare i ett land inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomrddet eller av juridiska personer som har bildats
enligt lagstiftningen i ett sddant land och som har sitt sdte, sitt
huvudkontor eller sin huvudsakliga verksamhet inom
samarbetsomradet,

2. skepp som inte ingdr i en ekonomisk verksamhet, om
skeppet

- vanligen finns i Sverige, och

- till halften eller mer dgs av fysiska personer som vistas i
Sverige och som antingen ar svenska medborgare eller vistas i
Sverige med stod av reglerna om fri rorlighet for personer
inom Europeiska unionen eller Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet.

Ett  skepp  for  vilket

? Senaste lydelse 2012:353.
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medgivande ldmnats enligt 1
kap. 1 b § ska foras in i
fartygsregistrets skeppslegodel
om dgaren eller, efter tilldtelse
av dgaren, redaren begdr det.

Regeringen kan bestamma att skepp som dgs av staten och
som anvands uteslutande for statsindamadl inte ska vara
inforda i fartygsregistrets skeppsdel.

Ett skepp som ar under byggnad i Sverige far foras in i
fartygsregistrets skeppsbyggnadsdel. Registrering far ske daven
innan bygget har paborjats, forutsatt att det kan identifieras
genom byggnadsnummer, ritning eller pa annat betryggande
satt.

Ett skepp ska registreras under sin igenkdnningssignal. Ett
skeppsbygge ska registreras under signalbokstaver. Dessa ska
tilldelas det fullbordade skeppet som igenkdnningssignal om
skeppet fors in i fartygsregistrets skeppsdel. En tilldelad
registerbeteckning fir inte dndras.

10
58
Genom inskrivning i

fartygsregistrets skeppsdel kan
ett skeppsnamn som tydligt
skiljer ~ sig  fran  andra
skeppsnamn i fartygsregistrets
skeppsdel pd ans6kan
forbehdllas den som har behov
av det. Om flera soker
inskrivning av forbehdll om
skeppsnamn ~ pd  samma
inskrivningsdag och namnen
inte tydligt skiljer sig frdn
varandra, skall
registermyndigheten  besluta
om foretrdde efter vad som dr

' Senaste lydelse 2001:384.
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skdligt.

Inskrivning av forbehdll om
skeppsnamn skall avféras ur
registret ndr ett skepp har
registrerats med det namnet.
Detta gdller ocksd om den som
har  beviljats inskrivningen
eller hans rdttsinnehavare
begdr det eller om namnet inte
inom fem dr har tagits i bruk
for ett registrerat skepp.

Ett registrerat skepp skall
avregistreras om det

1. forolyckats, huggits upp
eller annars forstorts,

2. forsvunnit eller overgetts
till sjoss och sedan inte horts
av under tre manader,

3. inte langre ar
registreringspliktigt,

4. registrerats enligt 1 §
andra stycket 1 eller 2 och
forutsdttningarna som anges
dar inte ldngre ar uppfyllda
eller dgaren begar
avregistrering, eller

5. pa grund av ombyggnad
eller annan sddan dndring
upphort att vara skepp eller,
utan att dndring intrdtt, inte
anses utgora skepp.

Ett registrerat skeppsbygge

" Senaste lydelse 2001:384.

6 §11

Ett registrerat skepp ska
avregistreras om det

1. forolyckats, huggits upp
eller annars forstorts,

2. forsvunnit eller overgetts
till sjoss och sedan inte horts
av under tre manader,

3. inte langre ar
registreringspliktigt,

4. registrerats enligt 1 §
andra stycket 1 eller 2 eller
tredje stycket och
forutsdttningarna som anges
dar inte ldngre ar uppfyllda
eller dgaren begar
avregistrering, eller

5. pa grund av ombyggnad
eller annan sddan dndring
upphort att vara skepp eller,
utan att dndring intrdtt, inte
anses utgora skepp.

Ett registrerat skeppsbygge
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skall avregistreras om det som
skepp fors over till
fartygssregistrets  skeppsdel
eller dgaren anmaler bygget
for avregistrering. Dessutom
har forsta stycket 5
motsvarande tillimpning i
frdga om skeppsbyggen.

I fall som avses i forsta
stycket 1, 2 eller 5 eller andra
stycket andra meningen skall

dgaren inom en manad
anmdla  egendomen  for
avregistrering hos
registermyndigheten.

Detsamma gdller ndr ett
skepp upphort att vara

registreringspliktigt, om inte
skeppet trots detta kan vara
registrerat i Sverige. Om ett
skepp till foljd av overlatelse
inte kan vara registrerat i
Sverige, svarar den tidigare
dgaren jamte forvarvaren for
att anmadlan gors.

Registerarenden ar drenden
om

1. registrering eller
avregistrering av skepp eller
skeppsbygge,

2. inskrivning av foérvarv av
skepp eller skeppsbygge,
3. inteckning i skepp eller

" Senaste lydelse 2001:384.

ska avregistreras om det som
skepp fors over till
fartygssregistrets  skeppsdel
eller dgaren anmaler bygget
for avregistrering. Dessutom
har forsta stycket 5
motsvarande tillimpning i
frdga om skeppsbyggen.

I fall som avses i forsta
stycket 1, 2 eller 5 eller andra
stycket andra meningen ska

dgaren inom en manad
anmdla  egendomen  for
avregistrering hos
registermyndigheten.

Detsamma gdller ndr ett
skepp upphort att vara

registreringspliktigt, om inte
skeppet trots detta kan vara
registrerat i Sverige. Om ett
skepp till foljd av overlatelse
inte kan vara registrerat i
Sverige, svarar den tidigare
dgaren jamte forvarvaren for
att anmadlan gors.

15§

12

Registerarenden ar drenden
om

1. registrering eller
avregistrering av skepp eller
skeppsbygge,

2. inskrivning av foérvarv av
skepp eller skeppsbygge,
3. inteckning i skepp eller

32



skeppsbygge, skeppsbygge, och

4. inskrivning av forbehall 4. annan  infoéring i
om skeppsnamn, och fartygsregistrets skepps-,
skeppsbyggnads- eller

skeppslegodel som gors pd
grund av foreskrift i en lag
eller annan forfattning.

5. annan  inforing i
fartygsregistrets skepps- eller
skeppsbyggnadsdel som gors
pd grund av foreskrift i en lag
eller annan forfattning.

Registerdrenden tas upp pa inskrivningsdag. Sadan halls till
klockan tolv varje mandag, tisdag, onsdag, torsdag och fredag,
som inte dar helgdag. Som helgdag anses dven
midsommarafton, julafton och nyarsafton. En anmalan eller
ansokan som kommer in efter klockan tolv anses gjord
foljande inskrivningsdag.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestaimmer
far meddela ndrmare foreskrifter om registrerings- och
inskrivningsforfarandet och far darvid foreskriva skyldighet for
dgare av skepp samt tillverkare och dgare av registrerat
skeppsbygge att till registermyndigheten anmala férhdllanden
som myndigheten behdver kdnna till for en dandamalsenlig
registerforing.

24 §°
En ansokan enligt 4 § att En ansokan enligt 4 § att
inskrivning av  villkorlig inskrivning av  villkorlig
aganderdtt skall avforas ur dganderdtt ska avféras ur
registret skall avslds om registret ska avsldis om

bestammelsen i 20 § foOrsta
stycket inte har iakttagits
eller om det inte visas att
forvarvaren forlorat sin ratt.

" Senaste lydelse 2001:384.

bestammelsen i 20 § foOrsta
stycket inte har iakttagits
eller om det inte visas att
forvarvaren forlorat sin ratt.
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En anmadlan av ett skepp
eller skeppsbygge for
avregistrering skall avslds om
bestammelsen i 20 § fOrsta
stycket inte har iakttagits
eller om grund for atgarden
inte finns enligt 6 §. Vid
avregistrering med anledning

av forvarv skall
bestammelserna i 23 § forsta
stycket 4-10 och andra
stycket tillampas.

En ans6kan om  att
skeppsnamn skall skrivas in i
eller avforas ur
fartygsregistrets  skeppsdel
skall avslas, om

bestammelsen i 20 § fOrsta
stycket inte har iakttagits
eller om det inte finns ndgon
forutsdttning for dtgdrden
enligt 5 §.

En anmadlan av ett skepp
eller skeppsbygge for
avregistrering ska avslds om
bestammelsen i 20 § forsta
stycket inte har iakttagits
eller om grund for atgarden
inte finns enligt 6 §. Vid
avregistrering med anledning
av forvarv ska
bestimmelserna i 23 § forsta
stycket 4-10 och andra
stycket tillampas.

En ans6kan om  att
skeppsnamn ska skrivas in i
eller avforas ur
fartygsregistrets  skeppsdel
ska avslds, om bestammelsen
i 20 § forsta stycket inte har
iakttagits.

25§

Om ett utlindskt skepp har blivit svenskt eller begdrts
registrerat har, fir det foras in i fartygsregistrets skeppsdel
endast om det visas att skeppet inte ar infért i motsvarande
register i sitt tidigare hemland eller att det kommer att avforas

ur ett sddant register med
registreras har i landet.

Ar  skeppet  nybyggt
utomlands skall det dessutom
visas att ratt till skeppet inte
ar inskriven i
skeppsbyggnadsregister i

" Senaste lydelse 2001:384.

verkan fran den dag da det

Ar  skeppet  nybyggt
utomlands ska det dessutom
visas att ratt till skeppet inte
ar inskriven i
skeppsbyggnadsregister i
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vederborande fraimmande
stat eller att sddan ratt
kommer att avforas med
verkan frdin den dag da
skeppet registreras har i
landet. Detta galler ocksa i
frdiga om inféring i det
svenska fartygsregistrets
skeppsbyggnadsdel av skepp
under byggnad som har
forvarvats fran utlandet.

vederborande frimmande
stat eller att sddan ratt
kommer att avforas med
verkan frdin den dag da
skeppet registreras har i
landet. Detta galler ocksa i
fraiga om inforing i det
svenska fartygsregistrets
skeppsbyggnadsdel av skepp
under byggnad som har
forvarvats fran utlandet.

Pd ansokan kan dock ett
skepp villkorligt registreras i
det svenska fartygsregistrets
skeppsdel under en period om
hégst en mdnad om det dr
nédvdndigt for att skeppet ska
kunna slutgiltigt avregistreras
i det utlindska registret. En
villkorad registrering medfor
inte ndgon rdtt till inskrivning

av dganderdtten eller
inteckningar. En  villkorad
registrering  ska  sdrskilt

antecknas i fartygsregistrets
skeppsdel. Har fartyget inte
slutgiltigt avregistrerats i det
utldndska registret ndr den
utsatta tiden I6per ut forfaller
den villkorade registreringen.
Detta gdller ocksd i friga om
villkorad registrering i det
svenska fartygsregistrets
skeppsbyggnadsdel av skepp
under byggnad som  har
forvdrvats frdan utlandet.
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Om ett skepp eller
skeppsbygge skall
avregistreras for att
registreras utomlands, skall
pa sOkandens begdran

beslutas att egendomen skall
avforas ur registret den dag
da den fors in i det utlandska
registret. Avregistreringen far
verkan fran dagen for den nya
registreringen.

Om ett skepp eller
skeppsbygge ska avregistreras
for att registreras utomlands,
ska pa sokandens begdran
beslutas att egendomen ska
avforas ur registret den dag
da den f6rs in i det utlandska
registret. Avregistreringen far
verkan fran dagen fo6r den nya
registreringen.

29 §°

Om registermyndigheten
finner att en inforing i
fartygsregistrets skepps- eller
skeppsbyggnadsdel innehaller
en uppenbar oriktighet till
foljd av myndighetens eller
nagon annans skrivfel eller
liknande forbiseende, skall
inféringen rdttas. Detta galler
ocksa i frdga om en uppenbar
oriktighet i namnda
registerdelar till foljd av
tekniskt fel. Kan rattelse bli
till skada for dgare eller for
innehavare av pantbrev pa
grund av inteckning, skall det
inbordes foretridet mellan
berérda forvarv bestimmas
efter vad som ar skaligt.
Innan rattelse sker, skall
registermyndigheten ge den
som ber6rs av atgarden, om

* Senaste lydelse 2001:384.

Om registermyndigheten
finner att en inforing i
fartygsregistrets skepps-,
skeppsbyggnads- eller

skeppslegodel innehdller en
uppenbar oriktighet till foljd
av myndighetens eller nagon
annans skrivfel eller liknande
forbiseende, ska inforingen
rattas. Detta galler ocksd i

fraiga om en uppenbar
oriktighet i namnda
registerdelar till foljd av

tekniskt fel. Kan rattelse bli
till skada for dgare eller for
innehavare av pantbrev pa
grund av inteckning, ska det
inbordes foretradet mellan
berérda foérvarv bestammas
efter vad som ar skaligt.
Innan rattelse sker, ska
registermyndigheten ge den

36



han eller hon ar kand, tillfalle
att yttra sig. Aven den
myndighet som avses i 22
kap. 6 § skall ges tillfdlle att

yttra sig. Nagot yttrande
behover dock inte inhdmtas,
om det dar uppenbart
obehovligt.

Beslut om rattelse skall
meddelas genom inforing i
fartygsregistrets skepps- eller
skeppsbyggnadsdel. Skalen for
beslutet skall antecknas i
dagboken eller i akten. I
stallet for bevis eller handling
som har utfirdats i enlighet
med den tidigare inforingen,
skall en ny sddan handling
utfardas. Den tidigare
handlingen  skall  kravas
tillbaka, goras obrukbar och
behallas av
registermyndigheten. Den
som har handlingen ar
skyldig att ge in den for detta
dndamal. I ett foreldggande
att  fullgbra en  sddan
skyldighet far vite sdttas ut.

som berors av atgarden, om
han eller hon ar kand, tillfalle
att yttra sig. Aven den
myndighet som avses i 22
kap. 6 § ska ges tillfille att
yttra sig. Nagot yttrande
behover dock inte inhdamtas,
om det ar uppenbart
obehovligt.

Beslut om rittelse ska
meddelas genom inforing i
fartygsregistrets skepps-,
skeppsbyggnads- eller
skeppslegodel. ~ Skidlen  for
beslutet ska antecknas i
dagboken eller i akten. I
stallet for bevis eller handling
som har utfirdats i enlighet
med den tidigare inforingen,
ska en ny siadan handling
utfdardas. Den tidigare
handlingen ska kravas
tillbaka, goras obrukbar och
behallas av
registermyndigheten. Den
som har handlingen ar
skyldig att ge in den for detta
dndamal. I ett foreldggande
att  fullgbra en  sddan
skyldighet far vite sittas ut.

Ett beslut om rattelse far 6verklagas dven av den myndighet

som avses i 22 kap. 6 §.
Denna paragraf galler i

stallet for 28 §

personuppgiftslagen

(1998:204) 1 fraga om

Denna paragraf galler i
stallet for 28 §
personuppgiftslagen

(1998:204) i frdga om
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personuppgifter i personuppgifter i
fartygsregistrets skepps- eller fartygsregistrets skepps-,
skeppsbyggnadsdel. skeppsbyggnads- eller
skeppslegodel.
3 kap.
25§

Om det inte finns ndgot
hinder enligt 24 §, skall
inteckning beviljas och pant-
brev utfirdas pda grund av

inteckningen.

Bestammelser om
utfirdande av ett nytt
pantbrev i stdllet for ett

pantbrev som doédats finns i
lagen (1927:85) om ddédande
av forkommen handling.

Om det inte finns ndgot
hinder enligt 24 §, ska
inteckning beviljas och pant-
brev utfirdas pda grund av

inteckningen.

Bestammelser om
utfirdande av ett nytt
pantbrev i stdllet for ett

pantbrev som doédats finns i
lagen (2011:900) om doédande
av forkommen handling.

31§
Pa ansokan av skeppets eller skeppsbyggets dgare och efter
medgivande av pantbrevets innehavare fir en inteckning

doédas (dodning).
Bestammelser om dodning
av inteckning ndr pantbrevet
har féorkommit finns i lagen
(1927:85) om dbédande av
forkommen handling.

Bestammelser om d6dning
av inteckning ndr pantbrevet
har féorkommit finns i lagen
(2011:900) om dbédande av
forkommen handling.

18 kap.

Sjoforklaring inom landet
hdlls av den tingsratt som

' Senaste lydelse 1996:268.

10 §'°

Sjoforklaring inom landet
hdlls av den tingsratt som
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enligt 21 kap. 1 § utsetts att
vara sjorattsdomstol. Behdrig
ar den domstol som dar
narmast den hamn eller ort
dar  sjoforklaringen  skall
hallas enligt 9 §. Regeringen
kan dock foér en viss hamn
forordna att en annan av
sjorattsdomstolarna skall vara
behorig, om det ar
dndamalsenligt med héansyn
till trafikférbindelserna och
ovriga forhallanden.

enligt 21 kap. 1 § utsetts att
vara sjorattsdomstol. Behdrig
ar den domstol som dar
narmast den hamn eller ort
dar sjoforklaringen ska hallas
enligt 9 §. Regeringen kan
dock fo6r en viss hamn
forordna att en annan av
sjorattsdomstolarna ska vara
behorig, om det ar
dndamalsenligt med héansyn
till trafikférbindelserna och
ovriga forhallanden.

Om annat inte foljer av denna lag, gdller for sjoforklaring
infér domstol lagen (1996:242) om domstolsiarenden.

Vid sammantrdde  for
sjoforklaring  skall ratten
bestd av en lagfaren domare
som ordféorande och tva
personer med kunskap om
och erfarenhet av sjofart.
Atminstone en av de senare
bor ha grundlig erfarenhet
frdn tjanst som fartygs- eller
maskinbefdl pa handelsfartyg
och nyligen ha utévat en
sddan tjanst. Ratten utser for

varje sjoforklaring de
sarskilda ledaméterna fran en
forteckning som
Sjofartsverket arligen
upprattar for varje
sjofartsinspektionsdistrikt.

Forteckningen skall uppta

minst tjugo personer. Om det
ar andamalsenligt i ett visst

Vid  sammantrdde  for
sjoforklaring ska ratten besta
av en lagfaren domare som
ordférande och tva personer
med kunskap om och
erfarenhet av sjofart.
Atminstone en av de senare
bor ha grundlig erfarenhet
frdn tjanst som fartygs- eller
maskinbefdl pa handelsfartyg
och nyligen ha utévat en
sddan tjanst. Ratten utser for
varje sjoforklaring de
sarskilda ledamoterna fran en
forteckning som regeringen
eller den myndighet som
regeringen bestdimmer arligen
upprattar for varje
sjofartsinspektionsdistrikt.
Forteckningen ska uppta
minst tjugo personer. Om det
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fall att en person med
sarskild sakkunskap deltar,
far ratten tillkalla en sadan
person att intrdda som
ytterligare ledamot i ratten
dven om han inte ar upptagen
i forteckningen. De sarskilda

ledamoterna  skall  vara
svenska medborgare. Den
som dr underdrig eller i
konkurstillstand eller som

har forvaltare enligt 1 kap. 7
§ foraldrabalken far inte vara
ledamot. De sarskilda
ledamoéterna  har ratt  till
ersattning av allmdnna medel
enligt bestdmmelser som
meddelas av regeringen.

ar dndamalsenligt i ett visst
fall att en person med
sarskild sakkunskap deltar,
far ratten tillkalla en sddan
person att intrdda som
ytterligare ledamot i ratten
aven om han eller hon inte ar
upptagen i forteckningen. De
sarskilda ledamdterna ska
vara svenska medborgare.
Den som dr underdrig eller i
konkurstillstand eller som
har forvaltare enligt 1 kap. 7
§ foraldrabalken far inte vara
ledamot. De sarskilda
ledamo6terna  har ratt till
ersattning av allmdnna medel
enligt bestammelser som
meddelas av regeringen.

I Danmark, Finland och Norge halls sjoforklaring for ett
svenskt fartyg av den domstol som ar behdrig enligt det

landets lag.
I ovrigt hdlls sjoforklaring

utomlands av svensk
utlandsmyndighet som enligt
bemyndigande av

Utrikesdepartementet har
sddan behorighet. Om det
lampligen kan ske skall vid
sjoforklaringen delta tva av
myndigheten tillkallade, i
sjofart kunniga personer,
helst svenska, danska, finska
eller norska medborgare, mot
vilka inte forekommer jav
som giller mot domare. Ar

I ovrigt hills sjoforklaring
utomlands av svensk
utlandsmyndighet som enligt
bemyndigande av
Utrikesdepartementet har
sddan behorighet. Om det
lampligen kan ske ska vid
sjoforklaringen delta tva av
myndigheten tillkallade, i
sjofart kunniga personer,
helst svenska, danska, finska
eller norska medborgare, mot
vilka inte forekommer jav
som giller mot domare. Ar
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ett deltagande av person med
sarskild sakkunskap
andamadlsenligt i ett visst fall,
far myndigheten tillkalla dven
en sddan person. P4 en ort
dar behorig svensk
utlandsmyndighet inte finns,
halls  sjoforklaringen  av
behorig dansk, finsk eller
norsk utlandsmyndighet.

ett deltagande av person med
sarskild sakkunskap
andamadlsenligt i ett visst fall,
far myndigheten tillkalla dven
en sddan person. P4 en ort
dar behorig svensk
utlandsmyndighet inte finns,
halls  sjoforklaringen  av
behorig dansk, finsk eller
norsk utlandsmyndighet.

I friga om sjoforklaring infor en utlandsmyndighet galler
bestimmelserna om sjoforklaring vid domstol i tillimpliga

delar.

Utlandsmyndigheten far dock inte ta upp ed eller utfirda

vitesforelaggande.

Sjofartsverket skall varje ar
uppratta en forteckning over
personer som ar lampliga att
utféra uppdrag att besiktiga

21§

Regeringen eller  den
myndighet som regeringen
bestimmer ska varje ar

uppratta en forteckning over

fartyg eller last. personer som ar lampliga att
Forteckningen skall hallas utfora uppdrag att besiktiga
tillganglig hos de tingsrdtter fartyg eller last.
som Sjofartsverket anger. Forteckningen ska hallas
tillganglig hos de tingsratter
som regeringen eller den
myndighet som regeringen
bestdmmer anger.

21 kap.

u§"”
For en domsaga vars Féor en domsaga vars
tingsratt far ta upp tingsratt far ta upp

7 Senaste lydelse 1995:1081.
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dispaschmal skall
Sjofartsverket varje ar
upprdtta en forteckning, i
vilken tas upp minst tolv
personer som ar kunniga i
handel och sjoéfart och som ar
lampliga att tjanstgoéra som
sarskilda ledamoter i
dispaschmadl. Bland dem som
tagits upp i forteckningen
utser rdatten for varje mal tre
for tjanstgoring som sarskilda
ledamoéter. Om pa grund av
forfall eller nagot annat
hinder  foreskrivet  antal
ledamoéter inte kan utses fran
forteckningen, utser rdtten
nagon annan ldmplig person
att vara sarskild ledamot.

En sarskild ledamot skall
vara svensk medborgare. Den
som dar underdrig eller i
konkurstillstand eller som
har forvaltare enligt 1 kap. 7
§ foraldrabalken far inte vara
ledamot.  Den  sdrskilda
ledamoten  har ratt till
ersattning av allmdnna medel
enligt bestdmmelser som
meddelas av regeringen.

dispaschmdl ska regeringen
eller den myndighet som
regeringen bestimmer varje ar
upprdatta en forteckning, i
vilken tas upp minst tolv
personer som ar kunniga i
handel och sjoéfart och som ar
lampliga att tjanstgoéra som
sarskilda ledamoter i
dispaschmadl. Bland dem som
tagits upp i forteckningen
utser rdatten for varje mal tre
for tjanstgoring som sarskilda
ledamoéter. Om pa grund av
forfall eller nagot annat
hinder  foreskrivet  antal
ledamoter inte kan utses fran
forteckningen, utser rdtten
nagon annan ldmplig person
att vara sarskild ledamot.

En sarskild ledamot ska
vara svensk medborgare. Den
som dar underdrig eller i
konkurstillstand eller som
har forvaltare enligt 1 kap. 7
§ foraldrabalken far inte vara
ledamot.  Den  sdrskilda
ledamoten  har ratt till
ersattning av allmdnna medel
enligt bestammelser som
meddelas av regeringen.

1. Denna lag trader i kraft den 1juli 2017.

2. Regeringen eller den myndighet som regeringen be-
staimmer ska efter ikrafttridandet handldgga drenden om
medgivande enligt 1 kap. 1 b § i dess dldre lydelse som har
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inletts hos Sjofartsverket. Sjofartsverket ska Overlimna
handlingarna till regeringen eller den myndighet som
regeringen bestammer.

3. Skepp for vilka medgivande har enligt 1 kap. 1 b § i dess
dldre lydelse och som upplatits i huvudsak obemannade med
nyttjanderdtt (skeppslega) ska overforas fran fartygsregistrets
skeppsdel till fartygsregistrets skeppslegodel. Detta gdller dock
inte om inteckning soOkts eller beviljats i skeppet fore
ikrafttradandet. Upphor sddant skepp att besvdras av
inteckning efter ikrafttradandet ska en Gverféring omedelbart
ske. Overforingen ska pa lampligt sitt meddelas dgaren.

4. Batar som dar registrerade i fartygsregistrets skeppsdel ska
overforas till fartygsregistrets batdel. Detta galler dock inte om
inteckning sokts eller beviljats i baten fore ikrafttradandet.
Upphor sddan bat att besvdras av inteckning efter ikraft-
tridandet ska en 6verféring omedelbart ske. Overforingen ska
pa lampligt sdtt meddelas dgaren.

5. Pramar och flytande utrustning som inte utgor fartyg,
men som dr registrerade i fartygsregistrets skeppsdel ska
overforas till fartygsregistrets pramdel. Detta gdller dock inte
om inteckning sokts eller beviljats i pramen eller den flytande
utrustningen fore ikrafttradandet. Upphor sadan pram eller
flytande utrustning att besvdaras av inteckning efter
ikrafttridandet ska en Overféring omedelbart ske.
Overforingen ska pa lampligt sitt meddelas dgaren.

1.8 Forslag till lag om andring i
lagen (1994:1776)om skatt pa
energi

Enligt riksdagens beslut foreskrivs att 1 kap. 6 § lagen
(1994:1776) om skatt pa energi ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
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1 kap.

68§

Med skepp forstds fartyg
vars skrov har en storsta
langd av minst tolv meter och
en storsta bredd av minst fyra
meter. Med batar avses andra
fartyg.

Med skepp forstas enligt
denna lag fartyg vars skrov
har en storsta langd av minst
tolv. meter och en stdrsta
bredd av minst fyra meter.
Med batar avses enligt denna
lag andra fartyg.

Denna lag trader i kraft den 1juli 2017.

1.9

Férslag till lag om andring i

inkomstskattelagen (1999:1229)

Enligt riksdagens beslut foreskrivs att 64 kap. 5 §
inkomstskattelagen (1999:1229) ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

64 kap.

5§°

Med anstdllning pd ett
EES-handelsfartyg avses
anstallning pa ett fartyg som
ar registrerat i ett
fartygsregister i en stat inom
Europeiska ekonomiska

*® Senaste lydelse 2007:764.

Med anstdllning pd ett
EES-handelsfartyg avses
anstallning pa ett fartyg som
ar registrerat i ett
fartygsregister i en stat inom
Europeiska ekonomiska
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samarbetsomrddet (EES) och
som anvands till
handelssjofart eller befordran
av passagerare eller till ndgot
annat dndamdl som har
samband med
handelssjofarten. Om fartyget
hyrs ut i huvudsak
obemannat till en redare som
inte hor hemma inom EES,
anses sjomannen anstdlld pa
ett EES-handelsfartyg bara
om han ar anstdlld hos
fartygets dgare eller hos en
arbetsgivare som  dgaren
anlitar.

Med anstdllning pd ett

EES-handelsfartyg  likstalls
anstallning pa ett
handelsfartyg som ar

registrerat i en stat utanfor
EES och som en redare som
hor hemma inom EES hyr i

huvudsak obemannat, om
anstallningen sker hos
redaren eller hos en
arbetsgivare som redaren
anlitar.

samarbetsomradet (EES) och
som anvands till
handelssjofart eller befordran
av passagerare eller till ndgot
annat dndamdl som har
samband med
handelssjofarten. Om fartyget
hyrs ut i huvudsak
obemannat till en redare som
inte hor hemma inom EES,
anses sjomannen anstdlld pa
ett EES-handelsfartyg bara
om han eller hon ar anstalld
hos fartygets dgare eller hos
en arbetsgivare som dgaren
anlitar.

Med anstdllning pd ett
EES-handelsfartyg  likstalls
anstallning pa ett
handelsfartyg som i grunden
ar registrerat i en stat utanfor
EES och som en redare som
hor hemma inom EES hyr i

huvudsak obemannat, om
anstallningen sker hos
redaren eller hos en
arbetsgivare som redaren
anlitar.

Denna lag trader i kraft den 1juli 2017.
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1.10 Forslag till lag om andring i
fartygssakerhetslagen (2003:364)

Enligt riksdagens beslut foreskrivs i fraga om fartygssaker-

hetslagen (2003:364)

dels att 3 kap. 1-2, 4 och 10 §§ ska ha f6ljande lydelse,
dels att det ska inforas en ny paragraf, 1 kap. 1a § av foljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

1a§

Bestdmmelserna i 2 kap. 1
och 3 §§, 5 kap. 1 § forsta
stycket 1, 5 § 1, 6 och 20 §§, 6
kap. 1 § forsta stycket 1, 2 och
8 ochi14§, 7kap. 2§ 1, 3§
forsta stycket 1, 6 § 1, 4 a och
6, och 8 §, 8 kap. 1 § forsta
stycket 1 och andra stycket, 2 §
10ch 8, och7§, samt g kap. 1§
och 3 § forsta stycket 3 och
andra stycket ska gdlla dven i
frdga om svenska prdmar och
flytande utrustning som inte

utgor fartyg under
forutsdttning att prdmen eller
utrustningen anvdnds

yrkesmadssigt till sjofart inom
Sveriges sjoterritorium eller till
sjofart utanfor sjoterritoriet.

I ovrigt ska en pram eller
flytande utrustning som anges
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i forsta stycket och som
anvdnds till sjofart
tillsammans med ett fartyg
anses utgora en enhet vid
tillimpningen av denna lag.

Det sagda gdller dven i frdga

om utldindska prdmar och
flytande  utrustning  som
anvinds  yrkesmdssigt  till
sjofart inom Sveriges
sjoterritorium.

Betrdffande  pramar och
flytande  utrustning  som
trafikerar inre vattenvdgar

finns sdrskilda bestdmmelser
om certifikat i 3 kap. 1a och1b
§§, 2 § tredje stycket samt 7 §
andra meningen.

3 kap.

Ett svenskt fartyg som har
en bruttodrdktighet av minst
20 eller ar ett passagerarfartyg
ska ha ett fartcertifikat.
Fritidsfartyg behover dock ha
fartcertifikat  endast om
bruttodrdktigheten dr minst
100.

18°

Ett svenskt fartyg vars skrov
har en storsta ldngd av minst
15 meter eller ar ett
passagerarfartyg ska ha ett
fartcertifikat. Fritidsfartyg
behover dock ha fartcertifikat
endast om den storsta ldngden
hos skrovet overstiger 24
meter.

Ett fartyg som ags eller brukas av svenska staten och som
anvands uteslutande for statsaindamal och inte for affarsdrift

behover inte ha fartcertifikat.

" Senaste lydelse 2013:986.
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Transportstyrelsen far befria ett fartyg fran skyldigheten att

ha fartcertifikat, om ett

utfardats for fartyget enligt 2 §.

Fartyg och flytande
utrustning som har ett
gemenskapscertifikat for
inlandssjofart enligt 1 a §
behover inte ha ndgot
fartcertifikat vid trafik pa inre
vattenvagar.

passagerarfartygscertifikat

har

Fartyg samt prdmar och
flytande utrustning, vilka inte
utgoér fartyg, som har ett
gemenskapscertifikat for
inlandssjofart enligt 1 a §
behover inte ha ndgot
fartcertifikat vid trafik pa inre
vattenvagar.

1a§20

Foljande fartyg ska ndar de
trafikerar inre vattenvdagar ha
ett gemenskapscertifikat for
inlandssjofart enligt direktiv
2006/87/EG eller ett certifikat
utfardat i enlighet med artikel
22 i den reviderade
konventionen for sjofarten pa
Rhen:

1. passagerarfartyg,

2. bogserfartyg och
skjutbogserare som ar
avsedda att bogsera,

sidobogsera eller skjuta pa
antingen sadana fartyg som
avses i 3 eller flytande
utrustning, och

3. andra fartyg som har en
langd av minst 20 meter, eller
for vilka produkten av langd,
bredd och djupgdende ger en
volym pa minst 100 m3.

** Senaste lydelse 2013:986.

Foljande fartyg och pramar,
vilka inte utgor fartyg, ska nar
de trafikerar inre vattenvagar
ha ett gemenskapscertifikat
for  inlandssjofart  enligt
direktiv 2006/87/EG eller ett
certifikat utfirdat i enlighet
med artikel 22 i den
reviderade konventionen for
sjofarten pd Rhen:

1. passagerarfartyg,

2. bogserfartyg och
skjutbogserare som ar
avsedda att bogsera,

sidobogsera eller skjuta pa
antingen sadana fartyg eller
pramar som avses i 3 eller
flytande utrustning, och

3. andra fartyg samt
prdmar, vilka inte utgér fartyg,
och som har en ldangd av
minst 20 meter, eller for vilka
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produkten av lingd, bredd
och djupgdende ger en volym
pd minst 100 m3.

Flytande utrustning ska ocksa ha nagot av de certifikat som
anges i forsta stycket vid trafik pd inre vattenvagar.

Havsgdende fartyg som har
giltiga certifikat for
havsgdende trafik behover
trots forsta stycket inte ha
nagot av de certifikat som dar
anges nar de tillfalligt
trafikerar inre vattenvagar.

Havsgdende fartyg samt
pramar och flytande
utrustning, vilka inte utgor
fartyg, som har giltiga
certifikat  for  havsgdende
trafik behover trots forsta
stycket inte ha ndgot av de
certifikat som dar anges nar
de tillfalligt trafikerar inre
vattenvagar.

1 b §21
Fartyg eller flytande Fartyg samt pramar och
utrustning som endast flytande utrustning, vilka inte

trafikerar svenska vattenvagar
utan forbindelse med en
vattenvag 1 ndgon annan
medlemsstat i EU via en inre
vattenvag behover inte ha
nagot  gemenskapscertifikat
enligt1a §.

utgor fartyg, som endast
trafikerar svenska vattenvagar
utan forbindelse med en
vattenvag 1 ndgon annan
medlemsstat i EU via en inre
vattenvag behover inte ha
nagot  gemenskapscertifikat
enligt1a §.

P §22

Ett svenskt passagerarfartyg ska ha ett passagerarfartygs-
certifikat. Vid utfirdandet av passagerarfartygscertifikat ska
det hogsta tillitna antalet passagerare bestammas sd att
sakerheten for passagerarna dr betryggande. Avseende ska
fastas sarskilt vid fartygets stabilitet och barighet, vid de

* Senaste lydelse 2013:986.
** Senaste lydelse 2013:986.
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atgarder som har vidtagits for utrymning och 6vergivande av
fartyget samt vid skyddet mot ohalsa och olycksfall ombord.
Ett utlindskt passagerarfartyg ska ha ett certifikat eller en

annan handling som anger
passagerare.

Fartyg och flytande
utrustning som har ndgot av
de certifikat som angesi1a §
forsta stycket behover inte ha
ndgot
passagerarfartygscertifikat vid
trafik pa inre vattenvagar.

det hogsta tillitna antalet

Fartyg samt prdmar och
flytande utrustning, vilka inte
utgér fartyg, som har nagot av
de certifikat som angesiia §
forsta stycket behdver inte ha
ndgot
passagerarfartygscertifikat vid
trafik pd inre vattenvagar.

487

For ett fartyg som har en
bruttodrdktighet av minst 20
och som dr ett fiskefartyg eller
befordrar passagerare eller
gods skall Transportstyrelsen
faststdlla fartygets minsta
tillitna fribord. Detta galler
dock inte fritidsfartyg.

10
For varje passagerarfartyg

och for varje annat fartyg med

en bruttodrdktighet av minst

20 som transporterar gods
eller passagerare skall
sakerhetsbesdttning
faststallas.

* Senaste lydelse 2008:378.
** Senaste lydelse 2003:364.

For ett fartyg som har ett
skrov med en stérsta ldngd av
minst 15 meter och som ar ett
fiskefartyg eller befordrar
passagerare eller gods ska
Transportstyrelsen faststilla
fartygets  minsta tillatna
fribord. Detta galler dock inte
fritidsfartyg.

§*

For varje passagerarfartyg
och for varje annat fartyg med
ett skrov av en storsta ldingd

av minst 15 meter som
transporterar  gods  eller
passagerare ska
sakerhetsbesdttning
faststallas.
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Pa begdran skall
sakerhetsbesdttning faststdllas
ocksd for ett fartyg som avses
i forsta stycket och som ar
under byggnad eller
projektering eller som skall
kopas fran ndgon annan.

Pa begdran ska
sakerhetsbesdttning faststallas
ocksd for ett fartyg som avses
i forsta stycket och som ar
under byggnad eller
projektering eller som ska
kopas fran ndgon annan.

1. Denna lag trader i kraft den 1 juli 2018 i fraga om 3 kap. 1, 4
och 10 §8§ och i 6vrigt den 1juli 2017.
2. Certifikat utfardade fore ikrafttradandet gdller enligt sin

lydelse.

1.11

Férslag till lag om andring i

lagen (2011:900) om dodande av
forkommen handling

Enligt riksdagens beslut foreskrivs att det i lagen (2011:900)
om dodande av forkommen handling ska infoéras fyra nya
paragrafer, 23 a-23 d §§, och ndrmast fore 23 a § en ny rubrik

av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

Stdllande av sdkerhet

23a8
Den som ansoker om
doédande av
inteckningshandling eller

inteckning i skepp har rdtt att
samtidigt med ansékan stidlla
sikerhet i utbyte mot att
inteckningshandlingen  eller

51



inteckningen dédas innan den
tid som bestdmts i
foreliggandet har gatt till
dnda. Férekomsten av en
sikerhet ska antecknas i
fartygsregistrets skeppsdel.

23b§

Sdkerheten ska uppga till
pantbrevets belopp samt ett
tilligg om femton procent av
pantbrevets belopp. Utover
detta ska sdkerheten dven
innefatta rdnta pd tilldgget
beriknad frdn den dag dd
sdkerheten stdlldes och fram
till och med den dag da tiden
for anmdlan i foreldiggandet
[6per ut. Rdntan pa tilldgget
berdknas for dr enligt en
rdntefot som motsvarar den
av Riksbanken faststdllda vid
tiden dd sdkerheten stdlldes
gdllande referensrdntan enligt
9 § rdntelagen (1075:635) 6kad
med fyra  procentenheter.
Fordndringar som intrdffar
efter det att sdkerheten har
stdllts ska inte beaktas.

Den inbetalade sdkerheten
ska genast placeras pd ett
rdntebdrande konto. Rdntan
tillfaller den som slutligen
lyfter beloppet.
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23c§

Ndr tiden for anmdlan har
gdtt ut enligt 23 a § och det
inte finns ndgon omstdndighet
som visar eller ger skilig
anledning att anta att
inteckningshandlingen finns i
behdll eller som utgor skdlig
anledning att lata
inteckningen fortsdtta gadlla
ska sdkerheten dterbetalas.

23d §
Uppkommer  tvist om
pantrdtten far

inskrivningsmyndigheten inte
betala ut sdkerheten forrdn
tvisten blivit genom lagakraft-
vunnen dom, forlikning eller
pd annat sdtt slutgiltigt
avgjord.

Denna lag trader i kraft den 1juli 2017.
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2 Uppdraget

I syfte att framja den svenska sjofartsndringens
konkurrenskraft antog den ddvarande regeringen den 17
januari 2013 en handlingsplan for den svenska sjofartsnaringen
(dnr N2013/342/TE). I planen uttalade regeringen att den
svenska sjofartsndringen dr av stor betydelse for landet.
Andamalsenliga sjotransporter ar viktiga for den svenska
exportindustrin och den svenska utrikeshandeln. Sjofarts-
ndringen utgor dven en betydelsefull del av det sa kallade
maritima klustret. Utveckling och tillverkning av utrustning
till fartyg samt driften av hamnar och terminaler kraver
erfarenhet fran arbete till sjoss. Existensen av en svensk
handelsflotta dr ocksa av betydelse for Sveriges mojligheter att
fortsatt kunna paverka och vara padrivande i sjofartsfragor pa
internationell niva, sarskilt i miljo- och sdkerhetsfragor.

Handlingsplanen innehdll en rad forslag till foretags-
fraimjande och transportpolitiska dtgarder i syfte att starka den
svenska sjofartsndringens konkurrenskraft. Det har bland
annat resulterat i att sjofartsstodet utvidgats till att omfatta
fler fartygskategorier. Vidare har ett forslag till ett tonnage-
skattesystem lagts fram i betdnkandet Ett svenskt tonnage-
skattesystem (SOU 2015:4).

I handlingsplanen anger regeringen dven att det finns ett
behov av att forenkla vissa bestimmelser i anslutning till
fartygsregistret i syfte att forbdttra foretagsklimatet inom
sjofartsndringen. Forenklingen tar sikte pa olika delar av
sjofartsnaringen. Betrdffande de rederier som bedriver stor-
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sjofart ar det fraga om att underldtta in- och utflaggning av
skepp i samband med kop och forsdljning av dessa. Det galler
fragor om villkorad registrering samt hanteringen av pantbrev
och inteckningar. Vidare finns det skal att géra en Gversyn av
bestammelserna rérande registrering av skepp i samband med
skeppslega (bareboatcharter) i avsikt att forbattra mojlig-
heterna for svenska rederier att organisera sin verksamhet pa
ett rationellt sdtt samt finansiera nya skepp.

I fraga om de mindre rederierna, fritidsbatforetagen samt
fiskerindringen gor sig andra behov av forenkling gdllande.
Har finns anledning att forenkla registreringen av mindre
skepp i syfte att underldtta framforallt administrationen for de
mindre skdrgdrdsrederierna samt for tillverkare och sdljare av
fritidsbatar. Det finns dven behov av att se Gver bestammel-
serna om registrering av och tillsyn over pramar och flytande
utrustning. Betrdffande fiskefartygen finns det skal att over-
vaga vilken myndighet som i framtiden ska ansvara for till-
delningen av distriktsbeteckningar.

Aven andra niringar som exempelvis bankniringen berérs
av regelforenklingarna eftersom registreringen av saval skepp
som bdtar ar ndra kopplad till finansieringen av dessa.

Andra behov av forenkling som identifierades i handlings-
planen hdnger samman med moderniseringen av fartygs-
registret och hanteringen av registerarenden. Det galler fragor
om datapantbrev, kopplingen mellan fartygsregistret och
andra statliga register, olika former av e-tjanster i fartygs-
registret samt forenklad avregistrering av fartyg.

Vidare har Transportstyrelsen i brev till Regeringskansliet
den 2 maj 2012 framstdllt en begaran om att vissa myndighets-
uppgifter ska Overforas fran Sjofartsverket till styrelsen. Det
galler uppgiften att lamna medgivande i friga om registrering
av fartyg som saknar svensk nationalitet samt uppgiften att
upprdtta forteckningar 6ver lampliga sakkunniga ledamoter
vid sjoforklaring och i dispaschmal samt 6ver besiktningsman.

Den 20 januari 2014 slots en Overenskommelse mellan
Regeringskansliet (Naringsdepartementet) och Stockholms
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universitet om att lata docenten Johan Schelin vid Axel Ax:son
Johnsons institut for sjoratt och annan transportratt, Juridiska
institutionen, utreda fragan. Under utredningen tillkom dven
uppdraget att hantera Transportstyrelsens begdran. Utred-
ningen skulle redovisas senast den 31 december 2014. Dérefter
forlangdes utredningstiden fram till och med den 31 mars 2015.
Till utredningen har varit knuten en referensgrupp med repre-
sentanter for Transportstyrelsen, Svenska Bankforeningen,
Sveriges Redareforening samt vissa advokater som hanterar
fragor rorande finansiering och registrering av fartyg. Inom
ramen for utredningen har dven foretradare for Skargards-
redarna, Sjosportens Samarbetsdelegation (SSD) samt Sweboat
konsulterats. Samrdd har skett med Havs- och vatten-
myndigheten.
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3 Kop och forsiljning av skepp

3.1 Lagstiftningsbehovet

Bedomning: Det finns ett behov av att modernisera systemet
for registerpantsattning i syfte att underldtta genomférande av
kop och forsdljning av skepp. Forslagen bor dock begransas till
vad som framstar som praktiskt mgjligt att genomfora utan att
skeppshypoteket dndras i grunden, narmast vissa fragor om
dodning av pantbrev och inteckningar samt villkorad regi-
strering. Sverige bor vidare aktivt arbeta for att forhandlingar
om ett nytt protokoll till 2001 ars konvention om inter-
nationella sdkerheter i mobilt 16s6re (Kapstadskonventionen)
avseende skepp tas upp.

Pantbrev och pantsdttning

Det svenska fartygsregistret framstar idag som fordldrat. Rent
tekniskt sett finns det ett behov av att byta ut datasystemet
mot ett modernare system. Transportstyrelsen arbetar med att
forbereda upphandlingen av ett sddant. Det ar emellertid
oklart exakt hur specifikationerna for det nya systemet ska se
ut med undantag for att det givetvis maste klara av att hantera
saval de offentligrattsliga som de civilrattsliga funktioner far-
tygsregistret fyller idag.
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Aven det juridiska systemet for registerpantsittning av
skepp (skeppshypoteket) framstar som omodernt i sig. Till
skillnad mot vad som gdller i frdga om fastigheter saknas
mojlighet att utfirda sd kallade datapantbrev genom regi-
strering i ett pantbrevsregister. I stdllet anvands enbart ett
system med utfirdade av skriftligt pantbrev som bevis om
inteckningen. Agaren till pantbrevet 6verlimnar sedan detta
som pant for fordringen tillsammans med skuldebrevet enligt
3 kap. 2 § sjolagen (1994:1009). I samband med att ett skepp
avregistreras ur det svenska fartygsregistret maste
inteckningarna doédas och pantbreven ges in (3 kap. 31 och 32 §
sjolagen). Det intrdffar emellertid att pantbrev forkommer och
for det andamadlet finns ett sarskilt dodningsforfarande i lagen
(2011:900) om doédande av forkommen handling. Lagen har
ersatt 1927 ars lag med samma namn. Ett sddant dédnings-
forfarande avseende pantbrev och inteckningar tar emellertid
minst ett ar att genomfora. Skdlet till att dodningsforfarandet
tar sa pass lang tid ar naturligtvis att kreditsdkerheten i forsta
hand ska tillgodoses. Samtidigt riskerar ett utdraget forfarande
att leda till att omsdttningen av skepp forsvaras. Det faktum
att ett pantbrev avseende ett i sammanhanget mindre belopp
saknas kan i varsta fall leda till att forsdljningen av skeppet gar
om intet. Det sagda framstir som allvarligt eftersom
sjofartskonjunkturen och darmed marknadsvardena pa skepp
snabbt kan férandras.

Overféring av inteckningar med fortsatt giltighet

Inteckningar i skepp registrerade i utlindska fartygsregister
kan heller inte overforas till det svenska registret pa liknande
satt som i fraga om luftfartyg. I stdllet maste inteckningarna i
det utlindska registret dodas och nya inteckningar i det
svenska fartygsregistret beviljas och pantbrev utfirdas. Det
skapar en osdkerhet kring kreditgivningen dar borgendrerna
under Overforingen mellan registren i varsta fall kan sakna
pantratt i skeppet. Det finns aven en risk for att inteck-
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ningarna i det svenska registret beviljas pd ett sitt som inte
motsvarar hur dessa sdag ut i det utlindska register fran vilket
skeppet overfordes.

Overféringen av skepp till det svenska fartygsregistret

Ett ytterligare problem gdller den praktiska hanteringen av
overforingen av skepp fran utlindska fartygsregister till det
svenska registret. Det dr i dagsldget inte mojligt att lamna en
ansokan om inskrivning digitalt till fartygsregistret. En hogst
vasentlig begransning ligger ocksa i att inskrivningsdagen
endast halls till klockan tolv pa dagen (2 kap. 15 § andra
stycket sjolagen). Pa grund av tidsskillnaderna skapar detta
svarigheter vid avslut av internationella kop och forséljningar
av fartyg i frdga om upprattande av nya krediter och oOver-
foringen av kopeskillingen for fartyget.

Ett annat problem i sammanhanget dr att det i vissa fall kan
ta tid att fa fram de originalhandlingar som kravs for ett beslut
om slutgiltig avregistrering i det utldndska fartygsregistret. Pa
grund av bestammelsen i 2 kap. 25 § sjolagen kan skeppet da
inte registreras i det svenska fartygsregistret. Visserligen finns
det en viss mojlighet att utstracka tiden for beslutet om
registrering enligt 2 kap. 26 § sjolagen, men fortfarande galler
att beslutet madste fattas samma kalenderdag. I varsta fall
riskerar koparen och sdljaren har att hamna i en situation dar
skeppet varken kan registreras i det svenska fartygsregistret
eller avregistreras i det utlandska registret.

Begrdnsningar avseende valet av dtgdrder

De ovan beskrivna problemen vid kop och forsiljning av skepp
visar att det finns ett behov av att se 6ver bestammelserna om
registerpantsdttning i syfte att underldtta omsattningen av
skepp, sarskilt i internationella sammanhang. Forslagen bor
dock begrdnsas till vad som framstdr praktiskt mojligt att
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genomfora utan att skeppshypoteket dndras i grunden. Mer
ingripande forandringar fordrar mer allmdnna sakrattsliga
overviganden som inte ryms inom den nu aktuella utred-
ningen. Det gdller sarskilt fragan om ett allmant inférande av
ett system med digitala ansokningar om inskrivning samt
datapantbrev (se dock avsnitt 8.2). Medan det svenska fastig-
hetsregistret endast berdr svenska forhdllanden maste
betraffande fragan om datapantbrev hansyn tas till att digitala
dokument inte accepteras i alla rittsordningar. An mindre
foreligger det ndgon bred internationell enighet om en
standard for digitala signaturer, vilka ar nodvandiga vid
digitala ansokningar om inskrivning.

Betraffande 6verforing av inteckningar med fortsatt giltighet
mellan olika nationella register finns ett sadant system inom
luftfarten. Systemet bygger pa 1948 ars konvention rorande
internationellt erkdnnande till ratt i luftfartyg, den sa kallade
Genevekonventionen. Det dr sdledes fraga om ett 0msesidigt
erkinnande fran de fordragsslutande staternas sida dar dessa
forpliktar sig att inte registrera ett luftfartyg om inte samtliga
rattighetshavare ger sitt samtycke till detta (artikel IX). Till
foljd av detta regleras i 7 § lagen (1955:229) i anledning av
Sveriges tilltrade till 1948 ars konvention rorande inter-
nationellt erkdnnande av ratt till luftfartyg att en rattighets-
havare har ratt att fa sin rattighet inskriven om den ar av sddan
beskaffenhet att den enligt lagen (1955:227) om inskrivning av
ratt till luftfartyg kan skrivas in i det svenska registret. En
rattighetshavare har tre manader pa sig att soka inskrivning i
det svenska registret for att rattigheten ska gdlla med samma
formansratt som i det utlindska registret. Pa sjordttens
omrdde saknas daremot en liknande internationell reglering.
Konventionerna pa omradet i form av 1967 ars internationella
konvention om harmonisering av vissa bestimmelser om
sjopantratt och skeppshypotek respektive 1993 ars inter-
nationella konvention om sjopantrdatt och skeppshypotek
bygger istdllet enbart pa att avregistrering av fartyget inte far
ske utan rattighetshavarnas skriftliga samtycke med undantag
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for vid exekutiva forsdljningar. Sverige har tilltratt 1967 ars
konvention. Aven om det i och for sig skulle vara mojligt for
Sverige att ensidigt erkdnna utlindska rattigheter i ett fartyg
framstar det som svart att inom ramen for den foreliggande
utredningen fullt ut dverblicka konsekvenserna av en sddan
ordning. Visserligen erkdnns utldndska rattigheter i utlandska
fartyg enligt 3 kap. 19 § sjolagen, men att ge de utlindska
rattighetshavarna en automatisk ratt till inskrivning av dessa
rattigheter vid en inflaggning av fartyget till Sverige skulle i
dagsldget fora for langt. Det géller sarskilt som formerna for
pantsdttningen och rattsverkningarna av denna kan se mycket
annorlunda ut i olika rattsordningar.

Pa samma sdtt framstar det som svart att utstracka fartygs-
registrets Oppettider genom att forlinga inskrivningsdagen.
Det hdnger samman med att rattsverkningarna av en
registrering i det svenska fartygsregistret i stor utstrackning
knyts till inskrivningsdagens slut. Det sagda galler bland annat
bestaimmelserna om pantrattens giltighet och godtrosforvarv
(se 2 kap. 9, 10 och 13 §§ sjolagen). Att utstracka inskrivnings-
dagen till klockan 24.00 for att mojliggora registrering hela
dygnet skulle i praktiken medfora att de flesta registreringar
fick genomforas vid midnatt i stallet for som idag vid lunch.
Ett alternativ vore naturligtvis att i likhet med det norska
fartygsregistret, knyta rattsverkningarna till klockslaget for
registreringen. En sddan andring fordrar emellertid att det
nuvarande systemet for registerpantsdttning av skepp dndras i
grunden och sddana forandringar bedoms inte rymmas inom
ramen for den foreliggande utredningen.

Det kan ocksd ifragasdttas om det bor laggas alltfor stora
resurser pa att omarbeta de svenska nationella bestimmel-
serna om pantsattning av skepp. Betrdffande annan mobil
egendom som luftfartyg, rullande jarnvagsmateriel och
satelliter utvecklas nu olika internationella kreditregister inom
ramen for 2001 drs konvention om internationella sikerheter i
mobilt 16sore, den sd kallade Kapstadskonventionen. Den ar
uppbyggd som en paraplykonvention med tillh6rande proto-

63



koll avseende de olika typerna av mobil egendom. Betrdffande
luftfartyg har ett internationellt kreditregister redan tagits i
bruk i form av det sa kallade Kapstadsregistret. Det medfor
den fordelen att ett flygplan kan omsattas internationellt utan
att de inskrivna rdttigheterna behover flyttas mellan olika
nationella register. Detta innebadr i sin tur minskade kostnader
for flygbolagen vid kop och forsdljning samt leasing av flyg-
plan. Samtidigt har sikerheten for kreditgivarna 6kat genom
att konventionen vunnit stor anlutning och att de inskrivna
rattigheterna darmed respekteras i manga olika lander.

Det totala antalet fartyg i varldshandelsflottan uppgick ar
2013 enligt statistik fran Europeiska sjosdkerhetsbyran
(European Maritime Safety Agency, EMSA) till drygt 81 500.”
Majoriteten av dessa kan antas segla i internationell fart samt
under sin ekonomiska livslangd omsdttas internationellt. Det
talar for att det i linje med vad som gdller i frdga om den
internationella flygplansflottan finns ett behov av ett
internationellt kreditregister. Det ligger darfér nara till hands
att Sverige aktivt soker arbeta for att forhandlingar om ett nytt
protokoll till Kapstadskonventionen avseende skepp tas upp
inom ramen for Internationella institutet for harmonisering av
privatratten (UNIDROIT). Institutet ar huvudman for
Kapstadskonventionen.

3.2 Doédning av forkommen handling

Forslag: En mojlighet att stdlla siakerhet i syfte att paskynda
dodningen av pantbrev och inteckningar infors.

Som ovan konstaterats mdste pantbreven ges in och inteck-
ningarna dddas i samband med att ett skepp avregistreras och
overfors till ett utlandskt fartygsregister (3 kap. 31 och 32 §
sjolagen). Har i den situationen ett pantbrev forkommit mdste
emellertid det sdrskilda forfarande som foreskrivs i lagen

* EMSA, Equasis Statistics 2013, tabell 2.1.
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(2011:900) om doédande av forkommen handling tillgripas.
Enligt 20 § lagen om dédande av forkommen handling kan det
intecknade skeppets dgare ansoka hos Transportstyrelsen om
att en inteckning ska dddas. Forutsdttningen for detta ar
emellertid att det inte ar kant var det utfirdade pantbrevet
som utgor bevis for inteckningen finns och att tio ar forflutit
sedan pantbrevet visades upp. I Ovrigt kan en ans6kan om
dodning goras om det kan antas att pantbrevet tillkommit pa
ett sddant sditt eller forlorats av dgaren under sddana
omstdndigheter att det utesluter en giltig pantsdttning. Tiden
for anmalan i foreldggandet ska sdttas till minst sex mdnader
fran dagen for kungorandet.

Ar detta emellertid inte fallet maste dgaren till skeppet i
stallet ansoka om dddning av sjdlva pantbrevet. Har sokanden
gjort sannolikt att pantbrevet har forkommit ska Transport-
styrelsen utfiarda ett forelaggande dar den som innehar pant-
brevet eller vet att det finns i behdll uppmanas anmala detta.
Tiden ska sdttas till mellan ett och tva ar fran dagen for
kungorandet. Normalt sdtter Transportstyrelsen tiden till ett
ar. Forst nar tiden har gatt ut och det inte finns ndgon
omstandighet som visar eller ger skilig anledning att anta att
pantbrevet finns i behdll kan Transportstyrelsen besluta att
doda pantbrevet. Beslutet att doda pantbrevet innebar dock
som ovan antytts inte att den bakomliggande inteckningen
dodas (se 3 kap. 18 § sjolagen samt 9 § andra stycket lagen om
dodande av forkommen handling). For detta krdvs en sarskild
ansokan.

I syfte att mojliggora for dgaren till ett skepp att inom rimlig
tid kunna sdlja detta trots att ett pantbrev forkommit bor en
mojlighet att hos Transportstyrelsen deponera en sakerhet for
pantbeloppet inféras i utbyte mot att dodningsforfarandet
paskyndas. Genom den deponerade sdkerheten har borge-
ndrerna ett skydd motsvarande det som hade gillt om
inteckningen bestatt.

En frdga som gor sig gillande ar vilket belopp sidkerheten
ska uppga till. Enligt 3 kap. 4 § sjolagen galler att en borgenar
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har ratt att fi betalning ur medlen intill pantbrevets belopp.
Darutover har borgendren ratt till betalning ur medlen med ett
tilligg om maximalt femton procent av pantbrevets belopp
jamte rantan pd detta belopp frdn den dag da egendomen
utmattes, konkursansékan gjordes eller de medel som av nagot
annat skdl ska fordelas sattes ned. Rintan berdknas for ar
enligt en rantefot som motsvarar den av Riksbanken faststallda
vid varje tid gillande referensrantan enligt 9 § rdntelagen
(1975:635). P4 samma satt bor en dgare till ett skepp som vill
paskynda dodningsforfarandet ges skyldighet att nedsdtta
motsvarande belopp hos Transportstyrelsen. Det bor harvidlag
inte spela nagon roll i sammanhanget att dgaren kan visa pa
att fordringen understiger pantbrevets belopp (jfr 3 kap. u §
sjolagen). Fordringens storlek kan tdankas vara foremal for tvist
och Transportstyrelsen ska inte indirekt behova ta stdllning i
den tvisten ndr den beslutar att déda pantbrevet. Rantan pa
beloppet bor berdknas pa grundval av den referensranta som
galler vid stillande av sdakerheten samt den sammanlagda tid
som berdknas sdttas ut i foreldggandet avseende dodning av
pantbrevet respektive inteckningen. Beloppet bor sdttas pa ett
rantebarande konto. Rantan pa kontot bor sedan tillfalla den
som slutligen lyfter beloppet, det vill sdga panthavaren eller
den som vid tiden for stdllandet av sikerheten var dgare till
fartyget.

Nar tiden som satts ut i forelaggandet har 16pt ut och det
inte finns ndgon omstindighet som visar eller ger skalig
anledning att anta att anta att inteckningshandlingen finns i
behall eller som utgor skalig anledning att lata inteckningen
fortsdtta gdlla ska sdkerheten aterbetalas. Uppkommer tvist
om pantratten far Transportstyrelsen inte betala ut sikerheten
forran tvisten blivit genom lagakraftvunnen dom, forlikning
eller pd annat satt slutgiltigt avgjord.

Transportstyrelsen bor ges ratt att ta ut avgifter for han-
teringen av sdkerheten i enlighet med bemyndigandet i 26 §
lagen (2011:900) om dédande av forkommen handling.
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I samband med att de ovan foreslagna bestimmelserna
infors bor dven de hdnvisningar till lagen om dodande av
forkommen handling som aterfinns i 3 kap. 25 och 31 §
sjolagen korrigeras till att avse 2011 drs lag i stdllet for 1927 ars
lag.

3.3 Villkorad registrering

Forslag: En mojlighet till villkorad registrering infors i syfte
att underldtta overforingen av skepp som forvarvats i utlandet
till det svenska fartygsregistret. Den villkorade registreringen
medfor inte nagon ratt for dgaren att med sakrattslig verkan
skriva in dganderdtten eller att ta ut inteckningar i skeppet i
det svenska fartygsregistret. Motsvarande mojlighet bor
inforas dven i friga om skepp under byggnad som forvarvas
fran utlandet.

Ett praktiskt problem vid forvarv av skepp fran utlandet ar att
skeppet inte kan registreras i det svenska fartygsregistret sd
lange det inte slutgiltigt avregistrerats i det utlandska registret
(2 kap. 25 § sjolagen). Ibland kraver det utldndska fartygs-
registret ett bevis om att registrering skett i det svenska
registret for att kunna besluta om en slutgiltig avregistrering
av skeppet. Koparen och sdljaren riskerar har att forséttas i en
situation dar Overforingen av skeppet mellan registren
omdjliggors. Ett sdtt att 16sa detta problem ar att i sjolagen
inféra en mojlighet till villkorad registrering for viss tid. En
sadan ordning finns i linder som exempelvis Australien,
Bermuda, Cypern, Danmark, Malta, Singapore och
Storbritannien. Tiden for en villkorad registrering varierar
mellan olika lander. I exempelvis Bermuda kan skeppet vara
villkorligt registrerat upp till sex manader. I Storbritannien ar
tiden satt till hogst tre manader.

Skeppet bor kunna vara villkorligt registrerat i det svenska
fartygsregistret under en tidsperiod om maximalt en manad.
Tidsperioden 6verensstimmer med den tid forvarvaren av ett
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registreringspliktigt skepp har till forfogande for att registrera
skeppet i det svenska fartygsregistret enligt 2 kap. 2 § forsta
stycket sjolagen. Det innebadr att forvarvaren i praktiken har en
manad pa sig att slutgiltigt avregistrera skeppet i det utlaindska
fartygsregistret. Avregistreras inte skeppet inom den tiden
forfaller den villkorade registreringen i det svenska fartygs-
registret. Aven den villkorade registreringen bor avgiftsbe-
laggas (jfr 1 kap. 2 a § sjolagen).

Den villkorade registreringen bor endast tillatas i situationer
dar det framstar som nodvandigt for att avregistreringen i det
utlindska fartygsregistret ska kunna slutforas. Rattsverk-
ningarna av registreringen bor vara att skeppet ges svensk
nationalitet. Svenska myndigheter Gvertar darmed tillsynen
over skeppet. Ddremot bor &dgaren inte ha ratt att med
sakrdttslig verkan skriva in dganderdtten eller ta ut inteck-
ningar i skeppet forran det slutgiltigt registrerats i det svenska
fartygsregistret. Att infora en generell ratt for dgaren av ett
skepp att redan i samband med den villkorade registreringen
med sakrattslig verkan lata skriva in dganderdtten och ta ut
inteckningar skulle fora for langt. En sddan losning skulle
innefatta en oOkad risk for tvister om dganderitten samt
dubbelpantsdttning. Det framstar ocksd som hogst oklart vad
rattsverkningarna skulle komma att bli om registreringen
aldrig slutfors och den villkorade registreringen i det svenska
registret forfaller. En sadan ordning skulle saledes komma att
skapa en betydande osdkerhet avseende &dgar- och kredit-
forhallandena avseende skepp. Detta hindrar naturligtvis inte
att parterna forbereder den slutgiltiga registreringen i det
svenska registret sa att en anskan om nya inteckningar inges
samma inskrivningsdag som den slutgiltiga registringen dger
rum. En motsvarande ratt till villkorad registrering bor inforas
dven i fraga om skepp under byggnad som forvarvas fran
utlandet.
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4 Skeppslega

4.1 Allmant om skeppslega

Skeppslega eller med en mer modern terminologi bareboat-
charter innefattar att ett skepp uthyrs i huvudsak obemannat
och att den som hyr skeppet av dgaren ocksd overtar ansvaret
for den nautiska driften. Med andra ord patar sig den som hyr
skeppet dven redaransvaret. Anledningen till att en redare
later hyra ett skepp obemannat varierar. En sddan anledning
kan vara att redaren onskar att tillfalligt forstarka eller ersatta
kapaciteten i den egna flottan. Efterfragan pa transporter pa en
viss linje kan ha 6kat. Alternativt kan ett av de egna skeppen
tillfalligt behdva tas ur trafik for 6versyn eller reparation. En
annan anledning kan vara att ett rederi foredrar att under en
langre period hyra ett skepp framfor att kopa detta. I den
situationen  fungerar skeppslega som en alternativ
finansieringsform till skeppshypoteket. Skattemadssigt kan det
innebdra en fordel for ett rederi att hyra ett skepp i stéllet for
att kopa detta genom att rederiet da inte behover binda kapital
i bolaget. Rederiet behover inte ta upp skeppet som en tillgang
i balansrdkningen. Ett hyresavtal utloser i motsats till ett kop
heller inte ndgon stimpelskatt. Inte sdllan forenas
befraktningsavtalet med en option for rederiet att kopa
skeppet nar hyrestiden 16per ut. Ytterligare en anledning till
att ett rederi foredrar att hyra ett obemannat skepp kan vara
att konjunkturen ar osdker. Det kan vara lattare for ett rederi
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att frigora sig fran ett bareboatcerteparti an att silja ett skepp
som rederiet dger i en situation dar fraktmarknaden snabbt
forsamras.

Aven for en finansiir av skepp kan skeppslega framst& som
ett attraktivt alternativ. Finansidren kan foredra att sjdlv sta
som dgare framfor att ha pantritt i skeppet. Det ger
finansidaren mdjlighet att sjdlv tillgodogora sig de skatte-
massiga vdrdeavskrivningarna. Finansidrerna kan ocksd av
kreditsdkerhetsskdl tdnkas vilja ha kontroll Gver i vilket
fartygsregister skeppet registreras och darfor vilja kvarsta som
agare. Ett exempel pd det sistndmnda ar att redaren Onskar
flagga skeppet i ett visst lands fartygsregister i syfte att sanka
driftkostnaderna, medan att finansidarerna anser att en sadan
registrering innefattar en alltfor stor kreditrisk. Ett satt att 16sa
den intressekonflikten ar att finansidrerna hyr ut skeppet
obemannat och att den ursprungliga registreringen av skeppet
i finansidrens hemland kvarstar. Skeppet skiftar sedan flagg
genom att det bareboatregistreras av rederiet i ett annat lands
fartygsregister under hyrestiden. I praktiken innefattar detta
att de kreditrdttsliga frdgorna rérande skeppet kommer att
avgoras av de bestammelser som galler i det land dar det
underliggande registret finns medan fragor rérande driften
avgors av bestimmelserna i det land dar skeppet tillfalligt har
bareboatregistrerats.

Det finns inte nagon sammanhadllen internationell statistik
avseende forekomsten av bareboatbefraktning. Det kan dock
pa goda grunder antas att den 6kade internationaliseringen av
rederindringen med dotterbolag i olika linder och sam-
riskforetag mellan olika rederier har lett till att skeppslega
blivit en alltmer attraktiv befraktningsform. Det kommer till
uttryck genom att alltfler stater har inrdttat sdrskilda sa
kallade bareboatregister vid sidan av det ordinarie fartygs-
registret. Exempel pa sddana stater ar Australien, Cypern,
Danmark, Storbritannien, Liberia, Malta, Nederlanderna,
Panama, Ryssland och Singapore. I dessa register kan ett
utldndskt skepp tillfalligt registreras under en tid motsvarande
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hyrestiden samtidigt som skeppet kvarstdr i det register dar
dgaren har sitt hemvist. I praktiken innebar inrdttandet av ett
bareboatregister en slags formalisering av det tillfilliga
flaggskiftet. Den internationella redarorganisationen Baltic
Maritime International Conference (BIMCO) har utvecklat
internationella standardvillkor fér det andamadlet, BIMCO
Standard Bareboat Charter (BARECON). Villkoren tillkom &r
1989 och moderniserades ar 2001. De omfattar saval hyra av
befintliga skepp som nybyggen. Villkoren innehaller dven
bestimmelser om kopoptioner och registrering.

4.2 Lagstiftningsbehovet

Bedomning: Den nuvarande regleringen avseende in- och
uthyrning av obemannade skepp bedoms forsvara for svenska
rederier att organisera sin verksamhet pd ett rationellt satt,
fatta affarsmadssiga beslut vid svingningar pa fraktmarknaden,
delta i samriskprojekt med utlindska rederier samt finna
finansiering till nya skepp. De existerande bestimmelserna
svarar med andra ord inte mot den moderna rederidriftens
behov av flexibilitet samt goda finansieringsmojligheter.
Vidare bedoms den forsvara for svenska banker och andra
kreditgivare att delta i finansieringen av skepp samt ge upphov
till oklarhet om vilken flaggstat som ska utdva tillsyn over
skeppen i fraga. Bestimmelserna bor darfor battre anpassas till
marknadens behov.

Den svenska nuvarande regleringen framstar som mindre val
anpassad till utvecklingen mot en okad bareboatbefraktning.
Sjolagen (1994:1009) bygger i grunden pa det traditionella
synsdttet att ett fartyg ska vara registrerat i den stat dar dgaren
har sitt hemvist och att denna stat (flaggstaten) sedan tar det
uteslutande ansvaret for fartyget. Enligt 1 kap. 1 § sjolagen ska
ett fartyg anses som svenskt och vara berattigat att fora svensk
flagg om det till mer dn hailften dgs av svenska medborgare
eller svenska juridiska personer. Av 2 kap. 1 § foljer sedan att

71



betraffande skepp har dgaren en skyldighet att registrera detta
i fartygsregistrets skeppsdel. Registreringen av ett svenskt
skepp framstar diarmed som sdvdl en rattighet som en
skyldighet. Bestammelserna har i ndgon mdn modifierats
genom unionsrdtten i syfte att tillgodose den fria rorligheten
pa den inre marknaden, men grundprincipen bestdr
fortfarande.

Fragan om skeppslega och registrering har utretts tidigare.
Ar 1987 lade Skeppslegoutredningen fram betinkandet SOU
1987:27 Skeppslega till utlainning. Utredningen foreslog dar att
en sarskild lag om Gverldtelse och upplatelse av skepp i vissa
fall borde inforas. Forslaget ledde emellertid inte till ndgon
lagstiftning. Betraffande svenska redares inhyrning av
utlindska obemannade skepp aterfinns endast vissa
sarbestimmelser i sjolagen. Enligt 1 kap. 1 b § sjolagen kan
Sjofartsverket medge att ett utlandskt fartyg registreras i det
svenska fartygsregistret trots att fartyget saknar svensk
nationalitet. Regeringen kan ocksa enligt 60 § sjomanslagen
(1973:282) forordna att lagen i fradga ska gdlla ombord pa
utldndskt fartyg. Vidare kan Skatteverket besluta att inkomst
som intjanats ombord pa sddant fartyg ska utgora sjoinkomst,
vilket berdttigar en sjoman som arbetar ombord att gora
sjoinkomstavdrag eller erhalla skattereduktion for sjéinkomst,
se 64 kap. 2 och 3 § samt 5 § andra stycket inkomstskattelagen
(1999:1229) samt foérordningen (2000:866) med bemyndigande
for Skatteverket att meddela vissa foreskrifter till inkomst-
skattelagen (1999:1229) 4.

Forutom sjdlva dispensbeslutet fordras sdledes en rad beslut
for att det utlandska skeppet i fraga ska kunna anvdndas som
om det vore ett svenskdgt skepp. I flera avseenden ar
emellertid mojligheten att registrera ett sddant skepp under
svensk flagg fortfarande starkt begrdansad. Av 2 kap. 25 §
sjolagen foljer att ett skepp inte kan registreras i det svenska
fartygsregistret om det inte samtidigt avregistreras i det
utldndska registret. Sarskilt i en situation dar skeppet besvaras
av inteckningar skapar detta problem. Skeppet kan da inte
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registreras i det svenska registret utan att inteckningarna i det
utlindska fartygsregistret forst dodas och nya inteckningar
skrivs in i det svenska registret. Det forfarandet innefattar
sdval en 6kad administration som okade kostnader, vilket ar
dgnat att forsvara for svenska redare att hyra in obemannade
utlindska skepp. Det gdller sarskilt i fraga om ersittnings-
tonnage som endast flaggas in under en kortare period.
Inteckningarna i det utlindska registret kan da behdva av-
vecklas och nya inteckningar upprdttas i det svenska registret
for en sa kort period som sex manader.

Aven i frga om uthyrning av obemannade svenska skepp
till utlandska redare framstar de svenska bestimmelserna som
otillrackliga. Enligt 59 § sjomanslagen kan regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer medge att lagen helt
eller delvis inte ska tillimpas pa ett fartyg under hyrestiden.
Detsamma galler i fraga om kravet pa tillstand for anstdllning
ombord pd fartyg enligt 7 § forordningen (1989:548) om
tillstand for anstallning pd fartyg samt i frdiga om monstring
enligt 4 § monstringslagen (1983:929). Beslutanderdtten har
delegerats till Transportstyrelsen enligt 1 § forordningen
(1991:1881) om medgivande enligt sjomanslagen (1973:282) och
3 § monstringsforordningen (1984:831). Det ar emellertid
fortfarande oklart vad som exempelvis ska gdlla i friga om
tillsyn over skeppet avseende sjosdkerheten. I och med att
skeppet kvarstdr i det svenska registret har Transportstyrelsen
formellt sett tillsyn Over fartyget fastin detta byter flagg. I
praktiken liter inte sdllan Transportstyrelsen den nya
flaggstaten Overta tillsynen Over skeppet trots att detta
kvarstar i det svenska fartygsregistret.

Aven om skeppslega framstir som en timligen begrinsad
avtalsform i forhallande till 6vriga befraktningsformer utgor
den ett viktigt inslag i rederidriften inom olika sektorer av
sjofartsndringen, det gdller inte minst inom den expanderande
offshoresektorn och den for Sverige sd viktiga fdrjesektorn.
Den ofullstindiga regleringen avseende skeppslega bedoms
forsvara for svenska rederier att organisera sin verksamhet pa
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ett rationellt satt, fatta affirsmadssiga beslut vid svangningar pa
fraktmarknaden, delta i samriskprojekt med utlindska rederier
samt finna finansiering till nya skepp. De nuvarande reglerna
svarar helt enkelt inte mot den moderna rederidriftens behov
av flexibilitet samt goda finansieringsformer. Vidare bedoéms
regleringen forsvara for svenska banker och andra kreditgivare
att delta i finansieringen av skepp. De existerande bestam-
melserna om skeppslega bor darfor battre anpassas till mark-
nadens behov.

4.3 Inhyrning av utlandska skepp

Forslag: Fartygsregistret utékas med en ny skeppslegodel i
vilken utlindska skepp som har hyrts ut i huvudsak
obemannade tillfalligt kan registreras under svensk flagg efter
medgivande av regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer. Ett skepp ska under upplatelsetiden
anses vara svenskt och berdttigat att fora svensk flagg.
Skeppets drift maste std under avgorande svenskt inflytande.
Medgivandet far forenas med villkor. Ombord pa sadant skepp
tillampas svensk ratt med undantag for vissa bestammelser i
sjolagen avseende inskrivning av dganderatt, inteckning och
pantrattsupplatelse.

Fartygsregistret utékas med en skeppslegodel

Betraffande utlindska skepp som hyrs in obemannade av
svenska rederier finns idag vissa mojligheter att registrera
sadana under svensk flagg efter tillstand fran regeringen eller
efter regeringens bemyndigande Sjofartsverket (1 kap. 1 b §
sjolagen). Som ovan konstaterats finns det dock skal att battre
anpassa bestimmelserna till marknadens behov.

Sasom den nuvarande bestammelsen i1 kap. 1 b § sjolagen ar
avfattad rader det oklarhet om vilka forutsattningar som galler
for att sddana skepp ska kunna registreras i det svenska
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fartygsregistret utover att driften ska std under ett avgorande
svenskt inflytande. Vidare framstar det som osdkert vad som
gdller i friga om dessa skepp nar de vdl medgivits ratt att fora
svensk flagg. I bestimmelsen foreskrivs att skeppet ska anses
som svenskt, men likafullt har det ansetts nédvandigt att ha
sarskilda bestimmelser i arbets- och skattelagstiftningen an-
gdende dessa lagars tillimplighet ombord pa utldndska fartyg
(se avsnittet ovan angdende bland annat 60 § sjomanslagen
och 64 kap. 2 och 3 § samt 5 § andra stycket inkomst-
skattelagen). Vidare framstir inte de bestimmelser som
reglerar fartygsregistrets skeppsdel som sarskilt vdl anpassade
for detta. Av 3 kap. 25 § sjolagen foljer att ett skepp inte kan
inforas i det svenska fartygsregistrets skeppsdel om detta
fortsatt ar registrerat i ett utlindskt fartygsregister. Det
foreligger med andra ord inte mojlighet att fortsatt hantera de
kreditrattsliga fragorna i ett utlindskt register under hyres-
tiden. I utlindska bareboatregister aterfinns ddremot regel-
madssigt bestaimmelser om att dganderdtten till skepp
registrerade i registret inte kan skrivas in samt att skeppet inte
kan intecknas. De nuvarande svenska bestimmelserna
forsvarar i det hdar avseendet mojligheterna att hyra in
obemannade skepp under svensk flagg. Av den anledningen
bor sarskilda bestimmelser om tillfdllig registrering av
utldndska skepp som hyrts ut i huvudsak obemannade till en
svensk redare inforas.

Till att borja med bor den nuvarande bestimmelsen i1 kap. 1
b § sjolagen renodlas sa att den endast tar sikte pa inhyrning
av utlindska obemannade skepp i stdllet for att utgéra en
allmdn dispensregel. Idag tar bestimmelsen sikte dven pa
sadana fall som ror registrering av fartyg som dgs av en
utlindsk medborgare bosatt i Sverige. En sddan mer generell
dispensregel bor i stdllet inféras i form av en sarskild
bestimmelse (se 1 kap. 1 d § sjolagen i forfattningsforslaget).
Vidare bor bestammelsen i 1 kap. 1 b § endast omfatta skepp
eftersom batar inte ir féremal for registerpantsittning. Aven
fortsattningsvis bor en grundldaggande forutsattning for att det

75



skepp som hyrts in ska kunna ges svensk nationalitet vara att
driften stdr under ett avgorande svenskt inflytande. Med detta
avses att driften av skeppet i huvudsak madste ledas och
kontrolleras fran Sverige. P4 sd sdtt kan kravet pd en genuin
lank mellan skeppet och flaggstaten i artikel 91 i 1982 ars
havsrattskonvention uppratthallas. Vidare ska ett medgivande
endast lamnas i de fall det utlindska registret tilliter en
tillfillig registrering. Ar dessa forutsittningar inte uppfyllda
ska en ansokan om medgivande avslds. Ett medgivande ska
ocksa kunna dterkallas om forutsittningarna inte lingre ar
uppfyllda.

Betrdffande fragan om ansvarig myndighet foreslds att
Transportstyrelsen Overtar handldggningen av medgivanden
enligt 1 kap. 1 b § sjolagen fran Sjofartsverket. Den sistnaimnda
myndighetens verksamhet har med tiden alltmer inriktats mot
tillhandahalla och utveckla sjovdagar medan Transportstyrelsen
har fitt det Overgripande ansvaret for regleringen av och
tillsynen Over sjofartssektorn inklusive ansvaret for fartygs-
registret. Tekniskt bor den frdgan l6sas genom att regeringen
bemyndigas att utse den ansvariga myndigheten i stdllet for att
som idag Sjofartsverket utpekas direkt i lagen.

Ansokan om medgivande enligt 1 kap. 1 b § sjolagen gors av
agaren eller, efter tillatelse av dgaren, nyttjanderattshavaren. I
praktiken innefattar det sistndmnda att det svenska rederiet
som avser att hyra skeppet efter att ha erhdllit fullmakt fran
den utlindska dgaren kan vdnda sig till Transportstyrelsen
med en ansokan om medgivande att skeppet ska anses som
svenskt samt vara berdttigat att fora svensk flagg. Som
underlag for ans6kan bor avtalet (bareboatcertepartiet) ges in
samt Ovriga handlingar avseende skeppet som ar nédvandiga
for att ta stallning till om fartyget kan registreras under svensk
flagg. Sokanden ska bland annat kunna dokumentera att
skeppets drift kommer att sta under avgorande svenskt
inflytande samt att det utlandska registret tilldter en tillfillig
registrering i det svenska fartygsregistret.
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Medgivandet bor begransas till upplatelsetiden dock hogst
fem dr. Avsikten med detta ar att wunderstryka att
registreringen under svensk flagg i grunden ar av tillfallig art.
Ingenting hindrar emellertid att ett medgivande avseende ett
visst skepp fornyas infor att en femdrsperiod 16per ut.

Betraffande skepp for vilka medgivande har limnats kan
sedan dgaren eller, efter tillatelse fran denne, redaren ansoka
om att skeppet ska registreras i det svenska fartygsregistret.
Skeppet bor inforas i en sarskild nyinrattad del av fartygs-
registret bendmnd skeppslegodelen samt ges en sarskild
igenkdnningssignal (jfr 1 kap. 2 och 8 §§ sjolagen). Genom att
separera dessa skepp fran 6vriga skepp kan Transportstyrelsen
lattare fad en Gverblick over vilka skepp som endast ar avsedda
att vara tillfalligt registrerade respektive vilka skepp som ar
avsedda att vara permanent registrerade i det svenska
fartygsregistret.

Rattsverkan av att ett medgivande lamnas och att skeppet
under uppldtelsetiden registreras i det svenska fartygsregistret
ar att skeppet i alla avseenden ska betraktas som svenskt med
undantag for bestimmelserna i sjolagen om inskrivning av
aganderadtt, inteckning och pantrattsuppdtelse. De sistnimnda
frdgorna far i stdllet hanteras i det underliggande utlindska
fartygsregistret i vilket skeppet dr permanent registrerat. I
praktiken betyder det att skeppet kommer att vara underlagt
svenska sjosdkerhetsbestimmelser, arbetsmiljoregler, skatte-
regler samt andra bestimmelser av betydelse for verksamheten
ombord under upplatelsetiden, det vill sdga sa lange skeppet
for svensk flagg. Transportstyrelsen kommer att svara for
tillsynen.

Av det faktum att ett skepp som har registrerats i skepps-
legodelen ska anses vara svenskt foljer ocksa att den sarskilda
bestimmelsen i 60 § sjomanslagen avseende mojligheten for
regeringen att forordna att lagen ska gdlla ombord pa
utlandskt fartyg kan upphdvas. Sjomanslagen kommer per
automatik anda att gilla ombord pa dessa fartyg. Upphavandet
ger upphov till vissa f6ljdandringar i 1 § sjomanslagen (se
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avsnitt 12.3). Aven bestimmelsen i 2 § monstringslagen bér
andras i linje med detta (se avsnitt 12.5). Bestimmelserna i 60
§ sjomanslagen och 2 § monstringslagen tar emellertid sikte pa
fartyg och inte enbart skepp. Det finns dirmed en viss risk att
utlindska bdtar som hyrs in obemannade inte kommer att
omfattas av sjomanslagen och monstringslagen. I syfte att
forhindra detta bor 2 § lagen (1979:377) om registrering av
batar for yrkesmadssig sjofart kompletteras med en
bestimmelse om att den som dar bosatt i landet och brukar en
utlandsk bat som vanligen finns i Sverige ska anses vara dgare
till denna enligt lagen. En sadan bdt ska da anses som svensk. I
64 kap. 5 § andra stycket inkomstskattelagen bor bestam-
melserna fortydligas sa att det klart framgar att den
registrering som dar avses ar den grundliggande
registreringen i det land som den utlindske dgaren valt att
registrera fartyget i och inte registreringen i det svenska
fartygsregistrets skeppslegodel.

Ett ytterligare problem i sammanhanget dr om de inhyrda
fartygen ska anses vara stodberdttigade. Enligt andra
strecksatsen i 2 § forsta stycket forordningen (2001:770) om
sjofartsstod anges att en forutsittning for stod ar att fartyget
endast dar registrerat i det svenska fartygsregistret. Det
forefaller emellertid inte rimligt att sairbehandla den har typen
av skepp jamfort med oOvriga svenskflaggade skepp om
villkoren for sjofartsstod i oOvrigt ar uppfyllda. Stodforord-
ningen bor sdledes anpassas sa att daven dessa skepp kan
komma i frdga for sjofartsstod.

Upphor medgivandet att gilla genom att upplatelsetiden
l16per ut eller dterkallas medgivandet pa grund av att kravet att
driften av skeppet inte ldngre stdr under ett avgérande svenskt
inflytande ska skeppet avregistreras (se 2 kap. 6 § forfattnings-
forslaget). Transportstyrelsen kan gora detta sjalvmant (ex
officio). Agaren bér ocksd sjilv kunna begira att skeppet
avregistreras. Det kan vara fallet om bareboatcertepartiet havs
under uppldtelsetiden av den anledningen att redaren har
forsatts i konkurs eller inte har betalat hyran. Verkan av att

78



skeppet avregistreras ar att detta upphor att vara svenskt och
att Transportstyrelsens tillsynsansvar upphor. 1 och med att
skeppet flaggas om dtergdr i stdllet detta ansvar till sjofarts-
myndigheterna i det land dar &dgaren ursprungligen regi-
strerade skeppet.

Enligt 1 kap. 7 § sjolagen ska ett svenskt fartyg ha en hemort
i Sverige. Betraffande de skepp som infors i den sarskilda
skeppslegodelen bor det precis som i fraga om andra skepp
vara dgaren som bestimmer hemorten. Agaren kan dock enligt
allmdnna regler ge redaren fullmakt att bestimma hemorten. I
normala fall bor det vara den ort i Sverige fran vilket skeppets
drift leds och kontrolleras under upplatelsetiden, vanligen den
svenske befraktarens hemvist. Ndgon lagandring fordras inte
har. I bestaimmelsen i 2 kap. 29 § sjolagen bor emellertid en
hanvisning till skeppslegodelen inféras i syfte att mojliggora
rattelser av uppenbart oriktiga uppgifter i den delen.

Rdtten till skeppsnamn avvecklas

Ett skepp som registreras i fartygsregistrets skeppsdel maste
ha ett namn enligt 1 kap. 6 § sjolagen. Namnet maste tydligt
sarskilja sig fran andra skeppsnamn. Namnet far heller inte
gora intrdng i ett sarpraglat namnskick som anvands av en
annan skeppsdgare. Vidare finns en rdtt att ansoka om
forbehdll av skeppsnamn enligt 2 kap. 5 § sjolagen. Ett
inforande av en skeppslegodel med tillfalligt registrerade
utlindska medfor emellertid en o6kad risk fér namnintrang.
Samtidigt framstar det som praktiskt svart att byta namn pa
det wutlindska skeppet i samband med den tillfdlliga
registreringen i det svenska fartygsregistret. Skeppet kommer
da att vara registrerat under olika skeppsnamn i det svenska
respektive det utlindska registret.

Det kan emellertid ifrdgasdttas om det finns skal att upp-
ratthalla det stranga kravet pa sarskiljande av skeppsnamn.
Skepp identifieras idag huvudsakligen genom det tilldelade
IMO-numret. Skepp som infors i det svenska fartygsregistret
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tilldelas ocksa en igenkdanningssignal enligt 1 kap. 8 § sjolagen.
Samma skdl gor sig gdllande i fraga om forbehall av
skeppsnamn. Det finns visserligen vissa rederier som anvander
sig av sarpraglade skeppsnamn, men i den man dessa kan
sdgas utgora firmanamn eller varumdrken bedoms dessa
erhalla ett tillrackligt skydd genom firma- och varumarkes-
ratten.

Sammantaget bor sdledes kravet i 1 kap. 6 § sjolagen att
skeppsnamn ska kunna sdrskiljas utmonstras och ratten till
inskrivning av forbehall av skeppsnamn i 2 kap. 5 § samma lag
upphivas. Aven bestimmelsen i 2 kap. 24 § sjolagen behéver
anpassas for detta dndamadl. Ddaremot finns det skal att i
samband med att bestimmelsen 1 kap. 6 § sjolagen dndras
infora en ratt for registermyndigheten att avsla en ansékan om
inférande av ett skeppsnamn som kan vacka anst6t. Transport-
styrelsen avslar redan idag sddana ansokningar, men utan ett
direkt lagstod.

En bestdmmelse om dispens frdn nationalitetskravet infors

Den nu gillande bestimmelsen i1 kap. 1 b § sjolagen innefattar
aven en generell ratt att besluta om dispens fran nationalitets-
kravet. Aven om en skeppslegodel nu inférs bedéms det
fortsatt finnas ett behov av en sddan bestimmelse. I annat fall
finns det risk att ett fartyg som av olika anledningar borde
betraktas som svenskt inte kan inforas i registret. En generell
bestaimmelse om dispens frdn nationalitetskravet bor darfor
inforas i form av en sdrskild paragraf (se 1 kap. 1 d § sjolagen i
forfattningsforslaget).

4.4 Uthyrning av svenska skepp

Forslag: Regeringen eller den myndighet regeringen
bestimmer far medge att ett svenskt skepp som i huvudsak
obemannat upplatits med nyttjanderatt till fysisk eller juridisk
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person med hemvist utomlands under upplatelsetiden ges en
annan nationalitet. En forutsattning for medgivandet ar att
den utlandska fysiska eller juridiska personen Gvertar den
avgorande ledningen av och kontrollen over driften av
skeppet. Under upplatelsetiden anses ett sddant skepp inte
som svenskt annat dn i friga om registrering, inskrivning av
dganderdtt, inteckning och uppldtelse av pantratt. Ett med-
givande kan limnas for en period om hogst fem ar. Med-
givandet kan sedan forlingas. Ett medgivande far endast
lamnas om detta kan anses forenligt med Sveriges inter-
nationella dtaganden.

Réttsverkan av att en svensk dgare hyr ut ett obemannat skepp
till en utlindsk redare ar idag ofullstindigt reglerad. Som
anforts i avsnitt 4.2 kan Transportstyrelsen forordna om
undantag fran viss arbetsrattslig reglering framst sjomanslagen
och monstringslagen, men tillsynsansvaret o6ver skeppet
kvarstdr formellt sett dven om myndigheten manga ganger i
praktiken tillfilligt Overlater ansvaret till den utlindska
sjosdkerhetsmyndigheten i det land i vilket skeppet flaggas.
Det sagda skapar en osdkerhet om vilken myndighet som
egentligen innehar ansvaret och vilka bestammelser som
reglerar arbetsmiljon och sjosdkerheten ombord pa skeppet.
Det sagda forsvarar situationen aven for dgarna och redarna i
och med att dessa inte klart vet vilka myndigheter de ska
forhalla sig till.

I syfte att klargora dessa forhallanden bor regeringen eller
den myndighet som regeringen bestimmer ges mojlighet att
efter ansokan medge att ett skepp som i huvudsak obemannat
upplats med nyttjanderdtt till fysisk eller juridisk person med
hemvist utomlands under upplatelsetiden ges en annan
nationalitet forutsatt att den utlandska fysiska eller juridiska
personen Gvertar den avgorande ledningen av och kontrollen
over driften av skeppet (se 1 kap. 1 ¢ § sjolagen i
forfattningsforslaget). Den fysiska eller juridiska personen
maste med andra ord pdta sig redaransvaret avseende skeppet.
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Ansokan om medgivande gors av dgaren eller, efter tillatelse av
dgaren, redaren.

Rattsverkan av ett medgivande att skeppet ges en annan
nationalitet under uppldtelsetiden dar att forhdllandena
ombord till alla delar kommer att styras av regleringen i den
nya flaggstaten samt att Transportstyrelsens tillsynsansvar
over skeppet upphor. Daremot kommer skeppet att kvarstd i
det svenska fartygsregistrets skeppsdel samt fridgor om
inskrivning av dganderatt, inteckning och upplatelse av pant-
ratt hanteras i registret (se 2 kap. och 3 kap. 1-35 §§ sjolagen).
Ett medgivande bor kunna lamnas for en period om hogst fem
ar dven om uppldtelsetiden ar lingre. Medgivandet kan sedan
fornyas om det finns behov av detta. Anledningen till tids-
begransningen dr att denna ger Transportstyrelsen anledning
att minst vart femte ar ta stallning till huruvida myndigheten
bor aterta tillsynen over fartyget. En sarskild anteckning om
att medgivande har lamnats samt tiden under vilken med-
givandet gdller bor goras i fartygsregistrets skeppsdel.

Ett medgivande bor endast fa lamnas i de fall det ar forenligt
med Sveriges internationella dtaganden. Skeppet kommer
under upplatelsetiden fortsatt att ha Sverige som ursprunglig
flaggstat. Det far anses innebdra att svenska myndigheter har
ett grundldggande ansvar for att tillsynen 6ver skeppet under
upplatelsetiden kommer att vara av fullgod kvalitet. Ett med-
givande bor inte lamnas i frdga om bareboatregistrering i
lander vars fartygsregister dterfinns pa Paris MOU:s svarta
lista. Att det utlandska registret dterfinns pa den gra listan bor
ddremot normalt sett inte utgéra hinder for ett medgivande.
Det hdnger samman med att ett land tillfalligt kan hamna pa
den grd listan, men sedan atgdrda problemen. For att hamna
pa den svarta listan krdvs att problemen ar av mer allvarlig och
grundlaggande natur. Det kan dven finnas andra skal till att ett
medgivande inte bor lamnas. Ett sddant kan vara att
utflaggningen forvantas ske till ett land som ar foremal for
ekonomiska sanktioner. Brister forutsattningarna eller uppfylls
inte villkoren under uppldtelsetiden madste medgivandet
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kunna aterkallas. Det kan exempelvis vara fallet om den
tillfalliga flaggstatens fartygsregister hamnar pa Paris MOU:s
svarta lista eller ett beslut ekonomiska sanktioner fattas.
Réttsverkan av att medgivandet dterkallas ar att Transport-
styrelsen atertar tillsynsansvaret 6ver skeppet som om detta
endast hade flaggats i Sverige. Detsamma galler givetvis nar
uppatelsetiden upphor.

Av den ovanstiende diskussionen foljer att 59 §
sjomanslagen bor kunna upphavas. I kravet att ett medgivande
endast ska ldmnas i de fall det inte strider mot Sveriges
internationella dtaganden ligger dven bedomningen av
arbetsvillkoren ombord. Vid hamnstatskontroller enligt Paris
MOU kontrolleras dven att arbetsmiljon ombord uppfyller
kraven i 2006 ars sjoarbetskonvention. Konventionen ar
forhandlad inom ramen for den Internationella arbets-
organisationen (ILO) och fartygen ska vara utrustade med sj6-
arbetscertifikat.

4.5 Ovrigt

Som en konsekvens av renodlingen 1 kap. 1 b § sjolagen bor i
den nuvarande paragrafens andra stycke bemyndigandet for
regeringen att meddela foreskrifter om nationalitetshandlingar
goras om till en egen paragraf (se 1 kap. 1 e § i forfattnings-
forslaget)

Avslutningsvis bor anmarkas att fartygsregisterférordningen
(1975:927) mdste anpassas till inforandet av en skeppslegodel i
fartygsregistret.
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5 Mindre skepp och batar

5.1 Lagstiftningsbehovet

Bedomning: Registreringen och kreditgivningen avseende
mindre skepp framstar i dagsliget som kostsam och
administrativt svarhanterlig. Det talar for att det finns ett
behov av att forenkla det nuvarande systemet. Marknaden bor
kunna hantera kreditgivningen avseende mindre skepp pa
annat satt dn genom registerpantsattning.

Det faktum att registrerings- och sjosdkerhetsreglerna inte
ar anpassade till varandra ger upphov till en rad negativa
effekter avseende de mindre skeppen, i synnerhet galler detta
fritidsskeppen. Fartyg som framstdr som likvardiga betraffande
saval storlek som fartresurser kan idag komma att behandlas
enligt helt olika regler. Bestimmelserna avseende a ena sidan
registrering av fartyg och a andra sidan sjosdkerhet bor darfor
battre anpassas till varandra.

Kostsamma och administrativt svarhanterliga kreditregler

Enligt 2 kap. 1 § sjolagen (1994:1009) ska ett skepp som anses
som svenskt vara infort i fartygsregistrets skeppsdel. Fartyg,
vars storsta skrov har en storsta langd av minst tolv meter och
en storsta bredd av minst fyra meter betecknas skepp enligt 1
kap. 2 § forsta stycket sjolagen. Med registreringen av ett
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skepp foljer aven en skyldighet att skriva in dganderdtten samt
en ratt att inteckna skeppet och uppldta pantritt pa grund av
denna. Betrdffande batar finns inte denna form av
registerpantsittning. Dessa far istdllet handpantsattas eller
pantsdttas i den ordning som foreskrivs i lagen 1845:50 s. 1 om
handel med 16s6ren som koparen liter i sdljarens vard
kvarbliva (16sorekopslagen). I praktiken l6ses kreditfrdgorna i
samband med forsdljningen ofta genom att biten sdljs med ett
aganderdttsforbehall eller genom att koparen stdller annan
sakerhet. I fraga om bdatar som anvdnds yrkesmadssigt kan dessa
ingd som en del av ett foretagshypotek. Fordelen med
registerpantsattningen ar naturligtvis att dgaren av skeppet
kan pantsdtta egendomen dven om han eller hon fortfarande
har egendomen i sin besittning. Dartill bidrar systemet till en
hog grad av ordning och sdkerhet i kreditforhallandena.
Nackdelen med systemet ar att det utgor en administrativt
svarhanterlig och dyr form av kreditgivning. Det galler sarskilt
i fraga om mindre skepp. Foljande avgifter galler idag
betraffande inskrivning av dganderatt samt inteckning:

Registrering av skepp, inklusive samtidig forvarvs- | 16 100 kr
inskrivning och nationalitetscertifikat.

Registrering av skeppsbygge, inklusive forvarvs- | 12 600 kr
inskrivning.

Overforing av skeppsbygge till fartygsregistrets | 6 300 kr
skeppsdel samt utfardande av
nationalitetscertifikat.

Inskrivning av forvarv av skepp eller skeppsbygge | 4 200 kr
eller andel dari (fullbordat fang).

Avregistrering av skepp eller skeppsbygge. 4 200 kr

Inteckning respektive dédning av inteckning 8 400 kr

Ytterligare inteckning i objektet som begdrs vid | 1 400 kr
samma tillfalle.

Utbyte av pantbrev per skepp eller skeppsbygge. 4 200 kr

Nedsattning eller sammanforing av inteckning per | 5 600 kr
skepp eller skeppsbygge.
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Anteckning om innehav av pantbrev och | 3500 kr
avforande av anteckning om sddant innehav.

Ytterligare anteckning om innehav av pantbrev | 700 kr
och avforande av anteckning om sadant innehav i
objektet som begirs vid samma tillfille.

Annan atgard i registerarende. 2 800 kr

[ praktiken betyder detta att registreringen av ett 42-fots
segelfartyg som forvarvats fran utlandet och som utgor ett
skepp (inklusive forvarvsinskrivning) samt inteckning i denna
kostar minst 24 500 kr. Till dessa avgifter liggs sedan en
stampelskatt om 0,4 % av inteckningssumman vid beviljande
av inteckning enligt lagen (1984:404) om stampelskatt vid
inskrivningsmyndigheter (se 21 och 24 §§). Aven kostnader for
skeppsmatning tillkommer. De angivna kostnaderna kan jam-
foras med de for batar gallande registreringsavgifterna.

Registrering av bat, inklusive samtidig forvarvs- | 9 500 kr
anteckning och framtida avregistrering.

Anteckning om forvarv av bat. 3 500 kr

Enligt uppgift avstdr inte sdllan bankerna idag fran att krava
sakerhet i mindre skepp i form av registerpantsdttning pa
grund av de hoga kostnaderna och den stora administrationen
av systemet. Till detta bidrar ocksd det faktum att mindre
skepp anses utgora en dalig sdikerhet pd grund av den osdkra
sjofartsmarknaden.

Ett ytterligare problem utdver avgifterna i samband med
forvarv av skepp ar att det i vissa fall kan vara svart for en
svensk kopare av ett utlindskt skepp att styrka att han eller
hon ar rdtt dgare. Transportstyrelsen stdller idag kravet att
koparen ska kunna visa en sammanhdngande fangeskedja fran
det att skeppet byggdes fram till honom eller henne sjalv.
Kravet hanger samman med och att staten bar ett strikt ansvar
for de uppgifter som infors i detta (se 22 kap. 4 och 5 §§
sjolagen). Exempelvis kan den ratte dgaren till skeppet lida
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skada pd grund av koparens godtrosférvarv (2 kap. 10 §
sjolagen) eller pa grund av att en pantrattsupplatelse blir
gdllande mot honom eftersom borgendren dr i god tro om
uppldtelsen (3 kap. 9 § sjolagen). Det strikta ansvaret
motiveras av att kopare och kreditgivare ska kunna lita pa att
uppgifterna i fartygsregistret ar korrekta. I och med att de
utldndska registreringskraven inte sdllan ser annorlunda kan
detta innebdra att en svensk kopare av ett utlandskt skepp far
betydande svdrigheter vid en registrering i det svenska
fartygsregistret att dokumentera en sammanhdngande
fangeskedja. I synnerhet drabbar detta de mindre och dldre
fritidsskeppen dar dokumentationen ofta ar ofullstindig
eftersom gransen for vilka fartyg som ska anses utgora skepp i
utlindska skeppsregister inte sdllan ar satt till en ldangsta
skrovlaingd om minst 15 meter i stdllet for som i Sverige tolv
meter. Det giller exempelvis lander som Norge och Tyskland.
Det bor tillaggas att dessa lander heller inte har ndgot krav av-
seende fartygets bredd. Saknar koparen mojlighet att
dokumentera en fullstindig fidngeskedja pa grund av att
skeppet aldrig varit registrerat i utlandet innebdr detta att
denne forsatts i en praktiskt taget omdijlig situation. Koparen
har en registreringsplikt enligt 2 kap. 1 § sjolagen, men riskerar
samtidigt att ansokan avslas eller forklaras vilande. Det far den
konsekvensen att koparen saknar ratt att fa nationalitets-
handlingar avseende skeppet. Att halla ett skepp i drift utan
gdllande nationalitetshandlingar ar belagt med boter enligt 6
kap. 12 § och 7 kap. 7 § fartygsregisterforordningen (1975:927).
Det faktum att registreringen och kreditgivningen avseende
mindre skepp idag framstdr som dyr och administrativt svar-
hanterlig talar for att det finns ett behov av att forenkla det
nuvarande systemet. Kreditgivningen avseende mindre skepp
bedoms kunna hanteras utanfor systemet med register-
pantsdttning. Det sagda understryks av att, som ovan
redovisats, bankerna redan idag i praktiken vdljer att hantera
kreditsdkerheten pa annat sitt, exempelvis genom att fartyget

88



sdljs med ett dtertagandeférbehdll eller att koparen stdller
annan sikerhet for lanet.

Bristande overensstdmmelse mellan registrering och sjosdkerhet

Ett ytterligare problem i sammanhanget gdller forhallandet
mellan bestimmelserna om registrering respektive sjo-
sakerhet. Gransen i sjolagen mellan vilka fartyg som ska anses
utgora skepp korresponderar inte helt och hallet med vilka
fartyg som ska ha certifikat enligt fartygssdkerhetslagen
(2003:354) och o6ver vilka Transportstyrelsen bedriver en
kontinuerlig tillsyn. Skyldigheten att inneha certifikat avgors i
stallet huvudsakligen av fartygets bruttodrdktighet. Enligt 3
kap. 1 § fartygssakerhetslagen gdller som huvudregel att ett
svenskt fartyg som har en bruttodraktighet av minst 20 eller ar
ett passagerarfartyg ska ha ett fartcertifikat. Till skyldigheten
att inneha certifikat dr en rad bestimmelser kopplade av-
seende fartygs konstruktion, och bemanning samt behorig-
hetskrav for sjopersonal.

Vidare gdller att gransen i fartygssikerhetslagen avseende
vilka fritidsfartyg som ska ha fartcertifikat och vara foremal for
kontinuerlig tillsyn heller inte 6verensstimmer med granserna
i Europaparlamentets och rdadets direktiv 94/25/EG av den 16
juni 1994 om tillndrmning av medlemsstaternas lagar och
forfattningar i fraga om fritidsbatar.*® Direktivet innehaller
bestimmelser om fritidsbatars konstruktion och tillverkning
samt om fTi rorlighet for dessa produkter. Bestimmelserna har
genomforts i svensk rdtt fraimst genom lagen (1996:18) om
vissa sdkerhets- och miljokrav pa fritidsbatar, forordningen
(1996:53) om vissa sdkerhets- och miljokrav pa fritidsbatar
samt Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2004:16) om vissa
sakerhets- och miljokrav pad fritidsbatar, m.m. (dndrade genom

*% Den 18 januari 2016 ersitts det nuvarande direktivet av Europaparlamentets och
radets direktiv 2013/53/EU av den 20 november 2013 om fritidsbatar och vattenskotrar
och om upphdvande av direktiv 94/25/EG. Definitionen av fritidsbat ar dock
densamma i det nya direktivet (se artikel 3.2).
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SJOFS 2005:4). 1 b § 1lagen om vissa sikerhets- och miljokrav
pa fritidsbatar definieras fritidsbdt som ett fartyg som har en
storsta langd om minst 2,5 och hdgst 24 meter och som ar
avsett for sport- och fritidsandamdl. I 3 kap. 1 § fartygs-
sakerhetslagen foreskrivs emellertid i frdga om fritidsfartyg att
dessa ska ha fartygscertifikat nar bruttodriaktigheten uppgar
till minst 100.

Det faktum att registrerings- och sjosdkerhetsreglerna inte
ar anpassade till varandra ger upphov till en rad negativa
effekter avseende de mindre skeppen, det gdller i synnerhet
fritidsskeppen. Ett fritidsfartyg som utgor ett skepp madste till
exempel skeppsmadtas enligt 4 § forordningen (1994: 1192) om
skeppsmatning. Samtidigt géller for de fritidsfartyg som inte
overstiger 24 meters langd samma sjosdakerhetsbestimmelser
som for fritidsbatar, det vill sdga bdtar som antingen
understiger tolv meters langd eller fyra meters bredd. Vidare
krdavs skepparexamen for att fora fritidsskepp enligt
kungorelsen (1970:344) om kompetenskrav for férare av storre
fritidsbatar medan det i fraga om fritidsbatar inte rdder ndgra
krav alls pa innehav av forarbevis. Tillsammans med de hogre
avgifterna for registrering har detta lett till att vissa
fritidsfartyg konstrueras pa ett sadant sdtt att de undgar att
klassificeras som skepp. Fartygen har inte sdllan en laingd som
overstiger tolv meter medan bredden uppgar till endast 3,99
meter. Med andra ord kan fartyg som framstar som likvardiga
betrdaffande saval storlek som fartresurser komma att
behandlas enligt helt olika regler. Det sagda talar for att
bestimmelserna avseende a ena sidan registrering och 4 andra
sidan sjosdkerhet bor battre anpassas till varandra i syfte att
likvardiga fartyg ska behandlas lika.

5.2 Definitionen av skepp andras

Forslag: Definitionen av skepp dndras sa att fartyg med en
storsta skrovlangd overstigande 24 meter ska anses utgora
skepp. I frdga om batar som har en storsta skrovlangd mellan
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15 och 24 meter infors ett krav pd obligatorisk registrering i
fartygsregistrets batdel oavsett om dessa anvdnds yrkesmadssigt
eller for fritidsaindamal. Bestimmelserna i fartygssakerhets-
lagen (2003:364) och monstringslagen (1983:929) anpassas till
detta.

Fran skepp till bat

I avsikt att forenkla bestimmelserna om registrering av mindre
skepp samt bdttre anpassa registreringsreglerna i sjolagen till
sjosakerhetsbestaimmelserna i fartygsdakerhetslagen foreslds att
definitionen av skepp i1 kap. 2 § sjolagen dndras. Endast fartyg
med en storsta skrovlangd overstigande 24 meter bor utgora
skepp och ddarmed foras in i fartygsregistrets skeppsdel. Kravet
pa en viss storsta bredd utmonstras. De fartyg som idag har en
storsta skrovlingd mellan 12 och 24 meter samt en storsta
bredd om fyra meter skulle dirmed inte behdva pantsattas
med hjdlp av den kostsamma och administrativt svarhanterliga
registerpantsattningen. I stdllet skulle denna kreditform kunna
forbehallas de storre fartygen, i praktiken handelsfartygen och
verkligt stora fritidsfartygen. Risken att det skulle komma att
bli svdrare att finansiera kop av fartyg med en skrovlangd
mellan 12 och 24 meter fir anses som liten. Mindre rederier
som innehar sma fartyg har redan idag mojlighet att kopa
fartyg med dganderattsforbehadll alternativt att stdlla sakerhet i
form av foretagshypotek eller annan sdkerhet. For privat-
personer finns mdjligheten att kopa fartyg med dganderatts-
forbehall eller att stilla annan sdkerhet i form av fast egendom
eller borgensdtagande.

Utover att kostnaderna for kredithanteringen minskar
kommer aven stampelskatten att falla bort for de fartyg som
overgar fran att vara skepp till att bli batar.

Overforingen av ett fartyg fran fartygsregistrets skeppsdel
till batdelen till foljd av den foreslagna dndringen bor vara
avgiftsfri.
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Registrering av och tillsyn over stérre bdtar

En effekt av att definitionen av skepp dndras ar att de fartyg
som har storsta skrovlingd mellan 12 och 24 meter och som
anvands yrkesmadssigt till befordran av gods eller passagerare,
till bogsering eller bargning, till fiske eller annan fingst eller
till uthyrning till allmanheten kommer att behova registreras i
fartygsregistrets batdel enligt 4 § lagen (1979:377) om registrer-
ing av batar for yrkesmadssig sjofart m.m. istallet for i skepps-
delen enligt bestammelserna i sjolagen.

Det finns emellertid behov av att dven ha en viss kontroll
over vem som dger en storre fritidsbat. Redan idag aterfinns
ett krav i kungorelsen (1970:344) om kompetenskrav for forare
av storre fritidsbatar att den som for fritidsskepp ska ha
skepparexamen. Det framstdr som rimligt att krdava en viss
utbildning f6r att fora batar av den storleken. Ett sidant krav
bor fortsatt gdlla d&ven om indelningen i skepp och batar
andras. Transportstyrelsen har dven pdtalat att det i vissa fall
ar oklart om de fartyg som idag utgér mindre skepp anvands
yrkesmadssigt eller inte. Problemet gor sig gdllande vid
yrkesmdssig uthyrning av segelfartyg med besdttning. Det kan
har vara ovisst om det ror sig om passagerarbefordran eller om
de personer som hyrt bdten ska anses ingd i besattningen. Med
tanke pa sjosikerheten ar det av vikt att myndigheter som
exempelvis Kustbevakningen eller Polismyndigheten kan
kontrollera vem som dger fartyget for att utrona om detta
anvands till yrkesmadssig befordran av passagerare och om
sjosakerhetskraven ar uppfyllda. Sammantaget talar detta for
att det som en foljd av den dndrade indelningen i skepp och
batar finns ett behov av att utvidga registreringsplikten
avseende batar till att omfatta samtliga batar av en viss minsta
storlek oavsett om dessa anviands yrkesmadssigt eller for
fritidsindamal. Kraven pa utbildning foér forande av storre
fritidsbatar i kungorelsen (1970:344) om kompetenskrav for
forare av storre fritidsbatar bor anpassas sd att den omfattar
saval skepp som registreringspliktiga fritidsbdtar.
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Registreringsplikten avseende fritidsbdtar bor i praktiken
inte goras mer omfattande dn vad som idag foljer av
definitionen av skepp i sjolagen eftersom en utvidgning av
denna skulle medféra okade kostnader for batlivet. Regi-
streringsplikten bor darfor begransas till att omfatta fritids-
batar med en storsta skrovlingd mellan 15 och 24 meter.
Storleksmadssigt skulle detta innebdra att ungefir samma
fritidsfartyg som idag anses utgora skepp skulle komma att bli
registreringspliktiga i fartygsregistrets bdtdel. Ett alternativ
vore naturligtvis att behdlla kravet det nuvarande kravet pd en
skrovlangd om tolv meter och endast ta bort breddmattet fyra
meter. En sddan dndring skulle emellertid sannolikt medfora
att ett relativt stort antal fritidsbatar som idag inte ar
registreringspliktiga skulle komma att bli detta. Flera bat-
modeller ar idag byggda sa att skrovlangden oOverstiger tolv
meter medan bredden endast uppgar till maximalt 3,99 meter.
En korresponderande dndring avseende kravet pd innehav av
skepparexamen skulle sannolikt ocksd innebdra att betydligt
fler batar skulle komma att omfattas av ett sddant krav. Att
gransen satts vid femton meters skrovlangd utan nagot krav i
frdga om bredd riskerar fa till f6ljd att ett begransat antal batar
som idag omfattas av kravet pa skepparexamen kommer att
bortfalla. Samtidigt kan det emellertid ifragasdttas om ett
sadant bortfall reellt sett paverkar sjosikerheten. Ur risk-
synpunkt foreligger knappast ndgon skillnad mellan att fora en
snabbgdende motorbit med madtten 14x3,99 meter och en
motsvarande bat med matten 13,5%x4 meter. Den sistndimnda
omfattas idag av kravet pd skepparexamen. Allmant sett kan
det visserligen ifragasattas om det av sjosakerhetsskal dven bor
kravas ndgon form av utbildning for fritidsbatar understigande
15 meters lingd, men den frigan fir bedémas i ett annat
sammanhang (jfr Ds 2008:32 Behorighetsbevis for fritidsbatar
och fritidsskepp).

Som en konsekvens av att registreringsplikten for batar
foreslas omfatta dven fritidsbatar med en storsta skrovlangd
om femton meter eller mer bor forfattningsrubriken till lagen
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(1979:377) om registrering av bdtar for yrkesmadssig sjofart
m.m. dndras pd sd sdtt att orden for yrkesmdssig sjéfart m.m.
utgdr.

Samordning med fartygssdkerhetsbestdmmelserna

Bestammelserna i 3 kap. 1 § forsta stycket fartygssdkerhets-
lagen avseende skyldighet for fartyg att inneha fartcertifikat
bor anpassas till den nya indelningen av fartyg i skepp och
batar samt till fritidsbatdirektivet. Idag foreskrivs att fartyg
som har en bruttodraktighet av minst 20 eller ett fartyg som ar
ett passagerarfartyg ska ha ett fartcertifikat. I fraga om fritids-
fartyg galler att dessa ska ha fartcertifikat om bruttodraktig-
heten uppgar till minst 100. I syfte att uppna en 6kad sam-
ordning mellan sjosdkerhetsbestimmelserna och bestimmel-
serna om fartygsregistrering bor dven 3 kap. 1 § forsta stycket
fartygssakerhetslagen dndras sa att fartyg med en storsta langd
om minst 15 meter eller fartyg som ar passagerarfartyg ska ha
fartcertifikat. Betrdffande fritidsfartyg bor foreskrivas att alla
fartyg med en skrovlingd Overstigande 24 meter ska inneha
fartcertifikat. En sddan ordning innebdr att samtliga fartyg
som dar av en sddan storlek att de betecknas som skepp
kommer att beh6va ha fartcertifikat medan betraffande batar
med en skrovlingd om minst femton meter endast de som
anvands yrkesmadssigt kommer att behdva ha ett sadant. For
fritidsbatarna i fartygsregistrets batdel galler bestammelserna i
fritidsbatdirektivet om konstruktion och sdkerhet medan
ovriga batar regleras genom nationella bestimmelser.

Vidare foreskrivs i 3 kap. 4 § fartygssakerhetslagen att i fraga
om fartyg som har en bruttodraktighet av minst 20 och som ar
ett fiskefartyg eller befordrar passagerare eller gods ska Trans-
portstyrelsen faststdlla minsta tillatna fribord. Det sagda géller
inte fritidsfartyg. P4 liknande sdtt anges i 3 kap. 10 § forsta
stycket samma lag att for passagerarfartyg samt varje annat
fartyg med en bruttodrdktighet av minst 20 som transporterar
gods och passagerare ska siakerhetsbesdttning faststdllas. I 2 §
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monstringslagen (1983:929) anges att lagen inte ar tillamplig i
frdga om fartyg vars bruttodriktighet dr mindre in 20. Aven
dessa bestimmelser bor anpassas sa att gransen i stdllet sdtts
genom angivande av skrovlangden 15 meter.

Anvandningen av ett lingdmadtt har vdasentliga fordelar
framfér anvandningen av ett volymmatt i form av brutto-
draktighet. Forutom att en anpassning av bestimmelserna till
den foreslagna indelningen av fartyg i skepp och batar ar
dagnad att skapa oOkad forutsagbarhet framstar det som
betydligt littare att i praktiken madta skrovlangden hos ett
fartyg an att rdkna ut dess bruttodraktighet. Vidare kommer
vissa fartyg som anvdnds yrkesmadssigt, men som har en liten
bruttodraktighet att tdckas av kravet pd fartcertifikat. Det
gdller exempelvis vissa storre sa kallade RIB-batar. Det bor i
sammanhanget anmadrkas att behorighetskraven i forord-
ningen (2011:533) om behorighet for sjopersonal kommer att
behova anpassas till den foreslagna dndringen av indelningen
av fartyg i skepp och bdtar.

Sdrskilt om beskattningen av fartygsbrdnsle

Aven lagen (1994:1776) om skatt pa energi bygger pd den nu-
varande indelningen i skepp och batar, det vill sdga att med
skepp forstas fartyg vars skrov har en storsta langd av minst
tolv meter och en storsta bredd av minst fyra meter (1 kap. 6
§). Med bdtar avses andra fartyg an skepp. I fraga om skepp
galler att forbrukaren kan kopa brdnslet utan skatt under
forutsattning att detta tas emot direkt i skeppet nar skeppet
inte anvands for privata &ndamal. Betraffande batar fordras ett
sarskilt medgivande att anvanda markt olja eller fiskelicens
som inte ar begransad till enskilt vatten for att bransle ska fa
kopas utan skatt.

Aven om det i och for sig framstdr som onskvirt att dven
anpassa indelningen i skepp och batar i lagen om skatt pa
energi till den ordning som foreslds avseende sjolagen talar
avgorande skal for att nagon dndring i det har avseendet inte
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bor foretas. Regeringen har i propositionen 2014/15:40
Beskattning av flygbransle och fartygsbransle foreslagit vissa
fortydliganden av uttrycket anvandning for privat dndamal
som innebdr att skattebefrielsen for fartygsbransle begransas.
Vidare foreslas i lagradsremissen Vissa punktskattefragor infor
budgetpropositionen for 2016 att mdjligheten att fa
medgivande att anvanda markt olja i batar ska begransas. Till
saken hor ocksd att energiskattesatsen ar olika for markt
respektive omadrkt olja. En dndring av den nuvarande
indelningen av fartyg i skepp och batar i lagen om skatt pa
energi skulle dirmed indirekt komma att dndra forutsatt-
ningarna for skattebefrielse samt dven beskattningen som
sadan. Daremot bor det i 1 kap. 6 § lagen om skatt pd energi
markeras att indelningen i skepp och bdtar avser den lagen.
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6 Pramar och flytande utrustning

6.1 Lagstiftningsbehovet

Bedomning: Ett register avseende pramar och flytande
utrustning som anvands for sjofart, men som inte utgor fartyg,
infors i syfte att sakerstdlla en effektiv sjosdakerhetstillsyn 6ver
dessa konstruktioner. Registret ges inte ndgon kreditfunktion.

Termen fartyg definieras inte i sjélagen (1994:1009). Av 1 kap. 3
§, som reglerar vilken utrustning som ska anses utgora
tillbehor till fartyg, framgar dock att ett fartyg maste ha ett
skrov och en styrinrdttning. Fartygssiakerhetslagens (2003:364)
bestimmelser bygger pa det allmdnna fartygsbegreppet sisom
det kommer till uttryck i sjolagen med tillagget att fartyget for
att omfattas av lagen maste anvandas till sjéfart (1 kap. 1§). Av
detta foljer att svavare vilka under gang bars upp av en
luftkudde samt pramar i avsaknad av styrinrdttning inte kan
anses utgora fartyg och darféor varken omfattas av
bestimmelserna om registreringsplikt i 2 kap. 1 § sj6lagen och
4 § lagen (1979:377) om registrering av batar for yrkesmadssig
sjofart m.m. eller sjosikerhetsbestimmelserna. Betrdffande
svavare har lagstiftaren tagit konsekvenserna av detta genom
att sarskilt reglera fragan om sdkerhet och bemanning i
svavarfartsforordningen (1986:305). I frdga om pramar och
annan flytande utrustning som saknar styrinrdttning finns
dock inte ndgon sarskild sjosdkerhetsreglering. Transport-
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styrelsen har havdat att redan det faktum att exempelvis en
pram ar utrustad med pollare och darfor indirekt kan styras av
en bogserbat innebdr att dven pramen dar ett fartyg i
fartygssdkerhetslagens mening.

Ett problem ar emellertid att dven om Transportstyrelsen
anser att en pram utrustad med pollare utgor ett fartyg kan det
manga ganger andd vara omojligt att registrera den har typen
av egendom eftersom dgaren inte sdllan saknar mojlighet att
uppvisa en fullstindig fangeskedja pa grund av att tidigare
agare inte kan identifieras. Det stranga kravet att dgaren ska
kunna visa pa en fullstandig fingeskedja for att registrering
ska medges hdnger samman med kreditfunktionen i
fartygsregistrets skeppsdel och att staten bar ett strikt ansvar
for skador som orsakats av felaktiga uppgifter i fartygsregistret.
Det har riskerar emellertid att forsdtta dgaren av egendomen i
en omdjlig situation. Agaren maste vid straffansvar uppfylla
kraven i fartygssikerhetslagen avseende certifikat och fri-
bordsmarken samtidigt som registreringen utgor en forut-
sattning for att erhalla dessa.

Det sagda illustreras av en dom fran Svea hovratt avkunnad
den 5 december 2014 (B 2029-14). En person atalades har for
att ha framfort en pram utan foreskrivna fribordsmarken samt
giltiga fart- och fribordscertifikat, 8 kap. 2 § fartygssakerhets-
lagen. Pramen hade ingen egen styrinrdttning utan var
utrustad med pollare, vilket mojliggjorde att den indirekt
kunde styras med hjdlp av en bogserbdt. Av utredningen i
malet framgick vidare att den tilltalade redan ar 2008 hade
sOkt registrera pramen i syfte att erhdlla certifikat. Den
tilltalade kunde emellertid inte visa pa en sammanhdngande
fingeskedja eftersom det finska varvet dar prdimen byggdes ar
1964 lagts ned och den forste dgaren avlidit. Personen nekades
darfor registrera pramen. Hovratten ogillade emellertid atalet
med motiveringen att det fick anses tveksamt om prdmen
hade en sddan styrinrittning att den kunde anses utgodra ett
fartyg i sjolagens mening. Aven om fartygsbegreppet inte var
entydigt, fanns det enligt hovrdtten heller inte nagot som
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talade for att lagstiftaren avsett att fartygsbegreppet skulle ha
en vidare innebord i fartygssakerhetslagen an i sjolagen. Svea
hovratt utgor visserligen inte ndgon prejudikatinstans, men
mycket talar anda for att domen ger uttryck for vad som far
anses vara gallande ritt pd omradet. Av den anledningen utgor
det ingen l6sning pd problemet att enbart vidga fartygs-
begreppet genom att i 1 kap. 3 § sjolagen utmonstra kravet pa
att ett fartyg ska ha en styrinrdttning. Problemet med att
styrka en sammanhdngande fangeskedja kvarstair i den
situationen anda.

Samtidigt finns det emellertid starka skdl som talar for att
pramar av en viss storlek som anvands till sjofart bor vara
underkastade tillsyn i sjosdkerhetshdnseende oavsett om de
utgor fartyg eller inte. En del prdmar kan lasta betydande
mangder gods och det har tidigare intrdffat en rad allvarliga
olyckor med den har typen av konstruktioner. Uppgifter fran
Transportstyrelsen visar att under aren 2004-2014 intraffade
44 olyckor med pramar i svenska farvatten. Exempelvis sjonk
den finskregistrerade bogserbaten Herakles och pramen Bulk i
hart vader vid Grundkallens fyr natten mellan den 2 och den 3
mars 2004. Pramen var vid tillfillet lastad med 13 400 ton kol,
70 ton tjockolja och 60 ton dieselolja. I den grova sjon skoljde
stora mangder vatten 6ver den 6ppna pramen som drabbades
av nedisning. Besdttningen rdddades av den finska
sjoraddningen. Den 20 juni 2013 slog en mindre pram runt i en
smal passage vid Ingar6 i Stockholms skargard. Pramen var vid
tillfallet lastad med grovt virke och maskiner. Tva personer
hamnade i vattnet. Virket bedomdes utgora en fara for den
ovriga sjofarten. Forutom storleken hos vissa pramar talar aven
det 6kade antalet konstruktioner av det har slaget for att dessa
bor vara underkastade tillsyn. I dagsldget finns cirka 260
pramar registrerade i fartygsregistret och det ar osdkert hur
manga av dessa som kan klassificeras som fartyg. Pramarna ar i
flera fall ocksa alderstigna. Till detta kommer ocksa att
okunskapen hos den personal som hanterar pramarna vad
avser lasthantering och stabilitet i flera fall dr stor. Aven annan
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typ av flytande utrustning som anvands for sjofart bor av
samma skdl som gdller for pramarna vara foremal for tillsyn.
Ett exempel pa sddan utrustning kan vara mobila arbets-
pontoner forsedda med kranar, hissar eller muddrings-
utrustning.

For att kunna bedriva en effektiv tillsyn 6ver pramar och
flytande utrustning fordras emellertid att denna ar registrerad.
Det finns darfor ett behov av att skapa ett register for pramar
och flytande utrustning som inte utgor fartyg. Registret bor
emellertid inte ges ndgon kreditfunktion i syfte att undgd de
stranga krav som foljer av en sadan. I den man denna typ av
utrustning kan fungera som sdkerhet vid kreditgivning far
detta 16sas pa annat sdtt, exempelvis genom foretagshypotek.

6.2 Registreringsplikt

Forslag: En registreringsplikt avseende pramar och flytande
utrustning som anvands for yrkesmadssig sjofart, men som inte
utgor fartyg, infors genom en ny lag. For det andamalet skapas
en ny avdelning i fartygsregistret.

En frdga som har gor sig gillande ar vilken typ av pramar och
flytande utrustning som ska vara registreringspliktig. Till
pramar i den mening som hdr avses far har raknas farkoster
med skrov utan egen styrinrdttning avsedda att bogseras eller
skjutas av ett fartyg (pramar med egen styrinrdttning raknas
som ovan pdpekats redan idag som fartyg). Det kan vara fraga
om lastprdmar och ldktare. Som flytande utrustning bor raknas
andra typer av arbetsplattformar utan styrinrattning, vilka bar
upp arbetsredskap som kranar, muddringsutrustning, pal-
kranar eller hissar. Pramen respektive utrustningen madste vara
avsedd att anvandas till sjofart, det vill sidga att regelmassigt
forflyttas. Flytdockor, husbatar och pontoner avsedda for fast
bruk bor inte omfattas av registreringsplikten dven om sddana
i och for sig kan bogseras vissa strackor. Inte heller svavare bor
raknas som flytande utrustning. Svdvaren dr visserligen



primadrt avsedd for sjofart, men kan dven forflytta sig Gver is
och strander genom att den bars upp av en av maskineriet
alstrad luftkudde (se 1 § forsta stycket svavarfartsforord-
ningen).

Enbart pramar och flytande utrustning som anvdnds
yrkesmadssigt bor omfattas av registreringsplikten. Tolkningen
av motsvarande uttryck i lagen (1979:377) om registrering av
batar for yrkesmassig sjofart m.m. bor har vara vagledande.
Normalt bor det vara frdga om att pramen eller utrustningen
anvands i ndgon form av naringsverksamhet.

Betraffande storleken finns det skal att anpassa kraven till
vad som galler i fraga om registrering av batar som anvands
yrkesmadssigt. Sdledes bor pramar dar skrovets storsta langd
uppgar till minst fem meter omfattas av registreringsplikten.
Betraffande flytande utrustning kan den ha mycket olika
utseende och darfor bor i stdllet ett volymmatt anvdndas. I
syfte att motsvara lingdkravet bor volymmattet 30 m3
anvandas.

Registreringsplikten bor i linje med vad som galler i fraga
om batar genomforas i form av en sarskild lag. For att kunna
hantera registreringen bor en sarskild avdelning i fartygs-
registret i form av en pramdel ldggas till de befintliga avdel-
ningarna. En nackdel med den foreslagna uppdelningen ar
naturligtvis att denna kan ge upphov till vissa gransdragnings-
svarigheter. Pramar och flytande utrustning med respektive
utan styrinrdattning kommer genom detta att registreras i olika
avdelningar av fartygsregistret. Den praktiska effekten av detta
ar, som ovan antytts, att det inte kommer att finnas mojlighet
att registerpantsdtta de pramar och den flytande utrustning
som registreras i pramdelen. Samtidigt giller att karaktdren
hos de pramar och den utrustning som registreras i pramdelen
kan forutses variera relativt kraftigt. Utrustning som kranar
och andra arbetspontoner liknar i mdnga fall mer motsvarande
utrustning som anvands iland an fartyg och av den anled-
ningen kan behovet av registerpantsittning ifragasdttas. Det
bor ocksa vara mojligt att 16sa behovet av kreditsdakerhet pa



annat satt, exempelvis genom foretagshypotek eller att annan
egendom stdlls som sdkerhet. De pramar som registreras i
pramdelen bor tilldelas en sarskild igenkdnningssignal.

6.3 Sjosdkerhetsfragor

Forslag: En ny bestaimmelse som anger vilka grundlaggande
sjosakerhetskrav som ska gdlla i frdga om pramar och flytande
utrustning som inte utgor fartyg infors i fartygssakerhetslagen.
Vidare bemyndigas regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer att i detalj foreskriva hur dessa kon-
struktioner ska vara beskaffade och utrustade. Anvandningen
av pramar och flytande utrustning i strid mot forbud eller utan
giltiga certifikat straffbeldggs. Det klargors dven att i den man
en pram eller flytande utrustning anvands tillsammans med
ett fartyg, kombinationen ska betraktas som en enhet pa
vilken lagen ar tillamplig. Det sistndamnda gdller dven ut-
lindska prdmar och flytande utrustning. Aven lagen (1986:371)
om flyttning av fartyg i allmdan hamn anpassas till att vissa
pramar och flytande utrustning inte langre anses utgora fartyg.

Det faktum att prdmar och annan flytande utrustning utan
styrinrattning inte kan betecknas som fartyg far den
konsekvensen att dessa konstruktioner faller utanfor det
sjosdkerhetsrattsliga regelverket i form av fartygssikerhets-
lagen (2003: 364), fartygssidkerhetsforordningen (2003:438)
samt Transportstyrelsens foreskrifter. Det framstar som
otillfredsstillande med tanke pd de i avsnitt 6.1 redovisade
olycksriskerna. Av den anledningen bor fartygssakerhetslagens
tillimpningsomrade utvidgas till att &ven omfatta prdmar och
flytande utrustning som inte kan anses utgora fartyg.
Samtidigt framstar det som svart att fullt ut tillimpa de regler
som gdller for fartyg pa dessa konstruktioner. Pramar har
exempelvis inte bemanning och den flytande utrustningen
anvands ofta pa ett helt annat satt dn fartyg. Det talar for att
endast vissa grundliggande bestimmelser i fartygssdkerhets-



lagen bor tillampas i frdga om pramar och flytande utrustning.
Transporstyrelsen bor sedan bemyndigas att i detalj foreskriva
hur dessa konstruktioner ska vara beskaffade och utrustade
samt vilka certifikat de ska ha. Detsamma galler i fraga om
tillsynen och dess bedrivande. Anvandningen av pramar och
flytande utrustning i strid mot férbud eller utan giltiga
certifikat bor straffbeldggas i linje med vad som galler i fraga
om fartyg.

Det bor aven klargoras att i den man en pram eller flytande
utrustning anvdnds tillsammans med ett fartyg tillimpas lagen
i ovrigt betrdffande saval fartyget som pramen. Fartyget och
pramen ska sdledes vid inspektioner betraktas som en enhet.
Det innebar exempelvis att Transportstyrelsen i samband med
en inspektion av en bogserbat dven kan inspektera arbets-
miljon och lasthanteringen ombord pa den bogserade pramen.
Det sagda bor omfatta dven utlindska enheter i form av
bogserbdtar och pramar eller flytande utrustning. En fraga ar
naturligtvis ndr en pram ska anses vara anvand tillsammans
med ett fartyg. Har galler att dven i de fall en pram tillfalligt
kopplas bort fran bogserbdten for lastning eller lossning maste
dessa dndd anses anvandas tillsammans. Pramen &r har
fortfarande i trafik tillsammans med bogserbiten. En pram
som under en langre tid kopplas bort frdn en bogserbat i avsikt
att anvandas vid exempelvis ett brobygge kan daremot inte
langre anses anvdndas for sjofart. Det gdller dven om den
forflyttas korta strackor inom byggarbetsplatsen. Den far i
stallet betraktas som en del av utrustningen pa byggarbets-
platsen och tillsynen overgar darmed pa Arbetsmiljoverket.
Det sagda hindrar dock inte att Arbetsmiljoverket uppdrar at
Transportstyrelsen att fortsatt utova tillsyn 6ver pramen i fraga
for dess rakning.

Enligt lagen (1986:371) om flyttning av fartyg i allmdn hamn
kan ett fartyg flyttas av hamninnehavaren om fartyget hindrar
hamnens behoriga nyttjande eller varaktigt ligger pa ett satt
som strider mot gdllande foreskrifter. I vissa fall kan det tdnkas
att fartyget utgor en fara for andra fartyg i hamnen. Till {6ljd



av att vissa pramar och flytande utrustning i avsaknad av
styranordning inte kan anses utgora fartyg framstar det som
nodvandigt att utvidga lagens tillimpningsomrade till att dven
avse sadana konstruktioner. Behovet av att kunna flytta den
typen av pramar och flytande utrustning i hamnar ar lika stort
som i friga om fartyg. Det bor darfor foreskrivas i lagen att
med fartyg jamstdlls dven pramar och flytande utrustning
registrerade i fartygsregistrets pramdel.

6.4 Certifikat for inlandssjofart

Forslag: Bestaimmelserna avseende gemenskapscertifikat for
inlandssjofart i fartygssakerhetslagen anpassas till det rddande
svenska fartygsbegreppet.

I 3 kap. 1 a fartygssdkerhetslagen dterfinns bestimmelser om
krav pa gemenskapscertifikat for fartyg och flytande utrust-
ning som anvdnds i inlandssjofart. Bestaimmelserna bygger
huvudsakligen pa Europaparlamentets och rddets direktiv av
den 12 december 2006 om tekniska foreskrifter for fartyg i
inlandssjofart och om upphdvande av rddets direktiv
82/714/EEG. Vad som avses med fartyg i direktivet skiljer sig
dock fran den tolkning av fartygsbegreppet i fartygssakerhets-
lagen som Svea hovrdtt gjorde i den i avsnitt 6.1 redovisade
domen. Direktivet ar avfattat pd ett sddant sdtt att dven
pramar utan styrinrattning innefattas av begreppet fartyg och
att dessa ska ha certifikat. I syfte att anpassa svensk ratt till
kraven i direktivet bor bestimmelserna angdende gemen-
skapscertifikat i fartygssidkerhetslagen justeras pa det sdttet att
det anges att bestimmelserna galler dven i frdga om pramar
som inte utgor fartyg.



7 Fiskefartyg

Forslag: Uppgiften att tilldela ett fiskefartyg distrikts-
beteckning Overfors fran Transportstyrelsen till Havs- och
vattenmyndigheten. Andringen fordrar inte ngon lagindring
utan kan genomforas genom en andring av forordningen
(1975:929) med vissa bestimmelser om fartygs identifiering.

Enligt 1 kap. 8 § andra stycket sjolagen (1994:1009) har
regeringen bemyndigats att meddela nirmare bestammelser
om identifiering och markning av fartyg, deras batar och
redskap. Av 3 kapitlet i forordningen (1975:929) med vissa
bestimmelser om fartygs identifiering framgdr sedan att
fiskefartyg som anvdnds yrkesmadssigt ska ha en distrikts-
beteckning. Denna bestdr av en bokstavsgrupp 4atfoljd av en
eller flera siffror. De olika distriktens geografiska omfattning
samt bokstavsgruppen for respektive distrikt anges i en bilaga
till fartygsregisterforordningen (1975:927). Beteckningarna &r
unika for varje fiskefartyg. Idag ar det Transportstyrelsen som
tilldelar fiskefartygen distriktsbeteckningar. Distriktsbeteck-
ningen hdnger ndra samman med regleringen av fisket och
fiskekvoterna. Beteckningen har inte nagon betydelse f6r
fiskefartyget som sadant eller sikerheten ombord pa detta. Av
den anledningen ligger det ndra till hands att Havs- och
vattenmyndigheten Overtar uppgiften att tilldela fiskefartyg
distriktsbeteckningar fran Transportstyrelsen. Den f{orst-
namnda myndigheten svarar for regleringen av yrkesfisket.
Overféringen av uppgiften att tilldela fiskefartyg distrikts-



beteckning frdn Transportstyrelsen till Havs- och vatten-
myndigheten fordrar inte nagon lagdndring utan bedoms
kunna genomforas av regeringen genom dandring av forord-
ningen (1975:929) med vissa bestdimmelser om fartygs
identifiering. Det bor understrykas att det har endast ar fraga
om uppgiften att tilldela fiskefartygen distriktsbeteckningar.
Betraffande sjdlva registreringen av fiskefartygen i fartygs-
registret bor vid registrering dessa fortsatt hanforas till det
registreringsdistrikt dar dessa har sin hemmahamn samt i
skeppslistan redovisas sarskilt (1 kap. 7 och 8 §§ fartygs-
registerforordningen).



8 Utveckling av fartygsregistret

8.1 Bakgrund

Transportstyrelsen forbereder for narvarande upphandlingen
av ett nytt datasystem for fartygsregistret. I samband med
detta uppkommer en rad juridiska fragor avseende funk-
tionerna i det nya registret. Ndrmast dr det friga om
utvecklingen av olika e-tjanster som mdjligheten att limna
elektroniska ansokningar till registret, huruvida fartygs-
registret kan samkdras med det statliga personadressregistret
(SPAR), aktiebolagsregistret och handelsbolagsregistret for
overforing av adressuppgifter samt huruvida banker och andra
foretag kan ges tillging till information i fartygsregistret.
Ytterligare en fraga gdller mojligheten for Transportstyrelen
att pd eget initiativ avregistrera fartyg utan att nagon ansokan
har lamnats av dgaren.

8.2 E-tjanster och andra funktioner

Bedomning: Elektroniska ansokningar avseende register-
drenden bor inte inforas fullt ut i dagsldget med tanke pa den
osdkerhet som rdder internationellt avseende bland annat
standarden for digitala dokument och signaturer. Daremot bor
agare till fartyg med tillgang till en giltig e-legitimation kunna
ges mojlighet att ldmna digitala ansokningar samt fa tillgdng




till uppgifter rorande sina fartyg i registret. Fartygsregistret
bedoms kunna samkoéras med det statliga personadress-
registret, aktiebolagsregistret samt handelsregistret avseende
adressuppgifter. Vidare finns det skal att inféra en mdojlighet
att upplysningsvis anteckna forekomsten av atertagande-
forbehadll i fartygsregistrets bat- respektive pramdel. En sddan
andring kan genomforas genom att fartygsregisterforord-
ningen kompletteras med bestimmelser motsvarande de som
aterfinns i forordningen (2001:650) om vagtrafikregister.

Betraffande utvecklingen av elektroniska ansokningar har den
frdgan delvis berorts ovan i avsnitt 3.1. Savdl skepp som batar
omsadtts i hog grad Gver granserna och det foreligger inte
nagon gemensam internationell standard avseende digitala
dokument och signaturer. Av den anledningen finns det skal
att avvakta med att fullt ut infora ett system med elektroniska
ansokningar i fartygsregistret. Daremot bor den dgare som har
tillgang till en giltig svensk e-legitimation kunna limna
ansokningar till registret samt fa detaljerad information om
sitt fartyg, exempelvis inskrivna inteckningar i ett skepp.
Detsamma bor gdlla dven i frdga om pramar och flytande
utrustning i fartygsregistrets pramdel.

I frdga om samkorning av adressuppgifter mellan
fartygsregistret och andra statliga register kan detta innefatta
en behandling av personuppgifter i de fall dgaren till fartyget
ar en fysisk person. Skatteverket ar personuppgiftsansvarigt for
det statliga personadressregistret (SPAR). Den rattsliga fraga
som uppkommer dr saledes om Skatteverket har kan lamna ut
personuppgifter ur personadressregistret till Transportstyrel-
sen. Fartygsregistret fyller i hog grad en offentligrattslig
funktion genom att det ligger till grund for tillsynen av fartyg.
Behandling av personuppgifter ar enligt 10 § e personuppgifts-
lagen (1998:204) tilldten i det fall den personuppgiftsansvarige
eller tredje man till vilken uppgifterna lamnas ut ska kunna
utfora en arbetsuppgift i samband med myndighetsutévning.
Vidare far enligt 3 § 1 lagen (1998:527) om det statliga person-



adressregistret uppgifter ur registret laimnas ut om mottagaren
ska anvanda uppgifterna for att aktualisera, komplettera och
kontrollera adressuppgifter. Att ha tillging till korrekta
adressuppgifter for att kunna ta kontakt med dgaren till ett
fartyg far betraktas som nodvandigt for att tillsyn over fartyget
ska kunna bedrivas (se 9 § personuppgiftslagen). Det bor
ocksd anmadrkas i sammanhanget att det inte ar friga om att
nagra nya personuppgifter tillfors registret utan att halla
befintliga uppgifter uppdaterade. En samkorning mellan det
statliga personadressregistret och fartygsregistret avseende
adressuppgifter bedoms darfor vara tillaten.

Uppgifter om juridiska personer omfattas inte av person-
uppgiftslagen samtidigt som sdval aktiebolagsregistret som
handelsbolagsregistret enligt 2 kap. 1 § 5 aktiebolagsforord-
ningen (2005:559) respektive 1 a § 5 handelsregisterforord-
ningen (1974:188) bland annat har till andamal att tillhanda-
hdlla information f6r verksamhet for vilken staten ansvarar
enligt lag eller annan forfattning. Aven en samkérning mellan
dessa register och fartygsregistret avseende adressuppgifter
bedoms darfor vara tillaten.

Betraffande tillgdngen till information i fartygsregistret for
banker och andra foretag finns redan en mojlighet att ge dessa
foretag direktatkomst reglerad i 4 § fartygsregisterforord-
ningen (1975:927). Informationen far anviandas vid kredit-
givning, forsdkringsgivning eller i annan allman eller enskild
verksamhet dir den information som finns i fartygsregistret
utgor underlag for provningar och beslut. Ndgon ytterligare
lagstiftning avseende den fragan bedoms darfér inte som
nodvandig.

Déaremot kan det ifrdgasdttas om den information som ater-
finns i fartygsregistret i alla delar ar tillracklig. Till skillnad
mot vagtrafikregistret finns det inte ndgon mdjlighet att
anteckna forekomsten av ett dganderattsforbehall i bat-
registret. Aven om anteckningen av ett atertagandeforbehall
inte ges en direkt sakrattslig verkan bedoms forekomsten av
en sddan upplysning underldtta kreditgivningen i samband



med omsdttningen av batar. Det finns darfor skal att
komplettera fartygsregisterforordningen med motsvarande
bestaimmelser som dterfinns i 4 § 3 och 7-10 §§ forordningen
(2001:650) om vigtrafikregister. Aven i den foreslagna pram-
delen bor det vara mojligt att anteckna férekomsten av ett
aganderattsforbehall.

8.3 Avregistrering utan anmidlan

Bedomning: Transportstyrelsens mojligheter att pd eget
initiativ avregistrera fartyg utokas inte. Ddremot infors en
tillfallig lag om avregistrering efter kungorelse i syfte att som
en engangsatgard rensa bort dldre fartyg ur registret i samband
med omldggningen till ett nytt register.

Transportstyrelsen bedomer att det idag finns cirka 200-250
fartyg registrerade i fartygsregistret som ratteligen borde ha
avregistrerats pa grund av att de exempelvis salts utomlands,
huggits upp, sjunkit eller liknande. Agarna till dessa fartyg ar
inte sdllan svara att spdra. Sjdlvfallet bor fartygsregistret
aterspegla de reella forhdllandena. Saval sjolagen (1994:1009)
som lagen (1979:377) om registrering av bdtar for yrkesmadssig
sjofart m.m. ger redan idag Transportstyrelsen vissa rattigheter
att pa eget initiativ dndra uppgifter i fartygsregistret. I fraga
om skepp finns idag en begrinsad ratt enligt 2 kap. 29 §
sjolagen att vidta rdttelser i fartygsregistrets skepps- respektive
skeppsbyggnadsdel. Det ska vara frdga om en uppenbar
oriktighet till foljd av myndighetens skrivfel eller ndgon
annans skrivfel eller liknande férbiseende. Jamfort med vad
som galler i fraga om skepp har Transportstyrelsen en mer
vidstrackt ratt enligt 9 § lagen om registrering av bdtar for
yrkesmadssig sjofart m.m. att sjdlvmant avregistrera en bdt.
Transportstyrelsen kan pa eget initiativ avregistrera en bat
som forolyckats, huggits upp eller annars forstorts, pa grund
av overldtelse inte langre kan vara inford i fartygsregistrets



batdel alternativt forsvunnit eller 6vergetts i sjon och sedan
inte horts av under tre mdnader.

Skillnaden mellan sjolagen och lagen om registrering av
batar for yrkesmadssig sjofart m.m. hdanger samman med att
fartygsregistrets skeppsdel dven fungerar som ett kredit-
register. Behovet av att skydda panthavarna talar starkt for att
Transportstyrelsens ratt att pd eget initiativ andra uppgifter i
fartygsregistrets skeppsrespektive skeppsbyggnadsdel bor vara
ytterst begransad. Det sagda kommer till uttryck i bestim-
melsen i 2 kap. 7 § tredje stycket sjolagen som sdger att ett
skepp endast far avregistreras efter medgivande av pantbrevets
innehavare och att staten bar ett i det ndarmaste strikt ansvar
for rattsforluster enligt 22 kap. 5 § samma lag. Den nu
diskuterade problematiken torde emellertid framf6rallt gora
sig gdllande i friga om vad som idag betraktas som mindre
skepp, det vill saga skepp med en skrovlangd mellan 12 och 24
meter. Genom att indelningen av fartyg i skepp och batar
foreslds andras kommer dessa skepp att framledes 6verga till
att bli batar och registreras i batdelen. Mojligheterna for
Transportstyrelsen att sjalvmant avregistrera dessa kommer
darmed att 6ka per automatik.

Det kan ifrdgasattas om Transportstyrelsens mojligheter
enligt 9 § lagen om registrering av batar for yrkesmassig sjofart
m.m. bor utdkas. Eftersom fartygsregistrets batdel saknar
kreditfunktionen gor inte sig samma krav pa restriktivitet
gdllande som i fraga om skeppsdelen. Det finns dock skil som
talar emot en sdadan utvidgad rdtt. Registret fyller en
tillsynsfunktion och det finns en viss risk att batar kommer att
avregistreras trots att det fortfarande finns behov av tillsyn. Ett
exempel skulle kunna vara att en bat avregistreras pa grund av
att den under period anvants som bostad och inte sjofart, men
att den sedan satts i trafik igen. Det kan dven forvantas att
systemet med registerhallningsavgifter samt en utokad tillsyn i
form av egendeklarationer avseende sjosakerheten kommer att
ge Okade incitament for dgare till batar som inte langre bor
vara registrerade i bdtdelen ocksd avregistrerar dessa.



Sammanfattningsvis bedoms darfor Transportstyrelsens moj-
ligheter att pd eget initiativ avregistrera fartyg inte behéva
utokas.

Ddremot bor som en engdngsdtgard en tillfillig lag om
avregistrering efter kungorelse inforas. Syftet med lagen ar att
rensa upp i registret och soka fa bort gamla fartyg dar dgarna
inte ldngre gar att spdra pa grund av att fartyget salts
utomlands eller den i registret antecknade dgaren ar avliden
sedan lange. Lagen bor ge Transportstyrelsen mojlighet att
kalla dgaren och eventuella innehavare av pantbrev i fartyget
genom ett kungorelseforfarande. En kallelse bér kungoras i
Post- och Inrikes Tidningar genom vilken dgaren och inne-
havarna av pantbrev uppmanas att anmadla om de motsatter sig
en avregistrering av fartyget samt dodning av intecknings-
handlingarna och inteckningarna i fartyget. Tiden fér anmalan
bor sattas till ett dr, det vill siga motsvarande tid som i
normalfallet rader i frdga om d6dning av inteckningshandling.
Om ingen har motsatt sig avregistrering inom den forelagda
tiden bor Transportstyrelsen pd eget initiativ kunna avregi-
strera fartyget samt doda eventuella inteckningshandlingar
och inteckningar. Lagan bor gdlla under en period om tva dr,
vilket berdknas ge Transportstyrelsen tillracklig tid att hantera
dessa fragor.



9 Vissa myndighetsuppgifter

Forslag: Uppgiften att uppratta forteckningar 6ver lampliga
sakkunniga ledamoter vid sjoforklaring samt i dispaschmal
overfors fran Sjofartsverket till Transportstyrelsen. Detsamma
gdller i fraga om uppgiften att uppratta en forteckning over
besiktningsmdn lampliga att utféra uppdrag att besiktiga
skador pa fartyg och gods.

I 18 kap. sjolagen (1994:1009) dterfinns sarskilda bestimmelser
om sjoforklaring, undersokning av olyckor och besiktning.
Syftet med sjoforklaringen ar att efter en sjoolycka eller annan
allvarligare handelse ombord pa ett svenskt fartyg klarlagga
handelsen och dess orsaker (18 kap. 8 §). Det ar med andra ord
frdga om en slags bevisupptagning. Sjoforklaring inom landet
halls vid sjorattsdomstol. Rdtten ska bestda av en lagfaren
domare som ordférande samt tva ledamoéter med kunskap om
och erfarenhet av sjofart. Atminstone en av de senare bor ha
grundlig erfarenhet fradn tjanst som fartygs- eller maskinbefal
pa handelsfartyg och nyligen ha ut6évat en sadan tjanst. Av 18
kap. 10 § sjolagen framgar att de sakkunniga ledaméterna ska
utses fran en fOrteckning upprdattad av Sjofartsverket.
Forteckningen ska upprattas arligen med utgangspunkt i varje
sjoinspektionsdistrikt. Vidare finns vissa bestaimmelser om
besiktningar i samband med skador pa fartyg och gods i 18
kap. 22-24 §§ sjolagen. Betrdffande sadana besiktningar galler
enligt 18 kap. 21 § att Sjofartsverket arligen ska uppratta en



forteckning over personer som ar lampliga att tjanstgéra som
besiktningsman.

Redan idag anges emellertid i 18 kap. 20 § sjolagen att det i
fradga om undersokningar fran sikerhetssynpunkt av sjéolyckor
finns sdrskilda bestammelser i lagen (1990:712) om under-
sokning av olyckor. Enligt 1 § forordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor ska om inte annat foreskrivs
undersokningar om sjéolyckor och olyckstillbud till sjoss goras
av Statens haverikommission. Transportstyrelsen har i det
sammanhanget en skyldighet att stdlla experter till haveri-
kommissions forfogande enligt 6 § samma forordning. I och
med att inspektionsverksamheten har overforts fran Sjofarts-
verket till Transportstyrelsen samt att den sistnimnda
myndigheten redan idag ska bista Statens haverikommission
med expertis framstdr det darféor som naturligt att dven
ansvaret for upprattande av forteckningarna dver sakkunniga
vid sjoforklaringar samt besiktningsman Gvertas av Transport-
styrelsen.

Enligt 21 kap. 11 § sjolagen ska slutligen Sjofartsverket varje
ar uppratta en forteckning over sakkunniga som ar lampliga
att tjanstgora som sdrskilda ledamoter i dispaschmal.
Personerna i fraga ska vara kunniga i handel och sjofart.

Eftersom Sjofartsverkets verksamhet med tiden alltmer
kommit att inriktas mot tillhandahalla och utveckla sjovdgar
finns det anledning att dven Gverflytta den hdar typen av
uppgifter pa Transportstyrelsen. Den sistndmnda myndigheten
har dessutom det overgripande malet att sikra en transport-
forsorjning som dr ldngsiktigt hallbar och samhallsekonomiskt
effektiv och som bidrar till konkurrenskraft i naringslivet.
Uppgiften att fora en forteckning 6ver lampliga ledamoter i
dispaschmdl med kunskap om handel och sjofart kan darfor
idag sdgas ligga mer i linje med Transportstyrelsens an med
Sjofartsverkets verksamhet. Uppgiften kan darfor med fordel
overforas till Transportstyrelsen.



10 Ikrafttriadande

10.1 Tiden for ikrafttradandet

Forslag: De foreslagna lagdndringarna bor trada i kraft den 1
juli 2017 med undantag for 2 § forsta stycket monstringslagen
(1983:929) och 3 kap. 1, 4 och 10 §§ fartygssikerhetslagen
(2003:364). De sistnamnda lagandringarna bor i stallet trada i
kraft den 1 juli 2018. Den tillfdlliga lagen om avregistrering av
fartyg med okdnd dgare bor trada i kraft redan den 1 januari
2016 samt upphora att galla vid utgangen av 2018.

Det framstdr som angeldget att de foreslagna lagandringarna
trader i kraft sa snart som mdjligt. Det viktigaste skalet ar
sjosakerheten. Den i avsnitt 6.1 redovisade domen frdn Svea
hovrdtt innebar att det idag finns ett antal pramar och flytande
utrustning som inte utgor fartyg och diarmed varken ar
registreringspliktiga eller omfattas av fartygssikerhetslagens
bestammelser samtidigt som det finns ett stort behov av att
utova tillsyn Over dessa konstruktioner vad avser sjosdker-
heten ombord pa dessa.

Ett annat viktigt skal for att de foreslagna lagdndringarna
bor trada i kraft s snart som mdjligt ar den svenska rederi-
ndringens utsatta konkurrenssituation. Inte minst den ofull-
stindiga regleringen av hyra av obemannade fartyg (skepps-
lega) forsvarar for svenska rederier att pa ett rationellt satt
organisera verksamheten samt finansiera nya skepp.



Samtidigt kan tiden fram till ikrafttrddandet inte goras
alltfor kort. Transportstyrelsen mdste ges tid att ta fram ett
nytt tekniskt datasystem for fartygsregistret. De foreslagna
lagdndringarna medfor ocksd omfattande behov av att dndra
anslutande forordningar och foreskrifter. Bland annat maste
fartygsregisterforordningen (1975:927) i stora delar skrivas om
till foljd av de foreslagna dndringarna i fartygsregistret. Den
andrade indelningen av fartyg i skepp och bdtar medfor ocksa
att behorighetsbestammelserna for sjopersonal kommer att
behova ses Gver. Transportstyrelsen kommer ocksd att behova
ta fram sdkerhetsforeskrifter avseende hur pramar och
flytande utrustning ska vara konstruerade samt foreskrifter
avseende certifikat och tillsyn 6ver dessa.

En samlad bedomning talar for att de foreslagna lag-
andringarna bor trdda i kraft den 1 juli 2017. I frdga om
forslaget till dndring av 2 § monstringslagen forsta stycket
samt 3 kap. 1, 4, och 10 §§ fartygssdkerhetslagen bor tiden fram
till ikrafttridandet vara langre eftersom Oversynen av
behorighetsbestaimmelserna kan forvantas ta mer tid i ansprak
an arbetet med Ovriga forordningsbestammelser och fore-
skrifter. Har behover Transportstyrelsen gora en ingdende
analys av konsekvenserna av att behdrighetskraven for
sjopersonal dndras i olika avseenden. Dessa bestimmelser bor
darfor trada i kraft forst den 1 juli 2018.

I frdga om den tillfilliga lagen om avregistrering av fartyg
med okdnd dgare gdller att den bor trada i kraft redan den 1
januari 2016. Det ger Transportstyrelsen en mojlighet att redan
innan det nya datasystemet tas i bruk och vissa fartyg overfors
mellan de olika delarna rensa bort fartyg med okdnda dgare ur
registret. Lagen bor upphora att galla vid utgangen av ar 2018.

10.2 Overgangsbestimmelser

Forslag: Arenden enligt den nuvarande 1 kap. 1 b § sjolagen
(1994:1009) Overlamnas av Sjofartsverket till Transport-
styrelsen. Egendom for vilken inteckningar har sokts och



beviljats fore ikrafttradandet ska fortsatt vara registrerad i
skeppsdelen dven om denna i annat fall skulle ha 6verforts till
fartygsregistrets skeppslegodel eller batdel i samband med
ikrafttraidandet. Forst om egendomen upphor att besvdras av
inteckningar ska denna Gverforas till annan del av fartygs-
registret. Certifikat som utfirdats fore ikrafttridandet ska
fortsatt gdlla enligt sin lydelse.

Pagdende drenden om medgivande enligt 1 kap. 1 b § sjolagen
(1994:1009) att ett fartyg ska anses som svenskt och vara
berdttigat att fora svensk flagg ska i samband med ikraft-
traidandet Overlamnas av Sjofartsverket till Transportstyrelsen.
Formellt sett far drendet avgoras enligt den dldre lydelsen,
men i praktiken torde detta inte spela ndgon roll for
hanteringen av drendet. Transportstyrelsen bor exempelvis
dven utan direkt stod i den dldre lydelsen kunna begransa
medgivandet till fem dr i friga om inhyrning av ett i huvudsak
obemannat utlandskt fartyg.

Egendom som idag dterfinns i fartygsregistrets skeppsdel,
men som pad grund av de foreslagna lagandringarna ska
overforas till ndgon av fartygsregistrets 6vriga delar - det kan
exempelvis vara fraga om ett skepp som Overgdr till att bli bat
eller en pram som inte langre anses utgora fartyg - bor fortsatt
anda tillitas vara registrerad i skeppsdelen om egendomen
besvdras av inteckningar. I annat fall skulle dgarna till denna
egendom tvingas att ligga om sina krediter. Forst ndr
egendomen inte langre besvdras av inteckningar bor denna
overforas fran skeppdelen till den del dar den ratteligen borde
vara registrerat. Overforingen bor pa lampligt sitt meddelas
agaren.

Betraffande certifikat som utfardats enligt fartygssakerhets-
lagen ska dessa fortsatt gdlla. Det innebdr att dven om en pram
overfors till fartygsregistrets pramdel och dirmed kommer att
omfattas av andra krav dn tidigare ska det utfirdade fart-
certifikatet respektive fribordscertifikatet fortsatt gdlla fram
till dess att dessa loper ut.






11 Konsekvenser

11.1 Staten

Bedomning: Transportstyrelsens kostnader for registerhall-
ningen kommer att 6ka nagot. I huvudsak far detta finansieras
genom ndgot hojda registerhallningsavgifter. Transport-
styrelsen kan behova ges ett tillfdlligt 6kat anslag for kostnader
i samband med upphandlingen av ett nytt datasystem for
fartygsregistret samt den foreslagna overforingen av fartyg,
pramar och flytande utrustning mellan registrets olika delar.
For Sjofartsverket respektive Havs- och vattenmyndigheten
bedoms fordandringarna vara marginella. De ryms darfor inom
befintliga budgetramar. Statens intdkter fran stimpelskatten
kan komma att minska marginellt pa grund av forslaget att
inféora en skeppslegodel och den foreslagna dndringen av
indelningen av fartyg i skepp och bdtar.

Transportstyrelsen

Forslagen pdverkar i forsta hand Transportstyrelsen som ar
den myndighet som svarar for driften av fartygsregistret. Som
papekades i kapitel 3 och 8 forbereder Transportstyrelsen for
narvarande en upphandling av ett nytt datasystem for att
hantera fartygsregistret. Forslaget att infora en skeppslegodel
samt en pramdel kan sannolikt inkluderas i det arbetet och



behover dirmed inte féranleda ndgra storre 6kade kostnader.
Viljer daremot Transportstyrelsen att behdlla det nuvarande
systemet berdknas utbyggnaden av den foreslagna skeppslego-
respektive pramdelen att kosta cirka en till en och en halv
miljon kronor. Dessa kostnader bedoms i sa fall behéva
finansieras genom okade registerhdllningsavgifter med upp-
skattningsvis 5 % under en femdrsperiod.

Den foreslagna dndringen av indelningen i skepp och batar
vantas leda till minskade intdkter for Transportstyrelsen pa
grund av att avgifterna for olika registreringsdtgarder ar lagre
for batar an for skepp. Vidare kan en del avgifter for
inskrivning av inteckningar forvantas falla bort i och med att
fler fartyg kan forvantas registreras i fartygsregistrets batdel
istdllet for som idag i skeppsdelen. Sammantaget berdknas
intdktsminskningen uppga till cirka 3,3 miljoner kronor. Det
kan dock forvantas att hanteringen av registerdarenden
kommer att forenklas vasentligt. Det kan leda till kostnads-
besparingar pa cirka 3 miljoner kronor. Det bor dock fram-
hallas att berdkningarna har ar osdkra i och med att antalet
skepp i fartygsregistrets skeppsdel minskar dven till foljd av
utflaggningen. Det faktum att farre fartyg madste bara de fasta
kostnaderna for registret kan innebdra att avgifterna for
registrering maste hojas ndgot.

Forslaget att andra indelningen av fartyg i skepp och batar
samt inférande av skeppslegodelen samt pramdelen i registret
vantas ocksd medfora vissa engdngskostnader for overflytt-
ningen av fartyg mellan de olika delarna i registret samt
dodning av inteckningar. Kostnaderna berdknas till cirka 3-4
miljoner kronor. Ett sdtt att finansiera kostnaderna ar att ta ut
riktade avgifter till d4garna av dessa fartyg, pramar och flytande
utrustning. Utredningen fOreslar emellertid att en sddan
overforing ska vara avgiftsfri eftersom den foranleds av att
staten dndrar registret och inte enskilda dispositioner.
Atgirden kan i stillet finansieras genom ett tillfilligt okat
statligt anslag till Transportstyrelsen eller en allman hdéjning
av registerhdllningsavgiften.
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Betraffande fragan om avgifter for registrering i skeppslego-
delen och pramdelen bedoms att arbetsinsatsen for att
registrera pramar och flytande utrustning kommer att vara
densamma som fOr batar. Avgifterna for registrering i pram-
delen forutses darfor bli desamma som for registrering i
batdelen. I frdga om registrering av fartyg inhyrda pa bare-
boatbasis kommer arbetsinsatsen att 6ka ndgot i och med att
dessa fartyg forst ska erhdlla ett medgivande och darefter
registreras i skeppslegodelen. Totalt sett kan avgifterna be-
traffande dessa fartyg behova hojas pa sa sdtt att ansokan om
medgivande enligt 1 kap. 1 b § sjolagen (1994:1009) avgifts-
belaggs.

Tillsynsinsatserna bedoms behova 6kas nagot, vilket innebar
att fler agare till fartyg, pramar och flytande utrustning
kommer att behova betala tillsynsavgifter. Det kompenseras i
nagon man av att skeppsmatningen forenklas genom kravet pa
langdmatt istdllet for rymdmadtt. Det totala avgiftsuttaget
forvantas dock 6ka ndgot.

Overféringen av myndighetsuppgifter i form av upprittande
av olika forteckningar 6ver sakkunniga och besiktningsman
forvantas endast leda till marginella kostnadsokningar for
Transportstyrelsen. Dessa fir rymmas inom den befintliga
budgeten.

Sjofartsverket

Sjofartsverkets arbetsuppgifter minskar nagot till foljd av att
Transportstyrelsen Overtar drendena om medgivande enligt 1
kap. 1 b § sjolagen samt upprittande av forteckningar over
sakkunniga och besiktningsman. Kostnadsbesparingarna be-
doms dock som marginella.
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Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten kan forvantas fd vissa margi-
nella kostnadsokningar genom overtagandet av uppgiften att
tilldela fiskefartyg distriktsbeteckningar. Dessa kostnader far
emellertid rymmas inom de befintliga budgetramarna.

Ovrigt

Statens intdkter pa grund av stampelskatten kan komma att
minska ndgot pa grund av forslaget att infora en skeppslegodel
samt den foreslagna dndringen av indelningen i skepp och
batar. Minskningen bedoms dock bli hogst marginell genom
att inflaggningen av utlindska skepp som hyrts in
obemannade dr relativt obetydlig idag till f6ljd av hur
bestimmelserna ser ut. P4 samma sitt bedoms inte forslaget
till dndrad indelning av fartyg i skepp och bdtar paverka
intdkterna frdn stimpelskatten annat dn marginellt eftersom
bankerna redan idag i hog grad anvander sig av andra former
av kreditsdkerhet dn registerpantsattning.

11.2 Na&aringslivet och enskilda

Bedomning: Sammantaget bedoms forslagen gynna sdvil
storre som mindre rederier, fritidsbatndringen, enskilda fri-
tidsbatdgare samt bankerna genom en forenklad administra-
tion.

Forslagen bedoms som betydelsefulla for den svenska rederi-
ndringen. For de storre rederierna bedoms bestaimmelserna
underlatta saval kop och forsdljning av skepp samt finansiering
av skepp. Inférandet av ett skeppslegoregister kan ocksa for-
vantas underldtta for rederierna att under kortare perioder
skaffa ersittningstonnage.
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For de mindre rederierna samt andra entreprendrer som
anvander fartyg, pramar och flytande utrustning i sin verk-
samhet bedoms framforallt den dndrade indelningen i skepp
och batar samt inférandet av en pramdel vara av betydelse.
Den forenklade registreringen utan krav pa att dgaren ska
kunna visa pd en obruten fingeskedja berdknas underldtta
administrationen for dessa foretag. Vidare underlittar detta
omsadttningen av fritidsbatar internationellt vilken kan f6r-
vantas vara till nytta for saval fritidsbatndringen som enskilda
fritidsbatagare.

For bankerna torde forslaget om inférande av en mojlighet
att upplysningsvis anteckna forekomsten av ett dganderatts-
forbehadll i fartygsregistrets batdel respektive pramdel vara av
betydelse for kreditgivningen.

11.3 Ovrigt

Bedomning: Forslagen bedoms inte paverka samhallet i
ovrigt.

Forslaget bedoms inte paverka den kommunala sjilvstyrelsen,
det brottsforebyggande arbetet, sysselsdttningen eller den
offentliga servicen i olika delar av landet, sma foretags arbets-
forutsattningar, konkurrensféormdga eller villkor i ovrigt i
forhallande till storre foretags, jamstdlldheten mellan kvinnor
och madn eller mojligheterna att na de integrationspolitiska
malen. Forslaget beror heller inte forhallandet till Sveriges
medlemskap i den Europeiska Unionen.
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12 Forfattningskommentar

12.1 Forslaget till lag om registrering
av pramar och flytande utrustning
for yrkesmassig sjofart

1 § Registrering enligt denna lag sker i pramdelen i det
fartygsregister som avses i 1 kap. 2 § andra stycket sjolagen
(1994:1009).

Pramregistreringsarenden ar darenden om

1. registrering eller avregistrering av pram eller flytande
utrustning,

2. anteckning av forvarv av pram eller flytande utrustning,

3. annan inforing i fartygsregistrets pramdel, som sker pa
grund av foreskrift i en lag eller annan forfattning.

Paragrafen ar ny. I bestimmelsen foreskrivs vilka drenden som
ska utgora pramregistreringsirenden. Overvigandena finns i
avsnitt 6.1 och 6.2. Bestimmelsen motsvarar 1 § i lagen
(1979:377) om registrering av bdtar for yrkesmadssig sjofart
m.m.

2 § Som dgare av pram eller flytande utrustning anses dven
den som innehar prdmen eller utrustningen pa grund av
forvarv med forbehdll om atertaganderdtt. Som dgare anses
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ocksd den person som enligt 4 § andra stycket 2 brukar en
pram eller flytande utrustning,

Bestimmelserna om forvarv av prdm eller flytande
utrustning galler ocksa forvarv av andel i sadan pram eller
utrustning.

Paragrafen ir ny. Overviganden finns i avsnitt 6.1 och 6.2.
Genom bestimmelsen klargors att dven den som innehar en
pram pa grund av forvarv med forbehdll om atertaganderatt
ska anses som dgare. Detsamma gdller betrdffande en person
som dar bosatt i Sverige och brukar en utlindsk pram eller
flytande utrustning som vanligen finns har. Bestammelsen
motsvarar i huvudsak 2 § i lagen (1979:377) om registrering av
batar for yrkesmadssig sjofart m.m.

3 § Registrering i fartygsregistrets pramdel sker under
igenkdnningssignal som avses i 1 kap. 8 § sjolagen (1994:1009).

Paragrafen ir ny. Overvigandena finns i avsnitt 6.1 och 6.2.
Bestimmelsen motsvarar 3 § i lagen (1979:377) om registrering
av batar for yrkesmadssig sjofart m.m.

4 § | fartygsregistrets pramdel ska foras in pram eller flytande
utrustning som anges i andra stycket, om pramen eller
utrustningen anvands yrkesmadssigt till sjofart men inte kan
anses utgora fartyg. Det sagda gdller endast pramar som har en
storsta skrovlingd om minst fem meter eller flytande
utrustning for vilka produkten av langd, bredd och djupgdende
ger en volym om minst 30 m3.

Forsta stycket gdller varje pram eller flytande utrustning
som

1. ska anses som svensk enligt de forutsdttningar som anges
for fartyg i1 kap. 18§ eller 1d § sjolagen (1994:1009),

2. vanligen finns i Sverige och vars dgare ar bosatt har,

eller



3. uppfyller de forutsattningar som anges for skepp i 2 kap. 1
§ andra stycket 1 sjolagen och vars dgare anmaler pramen eller
utrustningen for registrering.

Paragrafen ir ny. Overvigandena finns i avsnitt 6.1 och 6.2.
Bestimmelsen motsvarar i hog grad 4 § forsta och andra
styckena i lagen (1979:377) om registrering av batar for yrkes-
massig sjofart m.m.

5 § En pram eller flytande utrustning som ska anses som
svensk enligt de forutsattningar som anges for fartygiikap.1§
eller 1 d § sjolagen (1994:1009) eller som uppfyller de forut-
sattningar som anges for skepp i 2 kap. 1 § andra stycket 1
sjolagen fir dven i andra fall an som anges i 4 § foras in i
fartygsregistrets pramdel om det med hansyn till pramens eller
utrustningens typ och anvandning eller annars finns sarskilda
skal att den registreras.

Paragrafen ir ny. Overvigandena finns i avsnitt 6.1 och 6.2.
Bestimmelsen motsvarar 5 § i lagen (1979:377) om registrering
av batar for yrkesmadssig sjofart m.m.

6 § En pram eller flytande utrustning som uppfyller de
forutsattningar som anges for skepp i 2 kap. 1 § andra stycket 2
sjolagen (1994:1009) ska foras in i fartygsregistrets pramdel,
om agaren anmaler pramen eller utrustningen for registrering.

Paragrafen ir ny. Overvigandena finns i avsnitt 6.1 och 6.2.
Bestimmelsen motsvarar 5 a § i lagen (1979:377) om regi-
strering av batar for yrkesmadssig sjofart m.m.

7 § Agare av en prdm eller flytande utrustning som &r
registreringspliktig men inte inford i fartygsregistrets pramdel,
ska skriftligen inom en madnad fran det att pramen eller
utrustningen blev registreringspliktig i hans eller hennes hand
anmadla denna for registrering.



Den som har forvarvat en registrerad pram eller flytande
utrustning ska skriftligen inom en manad fran forvarvet
anmadla detta for anteckning i fartygsregistrets pramdel. Den
som anmadler en pram eller flytande utrustning for registrering
anses ddrmed ocksa anmadla sitt forvarv for anteckning i
registret. Dodsbo ar inte skyldigt att anmadla férvarv av pram
eller flytande utrustning fran den avlidne.

Registermyndigheten far foreligga den som har forsummat
sin anmalningsskyldighet enligt forsta eller andra stycket att
fullgéra denna skyldighet. I ett foreliggande far vite sdttas ut.
Fraga om utdéomande av vitet provas av registermyndigheten.

Paragrafen ir ny. Overvigandena finns i avsnitt 6.1 och 6.2.
Bestimmelsen motsvarar 6 § i lagen (1979:377) om registrering
av batar for yrkesmadssig sjofart m.m.

8 § En registrerad pram eller flytande utrustning ska
avregistreras, om den

1. forolyckats, huggits upp eller annars forstorts,

2. pa grund av Overlatelse eller av andra skal inte langre kan
vara inford i fartygsregistrets pramdel,

3. forsvunnit eller 6vergetts till sjoss och sedan inte horts
av under tre manader,

4. inte ar registreringspliktig och dgaren anmadler pramen
eller utrustningen for avregistrering hos registermyndigheten.

Paragrafen ir ny. Overvigandena finns i avsnitt 6.1 och 6.2.
Bestaimmelsen motsvarar 7 § i lagen (1979:377) om registrering
av batar for yrkesmadssig sjofart m.m.

9 § Anmadlan om avregistrering ska ske skriftligen.

Ska en pram eller flytande utrustning avregistreras enligt 8 §
1-3 dr agaren skyldig att inom en manad hos register-
myndigheten anmadla prdmen eller utrustningen for
avregistrering. Upphor en registrerad pram eller flytande
utrustning genom oOverldtelse att vara registreringsbar, svarar



forutvarande dgaren jamte forvarvaren for att pramen eller
utrustningen anmals for avregistrering.

Den som underlater att fullgéra sina skyldigheter enligt
andra stycket doms till penningboter.

Paragrafen ir ny. Overvigandena finns i avsnitt 6.1 och 6.2.
Bestimmelsen motsvarar 8 § i lagen (1979:377) om registrering
av batar for yrkesmadssig sjofart m.m.

10 § Foreligger sadana omstdndigheter att en pram eller
flytande utrustning ska avregistreras enligt 8 § 1-3 far
registermyndigheten sjalvmant lata avregistrera pramen eller
utrustningen.

Paragrafen ir ny. Overvigandena finns i avsnitt 6.1 och 6.2.
Bestammelsen motsvarar 9 § i lagen (1979:377) om registrering
av batar for yrkesmadssig sjofart m.m.

1n § Vid behandlingen hos registermyndigheten av
pramregistreringsarenden tillimpas inte bestimmelserna i 27
och 28 §§ forvaltningslagen (1986:223).

Regeringen meddelar narmare foreskrifter om forfarandet i
pramregistreringsirenden och far med anledning av detta
foreskriva skyldighet for enskild att till registermyndigheten
anmadla forhdllande som myndigheten behdver kdnna till for
dndamalsenlig registerforing.

Paragrafen ir ny. Overvigandena finns i avsnitt 6.1 och 6.2.
Bestimmelsen motsvarar 10 § i lagen (1979:377) om regi-
strering av batar for yrkesmadssig sjofart m.m.

12 § Frdgan om vem som ska vara inford i fartygsregistrets
pramdel som dgare till viss pram eller flytande utrustning
avgors av registermyndigheten med hdnsyn till omstindig-
heterna och de krav en dandamalsenlig registerforing staller.
Néar ett arendes beredning ger anledning till detta, far
sOkanden forelaggas att lamna de ytterligare uppgifter som



bedoms nodvandiga. I forelaggandet far vite sdttas ut. Fraga
om utdomande av vitet provas av registermyndigheten.

Paragrafen ir ny. Overvigandena finns i avsnitt 6.1 och 6.2.
Bestimmelsen motsvarar 11 § i lagen (1979:377) om registrering
av batar for yrkesmadssig sjofart m.m.

13 § Hos registermyndigheten fors dagbok oOver pramregi-
streringsarenden. Handlingar i sddana drenden sammanfors i
akter.

Paragrafen ir ny. Overvigandena finns i avsnitt 6.1 och 6.2.
Bestimmelsen motsvarar 12 § i lagen (1979:377) om regi-
strering av batar for yrkesmadssig sjofart m.m.

14 § Beslut, som innebdr att anmadlan i pramregi-
streringsdrende bifalls, inférs i fartygsregistrets pramdel.
Innebar beslut att anmalan inte bifalls, antecknas beslutet och
skalen for detta i dagboken eller akten.

Har beslut i pramregistreringsirende gdtt sokanden emot,
underrdttas denne genast om beslutet. I underrattelsen anges
det skal for beslutet som har antecknats i dagboken eller akten
och vad den som vill fullf6lja talan mot beslutet ska iaktta.

Paragrafen ir ny. Overvigandena finns i avsnitt 6.1 och 6.2.
Bestimmelsen motsvarar 13 § i lagen (1979:377) om regi-
strering av batar for yrkesmadssig sjofart m.m.

15 § Ett beslut av registermyndigheten i ett pramregistrerings-
drende far overklagas till Stockholms tingsritt av den som
beslutet ror, om det har gitt honom eller henne emot. Ett
beslut som inte ar slutligt far 6verklagas endast i de fall som
avses i 37 § lagen (1996:242) om domstolsdrenden.

Vid 6verklagande tillimpas lagen om domstolsdrenden, om
inte annat foljer av denna lag.

Provningstillstand kravs vid 6verklagande till hovratten.

130



Paragrafen ir ny. Overvigandena finns i avsnitt 6.1 och 6.2.
Bestimmelsen motsvarar 14 § i lagen (1979:377) om regi-
strering av batar for yrkesmadssig sjofart m.m.

16 § Den som vill 6verklaga ett beslut av registermyndigheten
ska gora det skriftligen. Skrivelsen ska ges in till register-
myndigheten.

Om o6verklagandet avser ett slutligt beslut, ska skrivelsen ha
kommit in till registermyndigheten inom tre veckor fran den
dag en underrdttelse eller ett bevis om beslutet holls till-
gangligt for sokanden. Skrivelsen fir dock alltid ges in inom
fyra veckor frdn den dag da beslutet meddelades.

I friga om klagotid for 6verklagande av sadant beslut som
avses i 37 § lagen (1996:242) om domstolsidrenden tillimpas
bestimmelserna i 38 § forsta och andra styckena samma lag.

Paragrafen ir ny. Overvigandena finns i avsnitt 6.1 och 6.2.
Bestimmelsen motsvarar 14 a § i lagen (1979:377) om regi-
strering av batar for yrkesmadssig sjofart m.m.

17 § Nar ett slutligt beslut med anledning av ett 6verklagande
har vunnit laga kraft, ska beslutets innehadll antecknas i
fartygsregistrets pramdel.

Paragrafen ir ny. Overvigandena finns i avsnitt 6.1 och 6.2.
Bestimmelsen motsvarar 14 b § i lagen (1979:377) om regi-
strering av batar for yrkesmadssig sjofart m.m.

18 § Kustbevakningen, Tullverket och Polismyndigheten
bitrader registermyndigheten med att vaka Over att
bestimmelser i lag eller annan forfattning om registrering och
identifiering av pramar och flytande utrustning f6ljs. Dessa
myndigheter har, liksom registermyndigheten, f6r detta
andamadl ratt till tilltrade till pram eller flytande utrustning. De
ska underrdtta registermyndigheten om forsummelser att f6lja
bestimmelserna.
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Paragrafen ir ny. Overvigandena finns i avsnitt 6.1 och 6.2.
Bestimmelsen motsvarar 15 § i lagen (1979:377) om regi-
strering av batar for yrkesmadssig sjofart m.m.

Ikrafttridandebestimmelsen
Denna lag trader i kraft den 1juli 2017.

Enligt bestaimmelsen trdder lagen i kraft den 1 juli 2017.
Overvdagandena dterfinns i avsnitt 10.1.

12.2 Forslaget till lag om
avregistrering av fartyg med okand
agare

1§

Ar igaren till ett fartyg registrerat i det svenska fartygs-
registrets skepps- eller batdel okand kan registermyndigheten
lata kalla dgaren och panthavarna genom kungorelse i Post-
och Inrikes Tidningar. Kallelsen ska innehalla uppgifter om
fartyget, registrerad dgare, registrerade innehavare av pantbrev
samt en uppmaning till dgaren och innehavarna av pantbrev
att anmala till registermyndigheten senast en viss dag om de
motsdtter sig en avregistrering av fartyget och dodning av
inteckningarna och inteckningshandlingarna. Tiden f6r an-
malan ska vara ett ar.

Paragrafen ar ny och reglerar forutsiattningarna for att
Transportstyrelsen ska kunna avregistrera ett fartyg med
okind igare. Overvigandena finns i avsnitt 8.3.

En forutsittning for att Transportstyrelsen ska kunna
anvanda sig av forfarandet ar att dgaren till fartyget ar okand.
Sa kan vara fallet om fartyget salts till en utlandsk dgare och
denne inte gar att spara eller om den registrerade dgaren ar
avliden sedan linge och det inte kan utrénas vem som ager
fartyget idag. Transportstyrelsen kan da besluta att genom
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kungorelse uppmana dgaren samt innehavare av pantbrev att
till myndigheten anmadla om nagon motsdtter sig en
avregistrering av fartyget. Tiden for anmadlan ska vara ett ar,
vilket motsvarar den tidsperiod som normalt sdtts ut i ett
forelaggande avseende dodning av inteckningshandling.

2§

Om tiden for anmalan enligt 1 § har gatt ut och dgaren eller en
innehavare av ett pantbrev inte har anmalt att han eller hon
motsdtter sig en avregistrering, ska registermyndigheten doda
inteckningshandlingarna och inteckningarna samt lata av-
registrera fartyget ur registret.

Paragrafen ar ny och anger att ndr tiden fér anmalan enligt 1 §
har gatt ut Transportstyrelsen kan avregistrera fartyget samt
doda eventuella inteckningshandlingar och inteckningar i
fartyget. Overvigandena finns i avsnitt 8.3.

Ikrafttraidandebestammelsen

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2016.
2. Lagen upphor att gdlla vid utgangen av 2018.

Enligt bestaimmelsen trdder lagen i kraft den 1 januari 2016.
Den upphor att gdlla vid utgangen av 2018. Overvdagandena
aterfinns i avsnitt 10.1.

12.3 Forslaget till lag om andring i
sjomanslagen (1973:282)

1§
Denna lag gdller arbetstagare, som ar anstalld for fartygsarbete
pa svenskt fartyg och som under den tid arbetstagaren
tjanstgor ombord har befattning pa fartyget.

I fraga om arbetstagare, som utfor fartygsarbete pa svenskt
fartyg men ej har befattning ombord, dger 24, 26, 27 och 36 §§,
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37 § forsta och andra styckena, 41 §, 42 § forsta och andra
styckena, 44 och 45 §§, 47 § forsta stycket, 48, 51, 53-55, 65 och
67-70 88, 72 § andra stycket och 74-76 §§ motsvarande
tillimpning.

I andra stycket angivna bestimmelser gdller dven den som
tas med ombord pa svenskt fartyg enligt 22 kap. 2 § sjolagen

(1994:1009).

Paragrafen, som anger lagens tillimpningsomrdade, har
andrats. Forsta stycket dr har dndrats redaktionellt medan i
andra stycket hanvisningarna till 59 och 60 §§ har utgatt
eftersom dessa paragrafer upphivts. Overvigandena aterfinns i
avsnitt 4.3 och 4.4.

Ikrafttridandebestimmelsen
Denna lag trader i kraft den 1juli 2017.

Enligt bestimmelsen trider lagen i kraft den 1 juli 2017. Over-
vagandena aterfinns i avsnitt 10.1.

12.4 Forslaget till lag om andring i
lagen (1979:377) om registrering
av batar for yrkesmassig sjofart
m.m.

Forfattningsrubriken

Lag (1979:377) om registrering av batar

Forfattningsrubriken har &ndrats. Orden for yrkesmdssig
sjofart m.m. har utmonstrats med anledning av att registrering

av samtliga batar med en storsta skrovlangd om 15 meter eller
mer har gjorts obligatorisk. Overvdagandena finns i avsnitt 5.2.
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2§

Som dgare av bat anses dven den som innehar bat pa grund av

forvarv med forbehdll om atertaganderdtt. Som dgare anses

ocksd den person som enligt 4 § forsta stycket 2 brukar en bat.
Bestimmelserna om forvarv av bat géller ocksa forvarv av

andel i bat.

Paragrafen innehadller bestimmelser om att vissa personer ska
jamstdllas med dgare och att forvarv av andel av bat ska
jamstillas med forviarv av bat. Overvigandena finns i avsnitt
4.3.

Paragrafen har dndrats genom att en mening har lagts till i
det forsta stycket. Med dagare enligt 4 § forsta stycket 2
jamstdlls den person som brukar en utlindsk bat som vanligen
finns i Sverige. Bestimmelsen har tillkommit for att forhindra
ett kringgdende av sjomanslagens (1973:282) och monstrings-
lagens (1983:929) bestimmelser. En bat som vanligen finns i
Sverige och som brukas av en person bosatt har ska dven om
den formellt sett dgs av en utldnning anses som svensk och
foljaktligen ska svensk lag gdlla ombord. Det betyder
exempelvis att en bat som hyrs in av en svensk redare fran en
utlandsk dgare for att anvandas vid skdrgardstransporter ar att
betrakta som svensk och sdledes registreringspliktig.

Andra stycket har inte dndrats.

48

I fartygsregistrets batdel ska foras in varje bat vars skrov har en
storsta langd av minst 15 meter och som

1. ska anses som svensk enligt 1 kap. 1 § eller 1 d § sjolagen
(1994:1009),

2. vanligen finns i Sverige och vars dgare ar bosatt har, eller

3. uppfyller de forutsattningar som anges for skepp i 2 kap. 1
§ andra stycket 1 sjolagen och vars dgare anmadler baten for
registrering.

I tillagg till detta ska varje bat som uppfyller forutsatt-
ningarna i forsta stycket 1, 2 eller 3 foras in i fartygsregistrets
batdel om
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1. baten anvands yrkesmdssigt till befordran av passagerare
och ar konstruerad for att fora fler an tolv sddana, eller

2. baten anvands yrkesmadssigt till befordran av gods, till
bogsering eller bargning, till fiske eller annan fiangst eller till
uthyrning till allmdnheten och bdtens skrov har en storsta
langd av minst fem meter.

Regeringen far efter Overenskommelse med frimmande
makt férordna om registreringsplikt dven for annan fiskebat an
som avses i andra stycket 2.

Paragrafen, som reglerar vilka bdtar som &r registrerings-
pliktiga, har dndrats. Overvigandena &terfinns i avsnitt 5.2.

I forsta stycket regleras att savdl batar som anvands yrkes-
massigt som fritidsbatar med en storsta skrovlingd av minst
femton meter ska registreras om forutsittningarna i nagon av
punkterna 1-3 dr uppfyllda. Den tidigare hdnvisningen till 1
kap. 1 b § forsta stycket sjolagen har dndrats till att avse 1d §
samma lag.

I andra stycket regleras att vissa bdtar som anvands
yrkesmadssigt ska registreras om de har en storsta skrovlangd
av minst fem meter. Forutsdttningarna i punkterna 1-3 ar de-
samma som i den nuvarande 4 § forsta stycket batregi-
streringslagen.

Det tredje stycket har lamnats oférandrat.

5§

En bat som ska anses som svensk enligt 1 kap. 1 § eller 1d §
sjolagen (1994:1009) eller som uppfyller de férutsdttningar som
anges for skepp i 2 kap. 1 § andra stycket 1 sjolagen fir aven i
andra fall an som anges i 4 § foras in i fartygsregistrets batdel,
om dess skrov har en storsta langd av minst fem meter eller
om det med hdansyn till batens typ och anvdndning, dess
tilldelning av anropssignal for radiostation eller annars finns
sarskilda skal att den registreras.

Paragrafen, som har dndrats, innehaller en mdgjlighet att pa
andra grunder dn att registreringsskyldighet foreligger infora
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batar i bdtregistret. Paragrafen har genomgatt vissa redak-
tionella andringar bland annat pd grund av att dispens-
bestimmelsen i 1 kap. 1 b § forsta stycket sjolagen har gjorts
om till en egen paragraf i form av 1 kap. 1 d §. Hanvisningen
har dirfér mast justeras. Overviagandena finns i avsnitt 4.3.

Ikrafttridandebestimmelsen
Denna lag trader i kraft den 1juli 2017.

Enligt bestimmelsen trider lagen i kraft den 1 juli 2017. Over-
vagandena aterfinns i avsnitt 10.1.

12.5 Forslaget till lag om andring i
monstringslagen (1983:929)

2§

Lagen gdller inte i frdga om fartyg med en stérsta lingd
understigande 15 meter och fartyg som &gs eller brukas av
svenska staten och som anvands for annat dndamal an att i
allman trafik transportera gods eller passagerare.

Regeringen fir meddela foreskrifter om undantag fran
lagens tillimpning fér annan sjopersonal dn dacks- och
maskinpersonal och telegrafister. Regeringen far ocksd
meddela foreskrifter om vad som ska gdlla for sadan personal
som undantas.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer
far for fartyg med sarskild verksamhetsinriktning meddela
foreskrifter om eller i enskilda fall besluta om ytterligare
undantag fran lagens tillampning.

Paragrafen, som reglerar lagens tillimpningsomrdade, har
indrats. Overviagandena aterfinns i avsnitt 4.3 och 5.2.

I forsta stycket anvands ett langdmatt i stallet for volymmatt
avseende vilka fartyg som omfattas av lagens bestimmelser.
Andringen motsvarar den dndring som foreslagits i 3 kap. 1 §
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fartygssakerhetslagen avseende certifikatkravet for handels-
fartyg.

Andra stycket har genomgatt en redaktionell andring.

I tredje stycket har orden inhyrda utlindska fartyg ut-
monstrats eftersom dessa fartyg ska betraktas som svenska nar
de i frdga om skepp har registrerats i fartygsregistrets skepps-
legodel och i fraga om batar vanligen finns i Sverige och
brukas av en person som ar bosatt har. Monstringslagen géller
da automatiskt dessa fartyg. Darmed bedoms inte ndagot
bemyndigande avseende inhyrda utlandska fartyg behovas
langre.

Ikrafttraidandebestammelsen

Denna lag trdder i kraft den 1 juli 2018 i friga om 2 § forsta
stycket och i 6vrigt den 1juli 2017.

Enligt bestimmelsen trader lagen i kraft den 1 juli 2018 i fraga
om 2 § fOrsta stycket och i Ovrigt den 1 juli 2017
Overvdgandena aterfinns i avsnitt 10.1.

12.6 Forslaget till lag om andring i
lagen (1986:371)om flyttning av
fartyg i allmdn hamn

1§

Ett fartyg i allmdan hamn far flyttas av hamninnehavaren, om
fartyget hindrar hamnens behoriga nyttjande eller varaktigt
ligger pd ett sitt som strider mot gdllande foreskrifter. Med
fartyg jamstalls enligt denna lag pram eller flytande utrustning
som dr registrerad i fartygsregistrets pramdel. En hanvisning
till fartygsregistret ska i sidana fall anses avse pramdelen.

Paragrafen har dndrats. I paragrafen anges numera att med

fartyg jamstalls enligt denna lag pram eller flytande utrustning
som dr registrerad i fartygsregistrets pramdel. Tillagget utgor
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en konsekvens av att vissa pramar och flytande utrustning inte
betraktas som fartyg. En hanvisning till fartygsregistret ska i
dessa fall anses avse pramdelen. I praktiken betyder detta att
den som enligt fartygsregistrets pramdel ar registrerad som
dgare ska anses vara detta och darmed skyldig att ersdtta
hamninnehavaren f6r kostnaderna for flyttningen av pramen
eller utrustningen. Overvigandena finns i avsnitt 6.3.

Ikrafttridandebestimmelsen
Denna lag trader i kraft den 1juli 2017.

Enligt bestimmelsen trider lagen i kraft den 1 juli 2017. Over-
vagandena aterfinns i avsnitt 10.1.

12.7 Forslaget till lag om andring i
sjolagen (1994:1009)

1 kap.

1b§
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer
far medge att ett utlandskt skepp som i huvudsak obemannat
uppldtits med nyttjanderdtt (skeppslega) ska anses som
svenskt och vara berdttigat att fora svensk flagg under
upplatelsetiden, dock hogst fem ar. Ett sddant medgivande far
lamnas bara om skeppets drift stdr under ett avgorande
svenskt inflytande och tillstand for sddan registrering har
inhdmtats av den utlindska registermyndigheten. Om forut-
sattningarna for medgivandet inte lingre dar uppfyllda ska
detta aterkallas. Ansokan om medgivande gors av dgaren eller
efter tilldtelse av dgaren, nyttjanderdttshavaren.

I fraga om sadant skepp och arbete ombord pa sddant skepp
for vilket medgivande finns enligt forsta stycket, tillimpas
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svensk rdatt med undantag for 2 kap. 2—-4, 7, 9-13 och 22 §§, 23 §
forsta stycket 2-10 och andra stycket, 24 § forsta stycket, 25-28
§§ samt 3 kap. 1-35 §§ denna lag.

Paragrafen har andrats. Genom denna regleras att ett ut-
landskt skepp som i huvudsak obemannat uppldtits med
nyttjanderdtt under vissa forutsittningar kan anses som
svenskt och vara berdttigat att fora svensk flagg under
upplatelsetiden. Overvigandena &terfinns i avsnitt 4.2 och 4.3.

Forsta stycket har dndrats i sa matto att bestimmelsen nu
endast tar sikte pa den situationen att ett utlandskt skepp i
huvudsak obemannat uppldts med nyttjanderatt (skeppslega),
det vill sdga pa grundval av ett bareboatcerteparti (jfr ovan
avseende 1 §). Ett sddant skepp kan efter ans6kan hos
regeringen eller den myndighet som regeringen bestaimmer
medges ratt att fora svensk flagg under upplatelsetiden, dock
hogst fem ar. Ett medgivande kan sedan fornyas. Det fore-
kommer vid den hdr typen av avtal att befilhavaren ombord ar
anstalld av dgaren. Orsaken till detta kan vara att den
ursprungliga flaggstaten kraver att befdlhavaren ska vara med-
borgare i den stat dar dgaren latit registrera skeppet. Den
omstdndigheten fortar emellertid inte avtalets karaktdr av
bareboatcerteparti. Detta framgdr av lagtexten genom
uttrycket i huvudsak.

Ett medgivande att fora svensk flagg far lamnas bara om
fartygets drift star under ett avgorande svenskt inflytande.
Med detta avses att driften av fartyget ska ledas och
kontrolleras fran Sverige. Vidare maste sdkanden inhdmta
tillstand for registreringen fran den utlindska registermyndig-
heten. Om forutsattningarna eller villkoren inte ldangre
uppfyllda kan medgivandet aterkallas. Medgivandet kan ocksa
aterkallas i en situation ddr avtalet havs och skeppet dtergar
till dgaren.

Ansokan om medgivande gors av fartygets dgare. Aven nytt-
janderdttshavaren i form av exempelvis ett svenskt rederi kan
ansoka om medgivande. Nyttjanderattshavaren maste
emellertid ha dgarens tillstand till detta. I praktiken bor det



normalt sett vara fraga om en skriftlig fullmakt som inges
tillsammans med avtalet (bareboatcertepartiet) och andra for
registreringen nodvandiga handlingar.

Det bor i sammanhanget noteras att beslutet om med-
givande enligt 1 kap. 1 § b inte utgor ett registerarende. Det
betyder att forfarandebestammelserna i 2 kap. sjolagen inte
omfattar den har typen av drenden. Om en ansdkan om
medgivande avslds maste saledes beslutet overklagas till
allmdan forvaltningsdomstol till skillnad mot beslut i register-
drenden som Overklagas till Stockholms tingsratt (se 2 kap. 19
§ sjolagen).

Av andra stycket framgar att skeppet efter det att med-
givande lamnats ska betraktas som svenskt och att svensk ratt
ska tillampas i frdga om detta. De bestimmelser i sjolagen som
avser inskrivning av dganderdtt, inteckning och pantratts-
uppldtelse tillimpas dock inte i fraga om skeppet. I och med
att skeppet under upplatelsetiden fortsatt kommer att vara
registrerat av dgaren i ett utlandskt fartygsregister bor kredit-
frdgorna hanteras av den ursprungliga flaggstaten enligt det
landets lag. Det ska sdledes inte vara mojligt att fd inteckning i
skeppet samt uppldta pantrdtt i detta genom det svenska
fartygsregistret under tiden fartyget ar bareboatregistrerat har
i landet. Inte heller kan nyttjanderdttshavaren skriva in
nyttjanderdtten i det svenska registret och fa sakrattsligt skydd
for denna.

1c§

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer
fir medge att ett svenskt skepp som i huvudsak obemannat
uppldtits med nyttjanderatt (skeppslega) till fysisk eller
juridisk person med hemvist utomlands under uppldtelsetiden
ges en annan nationalitet forutsatt att den fysiska eller
juridiska personen Overtar det avgorande inflytandet Gver
skeppets drift. Under upplatelsetiden anses ett sidant skepp
inte som svenskt annat dn i frdga om registrering, inskrivning
av aganderatt, inteckning och upplatelse av pantritt enligt
bestaimmelserna i 2 kap. och 3 kap. 1-35 §§ denna lag. Ett



medgivande kan ldmnas for en period om hdgst fem ar.
Medgivandet kan sedan forlangas.

Ett medgivande enligt forsta stycket fir endast lamnas om
det kan anses forenligt med Sveriges internationella dtagan-
den. Om forutsattningarna for medgivandet inte ldngre ar
uppfyllda ska detta aterkallas. Ansokan om medgivande gors
av dgaren eller, efter tilldtelse av agaren, redaren.

Paragrafen ar ny och innefattar att ett svenskt skepp som
upplats i huvudsak obemannat med nyttjanderdtt till fysisk
eller juridisk person med hemvist i utlandet efter medgivande
av regeringen eller den myndighet regeringen bestimmer kan
ges annan nationalitet under upplatelsetiden. Overvigandena
finns i avsnitt 4.2 och 4.4.

En forutsittning for medgivandet dr dock enligt forsta
stycket att den utlindska fysiska eller juridiska personen
overtar ledningen och kontrollen av driften av skeppet.
Skeppet kommer fortsatt att vara registrerat i det svenska
fartygsregistrets skeppsdel, men det betraktas inte som
svenskt under uppldtelsetiden med undantag for registrering,
inskrivning av dganderdtten, inteckning och pantsdttning i 2
kap. och 3 kap. 1-35 §§. Ett medgivande kan ldmnas for en
period om hdgst fem ar dven om upplatelsetiden ar langre. Det
kan sedan forlingas med hogst fem dr i taget.

Enligt andra stycket fir ett medgivande endast lamnas om
det ar forenligt med Sveriges internationella ataganden. En
flaggstat har enligt artikel 94 i 1982 ars havsrattskonvention en
forpliktelse att utéva jurisdiktion och kontroll 6ver fartyg med
avseende pd administrativa, tekniska och sociala fragor. Det
foreligger en sarskild forpliktelse att vidta atgarder i syfte att
trygga sdkerheten till sjoss. Sverige ar bundet av en rad
internationella  konventioner rorande sjosikerhet och
arbetsmiljo ombord samt utsldpp fran fartyg. Det gdller bland
annat den  Internationella  sjosikerhetskonventionen
(International Convention on Safety of Life at Sea — SOLAS),
Sjoarbetskonventionen (Maritime Labour Convention — MLC)
samt den Internationella konventionen till forhindrande av



fororening fran fartyg (International Convention for the
Prevention of Pollution from Ships - MARPOL). Ett
medgivande bor inte lamnas i fraga om utflaggning till lander
som inte kan forvantas upprdtthdlla dessa bestammelser.
Viagledning bor har kunna hdamtas fran den statistik som tagits
fram genom det internationella samarbetet mellan sjofarts-
administrationerna inom ramen fér Paris Memorandum of
Understanding (Paris MOU). Ett medgivande bor inte tilldtas
till fartygsregister som dterfinns i den sa kallade svarta listan.
Det kan aven finnas andra skal till att ett medgivande inte bor
lamnas. Ett sadant kan vara att utflaggningen forvantas ske till
ett land som ar foremal for ekonomiska sanktioner. Det kravs
ddremot inte att de svenska myndigheterna kontrollerar det
utlindska rederiet. En sadan kontroll framstar som alltfor
langtgdende samtidigt som det rent praktiskt kan vara svart att
fa fram exakta uppgifter om verksamheten.

Om forutsattningarna eller villkoren under upplatelsetiden
inte lingre uppfylls kan medgivandet aterkallas. Det kan
exempelvis vara aktuellt att aterkalla medgivandet om det
utldndska fartygsregistret i vilket fartyget ar flaggat hamnar pa
Paris MOU:s svarta lista eller den utlindska sjofarts-
administrationen av nagon annan anledning inte lingre kan
sagas utova en fullgod tillsyn over fartyget. Ett tecken pa det
sistnamnda kan vara att fartyget trots att registret inte
aterfinns i svarta listan, vid upprepade tillfillen beldggs med
nyttjandeférbud pa grund av brister i sjosikerheten eller
arbetsmiljon ombord.

Ansokan om medgivande gors av dgaren till fartyget, eller
efter dgarens tillatelse, redaren (jfr kommentaren ovan till 1 b

§).
1d §

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer
far medge att dven andra fartyg dn de som avsesii, 1aeller1b
§ ska anses som svenska och vara berdttigade att fora svensk
flagg. Ett sddant medgivande far lamnas bara om fartygets drift



star under ett avgorande svenskt inflytande eller om dgaren
har fast hemvist i Sverige.

Paragrafen ar ny. I sak innefattar bestimmelsen att register-
myndigheten far en generell rdtt att besluta om dispens fran
kraven 1, 1 a och 1 b §§. En grundldggande forutsattning ar
dock att fartygets drift stdr under ett avgdrande svenskt
inflytande eller att &dgaren har fast hemvist i Sverige.
Overvigandena finns i avsnitt 4.3.

1e§

Regeringen far meddela foreskrifter om nationalitets-
handlingar for svenska fartyg. Regeringen far darvid bestimma
vad som ska iakttas med sddana handlingar samt forbjuda att
registreringspliktigt eller registrerat fartyg halls i drift utan
gallande nationalitetshandling.

Paragrafen ar ny. I sak innefattar denna emellertid inte nagot
nytt. Det tidigare andra stycket i 1 b § har gjorts om till en
egen paragraf. Overvigandena finns i avsnitt 4.5.

2§
Fartyg, vars skrov har en storsta langd Overstigande 24 meter,
betecknas skepp. Annat fartyg kallas bat.

Den myndighet som regeringen bestdimmer (register-
myndigheten) ska med hjdlp av automatiserad behandling fora
ett register, benamnt fartygsregistret, dar informationen ska
vara uppdelad i

1. en skeppsdel som innehaller uppgifter om svenska skepp,

2. en batdel som innehdller uppgifter om batar som
registrerats enligt lagen (1979:377) om registrering av batar for
yrkesmadssig sjofart m.m.,

3. en skeppsbyggnadsdel som innehdller uppgifter om skepp
under byggnad i Sverige,

4. en skeppslegodel som innehdller uppgifter om skepp for
vilka medgivande lamnats enligt 1b §,



5. en pramdel som innehdller uppgifter om pramar och
flytande utrustning som registrerats enligt lagen (2017:000) om
registrering av pramar och flytande utrustning for yrkesmassig
sjofart.

Paragrafen, som reglerar vilka fartyg som ska anses utgora
skepp respektive bdatar samt vilka olika delar fartygsregistret
ska besta av, har dndrats. Overvigandena &terfinns i avsnitt 4.3
och 5.2.

I forsta stycket har indelningen av fartyg i skepp och batar
andrats. Som skepp anses fartyg vars skrov har en storsta langd
overstigande 24 meter.

I andra stycket har tva nya punkter lagts till. Enligt fjarde
punkten ska fartygsregistret dven innehalla en skeppslegodel i
vilken uppgifter om skepp for vilka medgivande lamnats enligt
1 b §. Den grundldggande tanken dr har att separera dessa
fartyg fran oOvriga fartyg i fartygsregistrets skeppsdel av den
anledningen att dessa i grunden utldndska fartyg i de allra
flesta fall endast kommer att vara registrerade i det svenska
fartygsregistret under en begransad tid (uppldtelsetiden) samt
att fartygen inte ar avsedda att vara foremal for inskrivning av
dganderdtt, inteckning och pantrattsupplatelse. Enligt den
femte punkten ska fartygsregistret dven innehdlla en pramdel
med uppgifter som pramar och flytande utrustning, vilka inte
utgor fartyg, och som anvands i yrkesmassig sjofart.

68§
Ett skepp som fors in i fartygsregistrets skeppsdel eller
skeppslegodel ska ha ett namn. Namnet bestams av dgaren. Ett
namn som dr dgnat att vacka anstot far inte godkdnnas av
registermyndigheten.

Registermyndigheten far foreldgga dgaren att inom en viss
tid bestimma ett namn. I forelaggandet far vite sdttas ut.

Paragrafen, som har dndrats, innehdller bestimmelser om
skeppsnamn och inférande av skeppsnamn i fartygsregistrets



skeppsdel respektive skeppslegodel. Overvigandena aterfinns i
avsnitt 4.3.

I forsta stycket foreskrivs att skepp som infors i fartygs-
registrets skeppsdel respektive skeppslegodel ska ha ett namn.
Namnet bestams av dgaren. Registermyndigheten ska emeller-
tid avslda en ans6kan om namnet ar dgnat att vacka anstot. Det
kan har vara fraga om namn som kan uppfattas som diskri-
minerande, krdnkande eller pd annat satt nedsattande.

Andra stycket har inte dandrats medan det tidigare tredje
stycket har upphavts.

88§

Ett fartyg som fors in i fartygsregistrets skepps-, bdt- eller
skeppslegodel ska ha en igenkdnningssignal. Detsamma gdller
i frdiga om pramar och flytande utrustning som fors in i
fartygsregistrets pramdel. For skepp utgors denna av
signalbokstaver samt for batar, pramar och flytande utrustning
av signalbokstaver och siffror. Beteckningen for ett fartygs
identifiering ska savitt mdjligt stimma Overens med igen-
kdnningssignalen. Detsamma gdller i frdga om pramar och
flytande utrustning.

Regeringen meddelar ndarmare foreskrifter om identifiering
och fir darvid bestamma om markning av registrerade fartyg,
deras batar och redskap samt forbjuda att registrerat fartyg
halls i drift utan foreskriven madrkning. Detsamma galler i
frdga om pramar och flytande utrustning.

Paragrafen, som har dndrats, innehdller bestimmelser om
tilldelande av igenkinningssignaler. Overvigandena aterfinns i
avsnitt 4.3 och 6.2

I forsta stycket har tillagts att dven fartyg som fors in
fartygsregistrets skeppslegodel ska tilldelas en igenkdnnings-
signal. Detsamma galler i fraga om pramar och flytande utrust-
ning som fors in i pramdelen. For skepp utgoérs denna av
signalbokstaver samt for bdtar, pramar och annan flytande
utrustning av signalbokstdver och siffror. I och med att igen-
kdnningssignalerna skiljer sig at innebar detta att pramar som



utgor fartyg och darfor registreras i skeppdelen eller batdelen
kommer att erhdlla en annorlunda signal dn de prdmar och
den flytande utrustning som inte utgor fartyg och darfor
registreras i pramdelen.

Andra stycket innehaller ett bemyndigande for regeringen
att meddela narmare foreskrifter om identifiering och mark-
ning av registrerade fartyg, deras batar och redskap samt att
forbjuda att registrerat fartyg halls i drift utan foreskriven
markning. Bemyndigandet har utvidgats till att dven omfatta
pramar och annan flytande utrustning.

2 kap.

1§
Ett skepp som ska anses som svenskt enligt 1 kap. 1§ eller1d §
ska vara infort i fartygsregistrets skeppsdel.

Foljande andra skepp ska foras in i fartygsregistrets
skeppsdel, om dgaren begdr det:

1. skepp som ingdr i en ekonomisk verksamhet som har
etablerats i Sverige, om

- skeppets drift leds och kontrolleras fran Sverige, och

- skeppet till hdlften eller mer dgs av fysiska personer som ar
medborgare i ett land inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomrddet eller av juridiska personer som har bildats
enligt lagstiftningen i ett sddant land och som har sitt sdte, sitt
huvudkontor eller sin huvudsakliga verksamhet inom
samarbetsomradet,

2. skepp som inte ingdr i en ekonomisk verksamhet, om
skeppet

- vanligen finns i Sverige, och

- till halften eller mer dgs av fysiska personer som vistas i
Sverige och som antingen ar svenska medborgare eller vistas i
Sverige med stod av reglerna om fri rorlighet for personer
inom Europeiska unionen eller Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet.



Ett skepp for vilket medgivande lamnats enligt 1 kap. 1 b §
ska foras in i fartygsregistrets skeppslegodel om dgaren eller,
efter tilldtelse av dgaren, redaren begdr det.

Regeringen kan bestamma att skepp som dgs av staten och
som anvands uteslutande for statsindamal inte ska vara
inforda i fartygsregistrets skeppsdel.

Ett skepp som ar under byggnad i Sverige far foras in i
fartygsregistrets skeppsbyggnadsdel. Registrering far ske dven
innan bygget har paborjats, forutsatt att det kan identifieras
genom byggnadsnummer, ritning eller pa annat betryggande
satt.

Ett skepp ska registreras under sin igenkdnningssignal. Ett
skeppsbygge ska registreras under signalbokstdaver. Dessa ska
tilldelas det fullbordade skeppet som igenkdnningssignal om
skeppet fors in i fartygsregistrets skeppsdel. En tilldelad
registerbeteckning fir inte dndras.

I paragrafen anges vilka skepp som ska foras in i fartygs-
registret. Paragrafen har dndrats bland annat genom att ett
nytt stycke inforts. Overvidgandena &terfinns i avsnitt 4.3 och
4.4.

I forsta stycket anges att skepp som ska anses som svenska
enligt 1 kap. 1 § och 1 d § ska vara inforda i fartygsregistrets
skeppsdel.

Andra stycket har inte dndrats.

Tredje stycket utgor ett nytt stycke. I stycket foreskrivs att
skepp for vilket medgivande ldmnats enligt 1 kap. 1 b § ska
foras in i fartygsregistrets skeppslegodel om dgaren eller, efter
tilldtelse av dgaren, redaren begdr det. Avsikten har ar att
separera de skepp i vilka uppldtelse av pantritt kan goras och
de inhyrda skepp i vilka pantrittsuppldtelse inte kan ske
genom det svenska fartygsregistret. Vidare markeras att det
har ar fraga om ett forfarande i tva steg. Forst madste en
ansokan om medgivande goras enligt 1 kap. 1 b §. Darefter kan
dgaren valja att registrera skeppet i det svenska registret. Det
uppstdr inte nagon registreringsplikt i och med att beslut om
medgivande fattas. Anledningen till detta ar att det kan tankas



att befraktningsavtalet hdvs efter det att medgivande lamnas
men innan en ans6kan om registrering har lamnats.
Fjdrde-sjdtte styckena har inte dndrats.

68§
Ett registrerat skepp ska avregistreras om det

1. forolyckats, huggits upp eller annars forstorts,

2. forsvunnit eller 6vergetts till sjoss och sedan inte horts av
under tre manader,

3. inte langre ar registreringspliktigt,

4. registrerats enligt 1 § andra stycket 1 eller 2 eller tredje
stycket och forutsdttningarna som anges ddr inte langre ar
uppfyllda eller dgaren begar avregistrering, eller

5. pd grund av ombyggnad eller annan sddan dndring
upphort att vara skepp eller, utan att andring intrdtt, inte
anses utgora skepp.

Ett registrerat skeppsbygge ska avregistreras om det som
skepp fors oOver till fartygssregistrets skeppsdel eller dgaren
anmaler bygget for avregistrering. Dessutom har forsta stycket
5 motsvarande tillimpning i fraga om skeppsbyggen.

I fall som avses i forsta stycket 1, 2 eller 5 eller andra stycket
andra meningen ska d&dgaren inom en manad anmaila
egendomen for avregistrering hos registermyndigheten.
Detsamma gdller nar ett skepp wupphort att vara
registreringspliktigt, om inte skeppet trots detta kan vara
registrerat i Sverige. Om ett skepp till foljd av 6verlatelse inte
kan vara registrerat i Sverige, svarar den tidigare dgaren jamte
forvarvaren for att anmadlan gors.

I paragrafen anges fOrutsdttningarna for att ett skepp ska
avregistreras. Paragrafen har dndrats. Overvigandena &terfinns
1 avsnitt 4.3.

I forsta stycket 4 har en hanvisning till 2 kap. 1 § tredje
stycket inforts. Det medfor att nar uppldtelsetiden upphor ska
skeppet avregistreras ur fartygsregistrets skeppslegodel.
Skeppet forlorar darmed ratten att fora svensk flagg och
Transportstyrelsens tillsynsansvar oOver fartyget upphor.



Beslutet om avregistrering fattas av registermyndigheten pa
eget initiativ (ex officio). Agaren kan ocksd sjilv begira
avregistrering av fartyget. Detta kan ske under den pdgdende
uppldtelsetiden. Ett exempel pa en sadan situation kan vara att
hyresavtalet (bareboatcertepartiet) hiavs pa grund av redarens
konkurs eller bristande betalning av hyran. Agaren kan da
tankas vilja dterta skeppet for att hyra ut detta till nagon
annan.

Andra och tredje styckena har endast dandrats i redaktionellt
hanseende.

15§
Registerdrenden ar drenden om

1. registrering eller avregistrering av skepp eller

skeppsbygge,

2. inskrivning av forvarv av skepp eller skeppsbygge,

3. inteckning i skepp eller skeppsbygge, och

4. annan inforing i fartygsregistrets skepps-, skeppsbygg-
nads- eller skeppslegodel som gors pa grund av foreskrift i en
lag eller annan forfattning.

Registerdrenden tas upp pa inskrivningsdag. Sadan halls till
klockan tolv varje mandag, tisdag, onsdag, torsdag och fredag,
som inte dr helgdag. Som helgdag anses dven midsommar-
afton, julafton och nydrsafton. En anmadlan eller ansékan som
kommer in efter klockan tolv anses gjord foljande inskriv-
ningsdag.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer
far meddela ndrmare foreskrifter om registrerings- och
inskrivningsforfarandet och far darvid foreskriva skyldighet for
dgare av skepp samt tillverkare och dgare av registrerat
skeppsbygge att till registermyndigheten anmala férhdllanden
som myndigheten behover kdanna till for en dndamalsenlig
registerforing.

Paragrafen, som har dndrats, anger vilka drenden som utgor

registerirenden samt hur dessa ska hanteras. Overvigandena
finns i avsnitt 4.3
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I forsta stycket 4 har en hanvisning till fartygsregistrets
skeppslegodel inforts. Registreringen och avregistrering av det
skepp som hyrts obemannat fir anses falla under forsta
punkten. Daremot kan det finnas behov av att inféra dven
andra uppgifter an sjilva registreringen av skeppet i skepps-
legodelen. Aven inforingen av siddana uppgifter ska anses
utgora registerarenden och handldaggas som sddana.

Andra och tredje styckena har inte dndrats.

24§

En ansokan enligt 4 § att inskrivning av villkorlig dganderatt
ska avforas ur registret ska avsldas om bestammelsen i 20 §
forsta stycket inte har iakttagits eller om det inte visas att
forvarvaren forlorat sin ratt.

En anmalan av ett skepp eller skeppsbygge for avregistrering
ska avsldas om bestammelsen i 20 § forsta stycket inte har
iakttagits eller om grund for atgarden inte finns enligt 6 §. Vid
avregistrering med anledning av forvarv ska bestammelserna i
23 § forsta stycket 4-10 och andra stycket tillimpas.

En ansokan om att skeppsnamn ska skrivas in i eller avforas
ur fartygsregistrets skeppsdel ska avslds, om bestimmelsen i
20 § forsta stycket inte har iakttagits.

Paragrafen, som innehdller bestimmelser om ndr en anmadlan
eller ansékan ska avslas, har dndrats. Overvigandena finns i
avsnitt 4.3.

Férsta och andra styckena har endast dndrats redaktionellt.

I tredje stycket har hanvisningen till 2 kap. 5 § sjolagen
utmonstrats med tanke pa att den foreslas upphavas.

25§

Om ett utlandskt skepp har blivit svenskt eller begarts
registrerat har, fir det foras in i fartygsregistrets skeppsdel
endast om det visas att skeppet inte ar infért i motsvarande
register i sitt tidigare hemland eller att det kommer att avforas
ur ett sddant register med verkan fran den dag da det
registreras har i landet.
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Ar skeppet nybyggt utomlands ska det dessutom visas att
ratt till skeppet inte ar inskriven i skeppsbyggnadsregister i
vederborande fraimmande stat eller att sddan ratt kommer att
avforas med verkan fran den dag da skeppet registreras har i
landet. Detta galler ocksd i frdga om inforing i det svenska
fartygsregistrets skeppsbyggnadsdel av skepp under byggnad
som har forvarvats fran utlandet.

Pa ansokan kan dock ett skepp villkorligt registreras i det
svenska fartygsregistrets skeppsdel under en period om hogst
en mdnad om det dr nodvandigt for att skeppet ska kunna
slutgiltigt avregistreras i det utlandska registret. En villkorad
registrering medfor inte ndgon ratt till inskrivning av
dganderdtten eller inteckningar. En villkorad registrering ska
sarskilt antecknas i fartygsregistrets skeppsdel. Har fartyget
inte slutgiltigt avregistrerats i det utlandska registret nar den
utsatta tiden loper ut forfaller den villkorade registreringen.
Detta galler ocksa i fraga om villkorad registrering i det
svenska fartygsregistrets skeppsbyggnadsdel av skepp under
byggnad som har forvarvats fran utlandet.

Om ett skepp eller skeppsbygge ska avregistreras for att
registreras utomlands, ska pa sokandens begiran beslutas att
egendomen ska avforas ur registret den dag dd den fors in i det
utldndska registret. Avregistreringen far verkan fran dagen for
den nya registreringen.

Paragrafen, som uttrycker huvudprincipen att ett skepp madste
avregistreras i ett utlindskt register innan det kan inforas i det
svenska registret, har dndrats. Overviagandena &terfinns i av-
snitt 3.1 och 3.3.

Texten i forsta stycket ar oférandrad. medan andra stycket
genomgatt redaktionella dndringar.

Paragrafen har sedan dndrats genom att ett nytt stycke i
form av ett tredje stycke har lagts till den tidigare lydelsen. I
det tredje stycket anges att ett skepp kan villkorligt registreras
i det svenska fartygsregistrets skeppsdel under en period om
hogst en manad om det ar nodvandigt for att skeppet
slutgiltigt ska kunna avregistreras i det utlindska registret.
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Kravet att den villkorade registreringen ska vara nédvandig for
en slutgiltig registrering ar avsedd att forhindra att det svenska
registret anvands for tillfdlliga registreringar av skepp.
Avsikten maste hela tiden vara att skeppet ska foras in i det
svenska registret. Den villkorande registreringen medfor inte
nagon ratt till inskrivning av dganderatten eller inteckningar.
Har den slutgiltiga avregistreringen inte genomforts inom en
manad forfaller den villkorande registreringen. Skeppet ska da
avregistreras i det svenska registret. Rattsverkan av den
villkorade registreringen dr att fartyget anses som svenskt och
att svenska myndigheter darigenom har jurisdiktion Over
fartyget.
Fjdrde stycket har endast andrats redaktionellt.

290§

Om registermyndigheten finner att en inféring i fartygs-
registrets skepps-, skeppsbyggnads- eller skeppslegodel inne-
haller en uppenbar oriktighet till f6ljd av myndighetens eller
nagon annans skrivfel eller liknande forbiseende, ska
inforingen rdttas. Detta gdller ocksa i frdga om en uppenbar
oriktighet i namnda registerdelar till f6ljd av tekniskt fel. Kan
rattelse bli till skada for dgare eller for innehavare av pantbrev
pa grund av inteckning, ska det inbordes foretradet mellan
berérda forvarv bestammas efter vad som ar skaligt. Innan
rattelse sker, ska registermyndigheten ge den som beré6rs av
tgirden, om han eller hon ar kind, tillfille att yttra sig. Aven
den myndighet som avses i 22 kap. 6 § ska ges tillfdlle att yttra
sig. Nagot yttrande behover dock inte inhdmtas, om det ar
uppenbart obehovligt.

Beslut om rattelse ska meddelas genom inforing i fartygs-
registrets skepps-, skeppsbyggnads eller skeppslegodel. Skdlen
for beslutet ska antecknas i dagboken eller i akten. I stallet for
bevis eller handling som har utfirdats i enlighet med den
tidigare inforingen, ska en ny sadan handling utfirdas. Den
tidigare handlingen ska kravas tillbaka, goras obrukbar och
behallas av registermyndigheten. Den som har handlingen ar
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skyldig att ge in den for detta andamal. I ett forelaggande att
fullgora en sddan skyldighet far vite sattas ut.

Ett beslut om rattelse far 6verklagas dven av den myndighet
som avses i 22 kap. 6 §.

Denna paragraf galler i stallet for 28 § personuppgiftslagen
(1998:204) i frdga om personuppgifter i fartygsregistrets
skepps-, skeppsbyggnads- eller skeppslegodel.

Paragrafen, som innehdller bestimmelser om rattelse av
uppgifter, har dndrats. Overvigandena finns i avsnitt 4.3.

I forsta och andra styckena har en hanvisning till fartygs-
registrets skeppslegodel inforts i syfte att mojliggora rattelser
av uppgifter i denna del. I ovrigt har styckena dandrats
redaktionellt.

Tredje stycket har inte dndrats.

Aven i fjdrde stycket har en hinvisning till fartygsregistrets
skeppslegodel inforts.

3 kap.

25§

Om det inte finns nagot hinder enligt 24 §, ska inteckning
beviljas och pantbrev utfirdas pa grund av inteckningen.
Bestimmelser om utfirdande av ett nytt pantbrev i stdllet for
ett pantbrev som dddats finns i lagen (2011:900) om dédande
av forkommen handling.

Paragrafen, som innehdller en bestimmelse om beviljande av
inteckning och utfirdande av pantbrev, har dndrats. Over-
vagandena finns i avsnitt 3.2.

Férsta stycket innehaller endast en redaktionell andring.

I andra stycket har hanvisningen till lagen om dédande av
forkommen handling korrigerats till att avse 2011 ars lag i
stallet for 1927 ars lag.
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31§
Pa ansokan av skeppets eller skeppsbyggets dgare och efter
medgivande av pantbrevets innehavare far en inteckning
doédas (dodning).

Bestimmelser om d6dning av inteckning nar pantbrevet har
forkommit finns i lagen (2011:900) om d6édande av férkommen
handling.

Paragrafen, som innehdller en bestimmelse om dddning av
inteckning, har dndrats. Overvigandena aterfinns i avsnitt 3.2.
Férsta stycket har inte dndrats.
I andra stycket har hanvisningen till lagen om dédande av
forkommen handling korrigerats till att avse 2011 ars lag i
stallet for 1927 ars lag.

18 kap.

10§

Sjoforklaring inom landet hadlls av den tingsratt som enligt 21
kap. 1 § utsetts att vara sjorattsdomstol. Behorig ar den
domstol som ar ndrmast den hamn eller ort dar sjo-
forklaringen ska hallas enligt 9 §. Regeringen kan dock for en
viss hamn forordna att en annan av sjorattsdomstolarna ska
vara behorig, om det dr dndamalsenligt med hansyn till
trafikforbindelserna och 6vriga forhallanden.

Om annat inte foljer av denna lag, gdller for sjoforklaring
infér domstol lagen (1996:242) om domstolsiarenden.

Vid sammantrdde for sjoforklaring ska ratten bestd av en
lagfaren domare som ordférande och tva personer med
kunskap om och erfarenhet av sjofart. Atminstone en av de
senare bor ha grundlig erfarenhet frdn tjanst som fartygs- eller
maskinbefdl pa handelsfartyg och nyligen ha utévat en sddan
tjdnst. Radtten utser for varje sjoforklaring de sdrskilda
ledamoterna fran en forteckning som regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer darligen upprattar for
varje sjofartsinspektionsdistrikt. Forteckningen ska uppta
minst tjugo personer. Om det dr dndamalsenligt i ett visst fall
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att en person med sdrskild sakkunskap deltar, fir ratten
tillkalla en sddan person att intrada som ytterligare ledamot i
ratten dven om han eller hon inte dr upptagen i forteckningen.
De sdrskilda ledamoterna ska vara svenska medborgare. Den
som dr underdrig eller i konkurstillstdind eller som har
forvaltare enligt 1 kap. 7 § fordldrabalken far inte vara
ledamot. De sarskilda ledamoéterna har ratt till ersdttning av
allmdanna medel enligt bestimmelser som meddelas av
regeringen.

I Danmark, Finland och Norge halls sjoforklaring for ett
svenskt fartyg av den domstol som ar behdrig enligt det
landets lag.

I ovrigt halls sjoforklaring utomlands av svensk utlands-
myndighet som enligt bemyndigande av Utrikesdepartementet
har sadan behorighet. Om det lampligen kan ske ska vid
sjoforklaringen delta tva av myndigheten tillkallade, i sjofart
kunniga personer, helst svenska, danska, finska eller norska
medborgare, mot vilka inte forekommer jav som galler mot
domare. Ar ett deltagande av person med sirskild sakkunskap
dndamalsenligt i ett visst fall, far myndigheten tillkalla d&ven en
sadan person. Pa en ort dar behorig svensk utlandsmyndighet
inte finns, halls sjoforklaringen av behorig dansk, finsk eller
norsk utlandsmyndighet.

I friga om sjoforklaring infor en utlandsmyndighet galler
bestimmelserna om sjoforklaring vid domstol i tillimpliga
delar.

Utlandsmyndigheten far dock inte ta upp ed eller utfirda
vitesforelaggande.

Paragrafen, som innehaller bestaimmelser om sjoforklaring, har
andrats. Overvigandena finns i kapitel 9.

Forsta stycket har endast genomgdatt redaktionella
andringar.

Andra stycket har inte dndrats.

I och med att Transportstyrelsen foreslds 6verta ansvaret for
upprattande av forteckningen 6ver sakkunniga ledamoter vid
sjoforklaringar har ordet Sjéfartsverket i tredje stycket bytts ut
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mot orden regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer. Stycket har dven dndrats redaktionellt.

Fjdrde stycket har inte dndrats.

Femte stycket har genomgdtt en redaktionell andring.

Sjdtte och sjunde styckena ar oférandrade.

21§

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer
ska varje ar upprdtta en forteckning Over personer som dar
lampliga att utféra uppdrag att besiktiga fartyg eller last.
Forteckningen ska hallas tillgdnglig hos de tingsritter som
regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer
anger.

Paragrafen, som innehdller en bestimmelse om upprattande
av en forteckning Over personer som dar lampliga att utfora
uppdrag att besiktiga fartyg och last, har dndrats.
Overvigandena aterfinns i kapitel 9.

Med anledning av att Transportstyrelsen foreslds Overta
ansvaret for upprdttande av forteckningen o6ver besiktnings-
man har ordet Sjéfartsverket bytts ut mot orden regeringen
eller den myndighet som regeringen bestdmmer. 1 6vrigt har
paragrafen genomgatt vissa redaktionella dndringar.

21 kap.

1§

For en domsaga vars tingsrdtt fir ta upp dispaschmal ska
regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer
varje ar uppratta en forteckning, i vilken tas upp minst tolv
personer som ar kunniga i handel och sjofart och som ar
lampliga att tjanstgora som sdrskilda ledamoter i dispaschmal.
Bland dem som tagits upp i forteckningen utser ratten for varje
mal tre for tjanstgoring som sarskilda ledamoter. Om pa grund
av forfall eller ndgot annat hinder foreskrivet antal ledamoter
inte kan utses frdn forteckningen, utser ratten ndgon annan
lamplig person att vara sarskild ledamot.
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En sdrskild ledamot ska vara svensk medborgare. Den som
ar underarig eller i konkurstillstind eller som har forvaltare
enligt 11 kap. 7 § fordldrabalken far inte vara ledamot. Den
sarskilda ledamoten har ratt till ersattning av allmdanna medel
enligt bestammelser som meddelas av regeringen.

Paragrafen, som innehdller en bestimmelse om sakkunniga
ledamoter i dispaschmal och om forteckning 6ver sadana leda-
moter, har dndrats. Overvigandena &terfinns i kapitel 9.

Med anledning av att Transportstyrelsen foreslds oOverta
ansvaret for upprdttande av forteckningen o6ver sakkunniga
ledamoter har i forsta stycket ordet Sjofartsverket bytts ut mot
orden regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer. 1 Ovrigt har stycket genomgatt en redaktionell
andring.

Andra stycket har dndrats redaktionellt.

Ikrafttraidandebestammelsen

1. Denna lag trader i kraft den 1 juli 2017.

2. Regeringen eller den myndighet som regeringen be-
staimmer ska efter ikrafttridandet handldgga drenden om
medgivande enligt 1 kap. 1 b § i dess dldre lydelse som har
inletts hos Sjofartsverket. Sjofartsverket ska Overlimna
handlingarna till regeringen eller den myndighet som
regeringen bestammer.

3. Skepp for vilka medgivande har enligt 1 kap. 1 b § i dess
dldre lydelse och som upplatits i huvudsak obemannade med
nyttjanderdtt (skeppslega) ska overforas fran fartygsregistrets
skeppsdel till fartygsregistrets skeppslegodel. Detta galler dock
inte om inteckning soOkts eller beviljats i skeppet fore
ikrafttradandet. Upphor sddant skepp att besvdras av
inteckning efter ikrafttradandet ska en Gverféring omedelbart
ske. Overféringen ska pa lampligt sitt meddelas dgaren.

4. Batar som dr registrerade i fartygsregistrets skeppsdel ska
overforas till fartygsregistrets batdel. Detta galler dock inte om
inteckning sokts eller beviljats i baten fore ikrafttradandet.
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Upphor sddan bat att besvdaras av inteckning efter
ikrafttridandet ska en Overféring omedelbart ske.
Overforingen ska pa limpligt sitt meddelas dgaren.

5. Pramar och flytande utrustning som inte utgor fartyg,
men som dr registrerade i fartygsregistrets skeppsdel ska
overforas till fartygsregistrets pramdel. Detta géller dock inte
om inteckning sokts eller beviljats i pramen eller den flytande
utrustningen fore ikrafttradandet. Upphor sadan pram eller
flytande utrustning att besvdaras av inteckning efter ikraft-
tridandet ska en 6verforing omedelbart ske. Overforingen ska
pa lampligt sdtt meddelas dgaren.

I punkten 1 anges att lagstiftningen trader i kraft den 1 juli 2017.
Overvigandena finns i avsnitt 10.1.

Av punkterna 2-5 framgar att egendom som dr registrerad i
fartygsregistrets skeppsdel, men som besvdras av inteckning
ska inte oOverforas till ndgon av de Ovriga delarna av
fartygsregistret. Upphor egendomen senare att vara besvarad
av inteckning ska Transportstyrelsen omedelbart Overfora
egendomen till den del av fartygsregistret dar den ratteligen
ska vara registrerad. Overforingen ska pa lampligt sitt
meddelas dgaren. Overvigandena finns i avsnitt 10.2.

12.8 Forslaget till lag om andring i
lagen (1994:1776)om skatt pa
energi

1 kap.

68§

Med skepp forstds enligt denna lag fartyg vars skrov har en
storsta langd av minst tolv meter och en storsta bredd av
minst fyra meter. Med batar avses enligt denna lag andra
fartyg.
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Paragrafen har dndrats. I paragrafen har gjorts ett fortyd-
ligande att indelningen av fartyg i skepp och bdtar avser denna
lag och att den indelningen skiljer sig fran den som foreslds
galla enligt sjolagen. Anledningen till att den nuvarande
indelningen har behalls ar att beskattningen av fartygsbransle i
annat fall indirekt skulle komma att dndras. Overvigandena
finns i avsnitt 5.2.

Ikrafttridandebestimmelsen
Denna lag trader i kraft den 1juli 2017.

Enligt bestimmelsen trider lagen i kraft den 1 juli 2017. Over-
vagandena aterfinns i avsnitt 10.1.

12.9 Forslaget till lag om andring i
inkomstskattelagen (1999:1229)

64 kap.

58
Med anstdllning pa ett EES-handelsfartyg avses anstallning pa

ett fartyg som dr registrerat i ett fartygsregister i en stat inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomrddet (EES) och som
anvands till handelssjofart eller befordran av passagerare eller
till nagot annat dndamdl som har samband med
handelssjofarten. Om fartyget hyrs ut i huvudsak obemannat
till en redare som inte hér hemma inom EES, anses sjomannen
anstalld pd ett EES-handelsfartyg bara om han eller hon ar
anstalld hos fartygets dgare eller hos en arbetsgivare som
dgaren anlitar.

Med anstdllning pa ett EES-handelsfartyg likstdlls anstall-
ning pa ett handelsfartyg som i grunden ar registrerat i en stat
utanfor EES och som en redare som hor hemma inom EES hyr
i huvudsak obemannat, om anstdllningen sker hos redaren
eller hos en arbetsgivare som redaren anlitar.
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Paragrafen, som innehaller en bestimmelse om anstdllning
ombord pd EES-handelsfartyg, har dndrats. Overvigandena
finns i avsnitt 4.3.

Férsta stycket har genomgatt en redaktionell andring.

I andra stycket har orden i grunden tillagts i avsikt att
fortydliga att den registrering som har avses dr den utlandska
registrering och inte den tillfdlliga registreringen i det svenska
fartygsregistrets skeppslegodel.

Ikrafttridandebestimmelsen
Denna lag trader i kraft den 1juli 2017.

Enligt bestimmelsen trider lagen i kraft den 1 juli 2017. Over-
vagandena aterfinns i avsnitt 10.1.

12.10 Forslaget till lag om andring i
fartygssakerhetslagen (2003:364)

1 kap.

1a§
Bestammelserna i 2 kap. 1 och 3 §§, 5 kap. 1 § forsta stycket 1, 5
§ 1, 6 och 20 §§, 6 kap. 1 § forsta stycket 1, 2 och 8, och 14 §, 7
kap. 2 § 1, 3 § forsta stycket 1,6 § 1, 4a och 6, och 8§, 8 kap.1§
forsta stycket 1 och andra stycket, 2 § 1 och 8, och 7 §, samt 9
kap. 1 § och 3 § forsta stycket 3 och andra stycket ska gdlla
dven i fraga om svenska pramar och flytande utrustning som
inte utgor fartyg under forutsdttning att pramen eller
utrustningen anvands yrkesmadssigt till sjofart inom Sveriges
sjoterritorium eller till sjofart utanfor sjoterritoriet

I ovrigt ska en pram eller flytande utrustning som anges i
forsta stycket och som anvands till sjéfart tillsammans med ett
fartyg anses utgora en enhet vid tillimpningen av denna lag.
Det sagda gdller daven i fraga om utlindska pramar och
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flytande utrustning som anvands yrkesmadssigt till sjofart inom
Sveriges sjoterritorium.

Betrdffande pramar och flytande utrustning som trafikerar
inre vattenvdgar finns sarskilda bestaimmelser om certifikat i 3
kap.1a och1b §§, 2 § tredje stycket samt 7 § andra meningen.

Paragrafen ar ny. Den innehaller bestaimmelser om sjosaker-
heten ombord pd prdmar och flytande utrustning som inte
utgor fartyg. Overvigandena finns i avsnitt 6.3 och 6.4.

Forsta stycket tar sikte pa svenska pramar och flytande
utrustning som anvands yrkesmadssigt till sjofart inom Sveriges
sjoterritorium eller till sjofart utanfor territoriet. I bestammel-
sen anges de grundlaggande bestimmelser som ska galla dven
dessa konstruktioner. Det dr har fraga om bestimmelserna
avseende grundliggande sjovardighet, innehav av certifikat,
tillsyn och forbud mot resa, vite och straff for brott mot sadant
forbud, straff for limnande av oriktiga uppgifter och
underldtenhet att lita pramen eller utrustningen underga
tillsyn samt vissa bestaimmelser om beslut och 6verklagande.

I andra stycket anges att pramar och flytande utrustning
som anvdnds tillsammans med fartyg ska betraktas som en
enhet ndr dess anvinds tillsammans till sjofart. Det betyder
exempelvis att Transportstyrelsen kan inspektera en bogserbat
och en pram ndr dessa anvdnds tillsammans for att kontrollera
om arbetsmiljon ombord ar tillfredsstdllande. Pramen ingdr da
i ekipaget. Det sagda mojliggor dven inspektioner av utlandska
pramar och utrustning nar dessa befinner sig i svensk hamn. I
vilka situationer en pram eller flytande utrustning ska anses
anvandas tillsammans med ett fartyg berérs narmare i avsnitt
6.3.

I tredje stycket anges att det finns sdrskilda bestimmelser
om certifikat for pramar och flytande utrustning som trafikerar
inre vattenvagar.
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3 kap.

1§

Ett svenskt fartyg vars skrov har en storsta langd av minst 15
meter eller dr ett passagerarfartyg ska ha ett fartcertifikat.
Fritidsfartyg behover dock ha fartcertifikat endast om den
storsta langden hos skrovet overstiger 24 meter.

Ett fartyg som dgs eller brukas av svenska staten och som
anvands uteslutande for statsindamal och inte for affarsdrift
behover inte ha fartcertifikat.

Transportstyrelsen far befria ett fartyg fran skyldigheten att
ha fartcertifikat, om ett passagerarfartygscertifikat har
utfardats for fartyget enligt 2 §.

Fartyg samt pramar och flytande utrustning, vilka inte utgor
fartyg, som har ett gemenskapscertifikat for inlandssjofart
enligt 1 a § behover inte ha nagot fartcertifikat vid trafik pa
inre vattenvagar.

Paragrafen, som anger vilka fartyg som ska ha fartcertifikat har
indrats. Overviagandena finns i avsnitt 5.2.

I forsta stycket har de tidigare volymmatten utmonstrats
och i stdllet har ett langdmatt inforts. Lingdmattet 15 meter
motsvarar vad som foreslds gilla i friga om den allmdnna
registreringsplikten for batar. Mdttet 24 motsvarar vad som
foreslds utgora gransen mellan skepp och bat i 1 kap. 2 § forsta
stycket sjolagen.

Andra och tredje styckena har inte dndrats.

Fjdrde stycket har dandrats sa att bestimmelsen dven tacker
pramar som inte utgor fartyg.

1a§
Foljande fartyg och pramar, vilka inte utgor fartyg, ska nar de
trafikerar inre vattenvdgar ha ett gemenskapscertifikat for
inlandssjofart enligt direktiv 2006/87/EG eller ett certifikat
utfardat i enlighet med artikel 22 i den reviderade konven-
tionen for sjofarten pa Rhen:

1. passagerarfartyg,

163



2. bogserfartyg och skjutbogserare som dr avsedda att
bogsera, sidobogsera eller skjuta pd antingen sddana fartyg
eller pramar som avses i 3 eller flytande utrustning, och

3. andra fartyg samt pramar, vilka inte utgor fartyg, och som
har en ldngd av minst 20 meter, eller for vilka produkten av
langd, bredd och djupgdende ger en volym pa minst 100 m3.

Flytande utrustning ska ocksa ha nagot av de certifikat som
anges i forsta stycket vid trafik pd inre vattenvagar.

Havsgdende fartyg samt pramar och flytande utrustning,
vilka inte utgor fartyg, som har giltiga certifikat for havsgaende
trafik behover trots forsta stycket inte ha nagot av de certifikat
som ddr anges nadr de tillfalligt trafikerar inre vattenvagar.

Paragrafen, som innehdller bestimmelser om gemenskaps-
certifikat for inlandssjofart, har dndrats. Overvidgandena finns i
avsnitt 6.1 och 6.4.

I forsta stycket har orden och pramar vilka inte utgér fartyg
lagts till pa ett par stdllen i texten. Den tidigare bestimmelsen
utgick fran att samtliga pramar utgjorde fartyg. Som framgar
av avsnitt 6.1 och 6.4 kan pramar i avsaknad av styranordning
inte betraktas som fartyg och darmed framstar det som ndd-
vandigt att tacka in dven dessa genom en dndrad skrivning.

Andra stycket har inte dndrats.

I tredje stycket har orden samt prdmar och flytande
utrustning, vilka inte utgor fartyg lagts till i avsikt att klargora
att om dessa konstruktioner &ar utrustade med vanliga
certifikat for havsgdende trafik behover de inte sarskilda ha
gemenskapscertifikat for inlandssjofart.

1b§

Fartyg samt pramar och flytande utrustning, vilka inte utgor
fartyg, som endast trafikerar svenska vattenvagar utan
forbindelse med en vattenvdg i ndgon annan medlemsstat i EU
via en inre vattenvdg behdver inte ha ndgot gemenskaps-
certifikat enligt 1 a §.
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Paragrafen, som innehdller en bestimmelse om befrielse fran
skyldighet att inneha gemenskapscertifikat for inlandssjofart
om fartyget, pramen eller den flytande utrustningen endast
trafikerar svenska vattenvigar, har dndrats. Overvigandena
finns i avsnitt 6.4. Aven pramar vilka inte utgor fartyg
inkluderas nu i texten i syfte att klargora att aven sddana
pramar omfattas av undantagsbestimmelsen.

2§

Ett svenskt passagerarfartyg ska ha ett passagerarfartygs-
certifikat. Vid utfirdandet av passagerarfartygscertifikat ska
det hogsta tillitna antalet passagerare bestammas sd att
sakerheten for passagerarna dr betryggande. Avseende ska
fastas sarskilt vid fartygets stabilitet och barighet, vid de
atgarder som har vidtagits for utrymning och 6vergivande av
fartyget samt vid skyddet mot ohalsa och olycksfall ombord.

Ett utlindskt passagerarfartyg ska ha ett certifikat eller en
annan handling som anger det hogsta tillitna antalet
passagerare.

Fartyg samt pramar och flytande utrustning, vilka inte utgor
fartyg, som har ndgot av de certifikat som anges i 1 a § forsta
stycket behover inte ha ndgot passagerarfartygscertifikat vid
trafik pa inre vattenvagar.

Paragrafen, som innehdller bestimmelser om passagerar-
certifikat, har dndrats. Overviganden finns i avsnitt 6.4.

Férsta och andra styckena har inte dndrats.

I tredje stycket har pramar, vilka inte utgor fartyg,
inkluderats i texten i avsikt att dven dessa konstruktioner ska
tackas av bestammelsen.

48

For ett fartyg som har ett skrov med en storsta langd av minst
15 meter och som ar ett fiskefartyg eller befordrar passagerare
eller gods ska Transportstyrelsen faststdlla fartygets minsta
tillatna fribord. Detta galler dock inte fritidsfartyg.
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Paragrafen, som innehdller bestimmelser om innehav av
fribordscertifikat, har dndrats. Overviganden finns i avsnitt
5.2.

I linje med vad som foreslas gdlla i fradga om fartcertifikat
har volymmattet 20 ersatts av ett langdmdtt om 15 meter.
Ut6ver detta har paragrafen endast dndrats redaktionellt.

10§
For varje passagerarfartyg och for varje annat fartyg med ett
skrov av en storsta langd av minst 15 meter som transporterar
gods eller passagerare ska siakerhetsbesattning faststallas.

Pa begdran ska sakerhetsbesittning faststdllas ocksa for ett
fartyg som avses i forsta stycket och som ar under byggnad
eller projektering eller som ska kopas fran nagon annan.

Paragrafen, som innehdller bestaimmelser om faststdllande av
sikerhetsbesittning, har dndrats. Overviganden finns i avsnitt
5.2.

I forsta stycket har, i linje med vad som foreslas galla i fraga
om fartcertifikat och fribordscertifikat, volymmattet 20 ersatts
av ett langdmatt om 15 meter.

Andra stycket har enbart genomgdtt en redaktionell
andring.

Ikrafttraidandebestammelsen

1. Denna lag trader i kraft den 1juli 2018 i frdga om 3 kap. 1, 4
och 10 §§ och i 6vrigt den 1juli 2017.

2. Certifikat utfardade fore ikrafttradandet gdller enligt sin
lydelse.

Enligt punkten 1 trader lagen i kraft den 1 juli 2018 i friga om 3
kap. 1, 4 och 10 §§ och i 6vrigt den 1 juli 2017. Overviagandena
aterfinns i avsnitt 10.1.

Av punkten 2 framgar att certifikat utfirdade fore ikraft-
tridandet giller enligt sin lydelse. Overvigandena finns i
avsnitt 10.2.
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12.11 Forslaget till lag om andring i
lagen (2011:900) om dodande av
forkommen handling

Stallande av sakerhet

Rubriken ar ny. Bestaimmelser om stdllande av sdkerhet i
utbyte mot ett pdskyndat dédningsférfarande forekommer inte
i den nuvarande lagen.

23a8§

Den som ansdker om dodande av inteckningshandling eller
inteckning i skepp har ratt att samtidigt med ansokan stélla
sakerhet i utbyte mot att inteckningshandlingen eller inteck-
ningen dédas innan den tid som bestamts i foreldggandet har
gdtt till anda. Forekomsten av en sdkerhet ska antecknas i
fartygsregistrets skeppsdel.

Paragrafen ar ny. Overvigandena finns i avsnitt 3.1 och 3.2. I
praktiken innebdr bestaimmelsen att sikerheten kommer att
ersitta det forkomna pantbrevet under den period som
Transportstyrelsen anger i forelaggandet. Inteckningen kan
diarmed dodas direkt och skeppet sdljas. Forekomsten av
sakerheten ska antecknas i fartygsregistrets skeppsdel.

23b§

Sakerheten ska uppga till pantbrevets belopp samt ett tillagg
om femton procent av pantbrevets belopp. Utover detta ska
sakerheten dven innefatta ranta pa tillagget berdknad fran den
dag da sikerheten stilldes och fram till och med den dag da
tiden for anmadlan i foreldggandet 16per ut. Rantan pa tillagget
berdknas for dr enligt en rdantefot som motsvarar den av
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Riksbanken faststillda vid tiden da sdkerheten stdlldes
gdllande referensrantan enligt 9 § rantelagen (1075:635) 6kad
med fyra procentenheter. Forandringar som intraffar efter det
att sikerheten har stallts ska inte beaktas.

Den inbetalade sdkerheten ska genast placeras pd ett
rantebarande konto. Rantan tillfaller den som slutligen lyfter
beloppet.

Paragrafen ir ny. Overvigandena finns i avsnitt 3.2. Enligt
forsta stycket ska sikerheten motsvara pantratten, det vill sdga
uppga till pantbrevets belopp samt ett tilligg om femton
procent av pantbrevets belopp. Utover detta ska sikerheten
aven innefatta ranta pa tilligget berdknad frdn den dag da
sakerheten stdlldes och fram till och med den dag da tiden for
anmadlan i forelaggandet 16per ut.

Enligt andra stycket ska sdakerheten genast placeras pa ett
rantebarande konto av Transportstyrelsen. Rantan tillfaller
den som slutligen lyfter beloppet. Anmaler panthavaren sig,
men visar det sig att fordran understiger pantbeloppet ar den
som stallt sdkerheten berdttigad att dterfa skillnaden. Rantan
fordelas i den situationen proportionellt mellan panthavaren
och den som stéllt sikerheten eftersom bada har lyfter varsin
andel av beloppet.

23c§

Nar tiden for anmadlan har gatt ut enligt 23 a § och det inte
finns nagon omstandighet som visar eller ger skalig anledning
att anta att inteckningshandlingen finns i behall eller som
utgor skalig anledning att lata inteckningen fortsdtta gdlla ska
sakerheten aterbetalas.

Paragrafen ir ny. Overviagandena aterfinns i avsnitt 3.2. Om
panthavaren inte anmalt sig inom den foreskrivnha perioden
aterbetalas sdkerheten till den som stédllde denna, normalt sett
sdljaren av skeppet. Finns det emellertid omstandigheter som
visar eller ger skdlig anledning att anta att inteckningshand-
lingarna finns i behdll ska dock Transportstyrelsen besluta att
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inte betala ut medlen fram till dess att pantbrevet inges,
panthavaren pa annat sdtt visar pa sin ratt eller nagon skalig
anledning inte langre foreligger till att anta att intecknings-
handlingarna finns i behdll eller som utgor skalig anledning att
lata inteckningen fortsitta galla. I de bada sistnamnda fallen
ska Transportstyrelsen aterbetala medlen till den som stéllde
sakerheten.

23d §

Uppkommer tvist om pantratten far inskrivnhingsmyndigheten
inte betala ut siakerheten forran tvisten blivit genom lagakraft-
vunnen dom, forlikning eller pd annat satt slutgiltigt avgjord.

Paragrafen ir ny. Overviganden finns i avsnitt 3.2. Syftet med
bestaimmelsen ar att forhindra att sdkerheten dterbetalas sa
lange tvisten om pantratten inte ar slutgiltigt avgjord.
Ikrafttraidandebestaimmelsen

Denna lag trader i kraft den 1juli 2017.

Enligt ikrafttradandebestimmelsen trader lagen i kraft den 1
juli 2017. Overvagandena aterfinns i avsnitt 10.1.
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