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DHRs mal ar att alla manniskor ska kanna sig vdalkomna och inkluderade i
samhallet. Var vision ar ett universellt utformat samhalle — ett jamlikt och jamstallt
samhalle dar varje manniska ses som en tillgang.

De forandringar och forbattringar vi ser behovs, bygger pa vara erfarenheter av att
leva med nedsatt rorelseférmaga. Vi ar experter pa hur det ar att leva i ett
otillgangligt samhalle och vi delar mer an gdrna med av oss av var kunskap, vara
erfarenheter och de I6sningar vi ser finns.

Sammanfattning

e DHR anser att det ar positivt att regeringen nu vill |6sa problemet kring att
individer, som har behov av en bil som ar sarskilt lampad fér personer som
behover fardas i bilen sittande i en rullstol eller behéver flytta 6ver fran en
rullstol till ett bilsate inne i bilen, blivit tvingade att inforskaffa en extra hog bil.

e Vimenar dock att regeringens forslag, att mojligheten att lamna bilstod for en
personbil ska begransas sa att stod endast lamnas for en bil vars utvandiga
hojd inte dverstiger 2 050 millimeter, inte ar tillrackligt.



e DHR menar att da det galler bilstod for bilar for personer som behover fardas i
bilen sittande i en rullstol eller behover flytta 6ver fran en rullstol till ett bilsdte
inne i bilen, ska det alltid vara majligt att franga grundprincipen om att ett
fordon ska ha lampliga matt i originalutférandet for att anses som lampligt.
Detta for att mojliggdra en golvsankning av dessa bilar.

e Att gora en forfattningsforandring sa att anpassningsbidrag ska kunna lamnas
aven for anordningar som ar att anse som standardutrustning i bilen eller for
normalt forekommande tillaggsutrustning till bilen, menar DHR &r en bra
[6sning.

e Vivill dven se ett fortydligande som anger att en jamférelse endast mellan
samma biltyper i samma prisklass kan goéras nar man avgor vad som ar att anse
som standardutrustning i bilen eller f6r normalt forekommande
tillaggsutrustning till bilen.

e DHR forordar forslaget om att kravet pa att det ska finnas sarskilda skal for att
ldmna anpassningsbidrag for ett fordon som ar dldre an fyra ar eller har
framforts mer an 6 000 mil, endast ska galla nar det till den forsakrade for
forsta gangen ska lamnas anpassningsbidrag for fordonet.

e DHR menar att ikrafttradandet av forfattningsandringarna ska ske senast den 1
juli 2020.

e Vimenar ocksa att de nya bestammelserna dven ska galla for de drenden i vilka
ansoékningar om bilstdéd har kommit in till Férsakringskassan fore
ikrafttradandet.

Inledning

Bilstodet utgdr en betydelsefull insats for att framja delaktigheten i samhallet for
personer med funktionsnedsattning. Det underlattar fér dem som behover ett
motorfordon for att kunna forsorja sig och mojliggor aven ett aktivt, sjalvstandigt
och oberoende liv for manga personer med funktionsnedsattning. Enligt kallor pa
Socialdepartementet ar det en av de mest kostnadseffektiva insatserna inom
omradet stod till personer med funktionsnedsattning. Relativt sma budgetmedel
ger valdigt stor effekt i 6kad delaktighet i samhallet for personer med
funktionsnedsattning.

Det ar darfor ytterst illa att inférandet av det nya regelverket 1 januari 2017 har
inneburit att antalet ansékningar minskat, handlaggningstiderna forlangts och en
lagre andel av de medel som ar avsatta for bilstéd anvants. DHR menar att
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inforandet av det nya regelverket dven har inneburit att Sverige brutit mot de
ataganden man bundit sig att félja i och med att man ratificerat FN:s konvention
om rattigheter for personer med funktionsnedsattning.

Nar det galler tillganglighet ska konventionsstaterna, vilket inbegriper Sverige,
mojliggora for personer med funktionsnedsattning att leva oberoende och att fullt
ut delta pa alla livets omraden. Konventionsstaterna ska vidare enligt artikel 9
punkt 1 “vidta andamalsenliga atgarder for att sdkerstalla att personer med
funktionsnedsattning far tillgang pa lika villkor som andra till den fysiska miljon, till
transporter, till information och kommunikation, innefattande informations-och
kommunikationsteknik (IT) och -system samt till andra anldggningar och tjanster
som ar tillgangliga for eller erbjuds allmanheten bade i staderna och pa
landsbygden”.

DHR &r positiv till att regeringen nu vill ratta till vissa av de missforhallanden som
det nya regelverket lett till. Samtidigt menar vi att de féreslagna férandringarnai
reglerna for bilstodet inte ar tillrackliga for att komma at samtliga
missforhallanden och fullt ut aterstalla bilstodet till den betydelsefulla insats, for
att framja delaktigheten i samhallet for personer med funktionsnedsattning, den
var innan det nya regelverket tradde i kraft.

Bilstod vid behov av hogt fordon

Ett av syftena med den reformering av bilstédet som gjordes 2017 var att skapa
incitament for enskilda att kdpa det fordon som ar bast lampat utifran dennes
behov av anpassning. Efteranpassningar av fordon skulle enbart géras nar behoven
inte kan tillgodoses genom kop av ett fordon som redan i sitt originalutférande har
lampliga matt, egenskaper eller anordningar.

Att inte tillata efteranpassningar i andra situationer @n nar behoven inte kan
tillgodoses genom kop av ett fordon som i sitt originalutforande har lampliga matt,
egenskaper eller anordningar, ar den forandring av regelverket som lett till stora
forsamringar for den enskilde. Detta bland annat darfor att Forsakringskassan
anser att dessa bestammelser inte ger utrymme for att franga grundprincipen att
ett fordon ska ha lampliga matt i originalutforandet for att anses som lampligt.

Detta har inneburit att enskilda, som har behov av en bil som &r sarskilt lampad for
personer som behover fardas i bilen sittande i en rullstol eller behover flytta over
fran en rullstol till ett bilsdte inne i bilen, har blivit tvingade att inforskaffa en extra
hog bil som ursprungligen ar konstruerat som lastfordon, for att uppfylla
Forsakringskassans tolkning av regelverket.



Forutom att en sadan bil oftast medfor att den enskilde far hogre kostnader for
inkoép och drift an vad den bilstédsberattigade skulle ha haft for en mindre bil
innebar det ocksa att den bilstodsberattigade inte kan anvanda bilen i vissa fysiska
miljoer. Forsdkringskassan framhaller namligen vidare att det inte kan anses
framga av bestimmelserna om bilstdd att den miljo som bilen ska nyttjas i ska
vagas in vid beddmningen av ratten till anpassningsbidrag.

Ytterligare argument som talar mot att den enskilde ska tvingas inforskaffa en
extra hog bil ar att dessa modifierade lastfordon dessutom har samre komfort och
trafiksdkerhet an bilar som fran bérjan ar inrattade for personbefordran. En extra
hog bil kan vara svar att handha dven pa sa satt att det kan vara svart att putsa och
skrapa dess fonsterrutor. En storre och darmed tyngre bil har ocksa en samre
miljépaverkan dn en mindre bil.

Detta sammantaget gor att DHR instammer i Trafikverkets slutsats att en foljd av
2017 ars bilstoédsreform ar att mobiliteten begransats for vissa personer med
funktionsnedsattning och darmed dven delaktigheten i samhallet. Denna
utveckling anser vi daven strider mot andemeningen i FN:s konvention om
rattigheter for personer med funktionsnedsattning.

DHR anser att det ar positivt att regeringen nu vill [6sa problemet kring att
individer, som har behov av en bil som ar sarskilt lampad fér personer som
behover fardas i bilen sittande i en rullstol eller behover flytta éver fran en rullstol
till ett bilsate inne i bilen, blivit tvingade att inforskaffa en extra hog bil. Vi menar
dock att regeringens forslag, att mojligheten att lamna bilstdd fér en personbil ska
begrdnsas sa att stod endast lamnas for en bil vars utvandiga hojd inte dverstiger
2 050 millimeter, inte ar tillrackligt.

Detta motiverar vi med att det finns ett antal bilar pa marknaden som uppfyller
kraven, pa att vara sarskilt impad for personer som behdéver fardas i bilen sittande
i en rullstol eller behover flytta éver fran en rullstol till ett bilsdte inne i bilen, utan
att bilens utvandiga hojd overstiger 2 050 mm, men som vi anser vara ytterst
olampliga for detta andamal. Tvanget att inférskaffa nagon av dessa bilar kommer
fortfarande att begrdansa mobiliteten for vissa personer med funktionsnedsattning
och darmed aven delaktigheten i samhallet.

For att en bil enligt regelverket ska anses sarskilt lampad i dessa fall krdvs namligen
endast att héjden i den berdrda dorroppningen uppgar till minst 1 200 mm, att
den invandiga hojden i bilens berdrda sektion uppgar till minst 1 250 mm och att
det inre golvet ar i det ndarmaste plant i aktuell del. Det finns inget i regelverket
som reglerar hoéjden pa golvet inne i bilen matt fran marken.

4 Remissvar pd Promemoria Bilstod — Okade mojligheter till anpassning
Diarienummer S2019/03812/FST



De bilar pa marknaden som uppfyller kraven pa att vara sarskilt lampade i dessa
fall utan att bilens utvandiga hojd 6verstiger 2 050 mm har samtliga en inre
golvhojd runt 600 mm matt fran marken. Detta innebar att det behdvs en ramp pa
Oover 7000 mm (7 m) for att fa till en acceptabel lutning pa rampen for att rullain i
bilen med en rullstol.

Alla bor forsta att ett sadant alternativ inte ar gangbart, for det finns inte utrymme
i gatumiljon att falla ut en ramp pa 7 m. Att ersatta rampen med en rullstolslift ar
inte heller alltid ett gangbart alternativ. En rullstolslift ar mycket mer svarhanterlig
an en ramp och inte lika driftsdaker. En rullstolslift ar inte heller speciellt
funktionsduglig om man anvander en eldriven rullstol.

Samtliga bilar pa den svenska marknaden som uppfyller kraven pa att vara sarskilt
lampad i dessa fall utan att bilens utvandiga hojd overstiger 2 050 mm anvander
diesel som drivmedel. Att bli tvingad till en sadan bil strider mot de miljoaspekter
vi alla bér varna om.

Vi vill ytterligare betona att dven om man infor en begransning pa bilens utvandiga
hojd till 2050 mm sa ar dessa bilar fortfarande modifierade lastfordon med hogre
kostnader for inkdp och drift i form av bade skatt och forsakringar samt ofta samre
komfort och trafiksdakerhet an bilar som fran borjan ar inrattade for
personbefordran.

DHR menar att det ur flera synpunkter ar battre att golvsanka bilar som fran boérjan
ar inrattade for personbefordran och med genomférd golvsankning ar tillrackligt
rymliga for personer som behover fardas i bilen sittande i en rullstol eller behéver
flytta 6ver fran en rullstol till ett bilsate inne i bilen. Med tanke pa miljon ar dessa
bilar dessutom ofta mdjliga att inférskaffa bade som bensindrivna och elhybrid.

Med héanvisning till det ovan sagda anser DHR, att da det géller bilstdd for bilar for
personer som behover fardas i bilen sittande i en rullstol eller behover flytta over
fran en rullstol till ett bilsdte inne i bilen, ska det alltid vara maijligt att franga
grundprincipen om att ett fordon ska ha lampliga matt i originalutférandet for att
anses som lampligt. Detta for att mojliggdra en golvsankning av dessa bilar. Darfor
menar vi att det bor goras en forfattningsforandring med denna innebord.

Anpassningsbidrag till standardutrustning eller normalt féorekommande
tillaggsutrustning

DHR haller med regeringen om att anpassningsbidrag ska kunna lamnas dven for
anordningar som ar att anse som standardutrustning i bilen eller for normalt
forekommande tillaggsutrustning till bilen, om det finns sarskilda skal for det.



Eftersom det enligt Forsakringskassans bedomning idag saknas mojlighet att gora
undantag fran den begrdnsning i ratten till anpassningsbidrag, som innebar att
sadant bidrag inte kan lamnas for anordningar som ar att anse som
standardutrustning eller normalt forekommande tillaggsutrustning, behovs det en
forandring i regelverket. Att gora en forfattningsforandring sa att
anpassningsbidrag ska kunna [dmnas dven for anordningar som ar att anse som
standardutrustning i bilen eller fér normalt forekommande tillaggsutrustning till
bilen, menar vi ar en bra l16sning.

Vivill dven se ett fortydligande som anger att en jamforelse endast mellan samma
biltyper i samma prisklass kan géras nar man avgor vad som ar att anse som
standardutrustning i bilen eller for normalt forekommande tillaggsutrustning till
bilen. Man ska alltsa inte kunna jamfora bilar av olika typer.

Anpassningsbidrag till andring av aldre fordon

DHR forordar forslaget om att kravet pa att det ska finnas sarskilda skal for att
ldmna anpassningsbidrag for ett fordon som ar aldre an fyra ar eller har framforts
mer an 6 000 mil, endast ska galla nar det till den forsakrade for forsta gangen ska
ldmnas anpassningsbidrag for fordonet.

Ikrafttradande-och 6vergangsbestammelser

DHR anser att det inte finns nagon orsak att skjuta pa ikrafttradandet av
forfattningsandringarna till den 1 oktober 2020. Att myndigheterna behover viss
tid for att informera allmanheten om férandringarna inom bilstodet ar ingen giltig
orsak att skjuta pa ikrafttradandet eftersom andringarna ar av gynnande karaktar
for individen.

Om dndringarna daremot inte trader i kraft innan den 1 oktober 2020 kommer det
att leda till att valdigt fa kommer att soka om bilstod innan dess. Detta eftersom
forslaget dessutom innebar att dldre bestammelser fortfarande ska galla for de
arenden i vilka ans6kningar om bilstéd har kommit in till Forsakringskassan fore
ikrafttradandet.

DHR menar att ikrafttradandet av forfattningsandringarna ska ske senast den 1 juli
2020. Vi menar ocksa att de nya bestammelserna dven ska gélla for de arenden i
vilka ansokningar om bilstod har kommit in till Forsdkringskassan foére
ikrafttradandet.
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Beslut om detta yttrande har tagits av forbundsordférande Rasmus Isaksson.
Yttrandet har beretts av forbundssekreterare Ken Gammelgard i samarbete med
ombudsman Peter Ojala.

Vanliga halsningar Vanliga halsningar

/&
Rasmus Isaksson Ken Gammelgard
forbundsordférande forbundssekreterare
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