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Svensk Kollektivtrafik &r bransch- och serviceorganisation fér léanstrafikbolag och
regionala kollektivtrafikmyndigheter vilka ocks8 &r organisationens medlemmar. Arligen
goérs mer &n 1,4 miljarder resor i v8ra medlemmars trafik, vilket motsvarar 96 % av
landets busstrafik och 62 % av landets persont8gstrafik.

Sammanfattning Indelningskommitténs forslag

Kommittén bedémer att det finns politisk acceptans i de berérda ldnen for en
indelningsdndring. De fors|8r darfor att:

» Vasternorrlands, Jamtlands, Vasterbottens och Norrbottens lan laggs samman till
Norrlands lan

= Uppsala, Sédermanlands, Orebro, Vastmanlands, Dalarnas och Gévleborgs ldn ldggs
samman till Svealands lan

» Vastra Gétalands och Varmlands lan laggs samman till Vastra Goétalands lan

De foéreslagna andringarna i lansindelningen féreslas trada i kraft den 1 januari 2018.
Den férdndrade landstingsindelningen foreslds trada i kraft den 1 januari 2019.

Svensk Kollektivtrafiks yttrande

Utbyggd regional kollektivtrafik ar helt avgérande for att regionreformen ska bli en
framgang. For att de nya regionerna ska svetsas samman till funktionella regioner, med
god tillganglighet till samhallsservice, kultur, handel och fritidssysselsattningar, och den
regionala tillvéxten stimuleras maste den regionala kollektivtrafiken byggas ut. Vill
regeringen forbattra sysselsattningen, bostadsférsérjningen och den ekonomiska
tillvdxten maste det regionala resandet underlattas.

Svensk Kollektivtrafik anser att det &r en brist att Indelningskommittén inte gjort ndgon
analys av hur kollektivtrafiken kan géra de nya regionerna funktionella. Vi har tagit fram
en rapport om Kollektivtrafik fér funktionella storregioner som kan anvandas som
underlag i det fortsatta arbetet. Overhuvudtaget &r kommitténs analys av
konsekvenserna for kollektivtrafiken mycket éversiktlig, vilket &r allvarligt med tanke pa
att kommittén, enligt direktiven?, ska analysera hur férslagen paverkar méjligheterna till
en andamalsenlig organisering av lokal och regional kollektivtrafik. Vi stéller oss darfor
bakom utredningens forslag om att ytterligare analyser bor géras t.ex. inom ramen for
en eventuell dversyn av kollektivtrafiklagen.?

1's. 340
2g. 312


mailto:fi.registrator@regeringskansliet.se
http://www.svenskkollektivtrafik.se/globalassets/svenskkollektivtrafik/dokument/aktuellt/publikationer/rapport-kollektivtrafik-for-funktionella-storregioner-2016

—/-

 KKOLLEKTIVTRAFIK

Den viktigaste faktorn for att arbetsmarknadsregionerna ska vdxa, foéretagens
kompetensforsérjning bli battre, sysselsattningen 6ka och tillvaxten stimuleras, ar kort
restid. Upp till en timmes restid 8t varje hall &r vad manga klarar av att arbetspendla om
livet i 6vrigt ska fungera.

Historiskt har bilen haft stor betydelse for att vidga arbetsmarknadsregionerna. Men
bilens potential, med en réckvidd utan kéer pa cirka 10 mil, &r till stor del redan
utnyttjad. Nar taget blev snabbare blev det méjligt att pendla ldngre stréckor med tag an
med bil. T&get har harigenom &vertagit rollen som forstorare av
arbetsmarknadsregionerna.

I dag bromsas utvecklingen mot stérre arbets- och bostadsmarknader av
kapacitetsbristen pa jarnvagsnatet. En kapacitetsbrist som dessutom leder till
forseningar, trangsel och 6kade kostnader samt negativa regionalekonomiska effekter
och férsamrad produktivitet osv. Prognoser fran saval Trafikverket som KTH visar att det
regionala tdgresandet kommer att fortsitta att vdxa om infrastrukturen byggs ut.
Regering och riksdag maste darfér ansla riktade pengar till utbyggnad av kollektivtrafiken
i de nya léanen. Framforallt beh6vs det sarskilda statliga investeringar i banor fér regional
trafik som ger kort restid, hog turtathet och hég kapacitet. Det behtvs riktade anslag
utdver planerade infrastruktursatsningar. Svensk Kollektivtrafik anser darfér att
regeringen i direktiven till Trafikverket om att utarbeta ett forslag till ny nationell plan
ska ge Trafikverket i uppdrag att beakta de behov som finns i de nya regionerna for att
de ska bli funktionella.

Vi anser ocksd att det &r en brist att infrastrukturanslagen inte far anvéandas till
trafikering. Norrbotniabanan kostar exempelvis 29 miljarder kr inkl. kostnaderna for
ERTMS, men det saknas 10 miljoner for att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna ska
kunna trafikera med banan med persontrafik. Fér att kunna anvénda anslagen sa
effektivt som moéjligt enligt fyrstegsprincipen och foér att férbattra tillgangligheten, 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel och for att bidra till klimatarbete och luftkvalitet anser
Svensk Kollektivtrafik att Trafikverket bér kunna anvanda anslagen aven till trafikering.

Enligt kollektivtrafiklagen (2010:1065) ska det finnas en regional kollektivtrafik-
myndighet i varje [&an. De regionala kollektivtrafikmyndigheterna i de nuvarande lanen
ska alltsd bli en i varje region. Som indelningskommittén konstaterar kan de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna vara organiserade pa olika satt och formerna for detta &r
ndgot som landsting och berérda kommuner maste I6sa infér sammanslagningarna.

Som kollektivtrafiklagen &r utformad kan en eller ett fatal kommuner blockera
majoriteten vid bildandet av en ny gemensam regional kollektivtrafikmyndighet och nar
6verenskommelser om skattevaxling om kollektivtrafik ska géras. Detta ar mycket
olyckligt. Det &r ocksa olyckligt att Indelningskommittén inte har analyserat hur denna
frdga kan l6sas. Svensk Kollektivtrafik anser att en eller ett fatal kommuner inte ska ha
madjlighet att blockera majoriteten vid bildande av ny gemensam regional
kollektivtrafikmyndighet och dverenskommelser om skattevaxlingen for kollektivtrafik. Vi
anser darfér att de nya regionerna automatiskt bor vara ansvariga foér kollektivtrafiken i
de nya regionerna. Denna frdga bor l6sas inom ramen for den éversynen av
kollektivtrafiklagen som regeringen aviserat.

Svensk Kollektivtrafik delar kommittén uppfattning att vi i dag har “en stat pa regional
niva som ar fragmenterad och sektoriserad med en asymmetrisk indelning. Manga
statliga myndigheter har svarigheter att samordna sig sinsemellan pa grund av sina olika
regionala indelningar. Till detta ska laggas svarigheter att samordna sig och samverka
med kommuner och landsting.” Vi stéller oss darfér bakom utredningens férslag om att
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relevanta statliga myndigheter, som har en regional indelning, ska koordineras med den
nya lans- och landstingsindelning. Vi haller &ven med om att denna samordnade
regionala indelning &r av séarskild vikt fér Trafikverket.*
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