Infrastrukturdepartementet
t.remissvar(@regeringskansliet.se
r.e.remissvar(@regeringskansiiet. se

Yttrande angaende Boverkets rapport 2019:15, Nya krav pa
laddinfrastruktur for laddfordon diarienummer 12019/01695/E

BIL Sweden 6nskar lamna synpunkter pa Boverkets forslag.

Allt pekar pa att det dr en omfattande elektrifiering av transporterna som behéver goras,
for att nd hogt stillda klimatmal. Da ir en utbyggnad av laddinfrastrukturen en
forutsittning, och miste hinga med, allra helst ga fére laddfordonsintroduktionen. BIL
Sweden anser att forandrade byggregler ar ett styrmedel som bor anvandas sa langt
som mojligt.

Boverket har valt att 1 stort sett ligea sig pa den miniminiva som
energiprestandadirektivet anger.

Nir det giller ”Krav pa installation av ledningsinfrastruktur och laddningspunkter
vid ny- och ombyggnad” féreslar Boverket;

-att krav pa laddinfrastruktur ska stallas for byggnader som har mer 4n tio
parkeringsplatser. BIL Sweden anser att krav pa laddinfrastruktur bor stillas dven
pa byggnader (lokaler savil som bostider) som har firre 4n 10 parkeringsplatser,
forslagsvis 5.

-For bilparkeringar som dr beldgna inuti byggnader ska kravet gilla dels vid nybyggnad,
dels vid sadana ombyggnader som innefattar byggnadens elektriska infrastruktur. BIL
Sweden anser detta ir ett bra férslag

-For bilparkeringar pa tomter till byggnader ska kravet gilla dels vid nybyggnad, dels vid
sadana ombyggnader som sker i samband med att dndringsatgarder vidtas pa
bilparkeringen. BIL Sweden anser detta ir ett bra forslag

-For bostadshus innebir kravet ett krav pa ledningsinfrastruktur, dvs. kanaler f6r
elektriska kablar, for varje parkeringsplats. BIL Sweden anser detta idr ett bra forslag
-For 6vriga byggnader innebir kravet ett krav pa dels ledningsinfrastruktur f6r minst en
femtedel av parkeringsplatserna, dels minst en laddningspunkt pa bilparkeringen. BIL
Sweden anser att endast var femte parkeringsplats vid ny- och ombyggnation av
lokaler férbereds med ledningsinfrastruktur ir for lite. Vid nybyggnation och vid
stora renoveringar innebir det inte nagon stérre merkostnad om manga fler
platser forbereds. Vi foreslar att 50% forbereds, istéllet for var 5:e. Nir det giller
laddningspunkter foreslds att minst en laddningspunkt ska installeras pa en
bilparkering fér byggnader som inte dr avsedda for bostidder, vid ny- eller
ombyggnation. Detta ir ett mycket lagt krav. Borde vara krav pa var 10:e (lagst
en). Vid ny- och ombyggnation ir det férhallandevis enkelt och kostnadseffektivt
att uppna.

Boverket foreslar, nir det giller ”Retroaktiva krav ar 2025”;
-att en bilparkering for en byggnad som inte dr avsedd for bostidder ska ha minst en
laddningspunkt installerad senast 1 januari 2025, om bilparkeringen har mer dn tjugo
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platser, och om bilparkeringen ir beldgen inuti byggnaden, eller dr belidgen pa tomten till
byggnaden.

BIL Sweden anser att dven det retroaktiva kravet ska vara att var 10:e
parkeringsplats har laddningspunkt, samma som f6r nybyggnation. BIL Sweden
foreslar dven att retroaktiva krav infors for befintliga bostadshus, se Ovriga
synpunkter.

Vrt att fortydliga; Boverket har i sin sammanfattning av rapporten, s. 7, femte stycket, skrivit att
"Boverket foreslar att alla uppvirmda bostadshus och bygenader som inte dr avsedda for bostéder ska
omfattas av kraven pad laddinfrastruktur”. Eventuellt kan detta misstolkas, da meningen syftar pa
ndstfoljande mening som handlar om ndgra smdrre mijliga undantag. Dessa undantag i sig syftar pa de
tre kategorier som omfattas av direktivet; nybyggnation samt stora renoveringar av bostdder och icke-
bostider, samt retroaktiva krav pa icke-bostider. Detta innebdr att det for befintliga bostider inte
foreslis nagra retroaktiva krav pa laddningspunkter och/ eller ledningsinfrastruktur.

Ovriga synpunkter
e Laddinfrastruktur beh6vs ocksa i de befintliga flerbostadshusen, f6r att na
hégt uppstillda klimatmal. Utredningen har inte tittat pa detta da det inte
ingatt i energiprestandadirektivet.
Vi tycker befintliga flerbostadshus ocksa behéver behandlas, om inte hir sa
nagonstans, och skyndsamt.

e Uppdraget omfattar inte laddinfrastruktur pa allmin platsmark.
Denna infrastruktur ar nagot dven BIL Sweden anser dar mycket viktigt, och
vi understryker att infrastruktur pa allman platsmark behéver hanteras pa
nagot satt.

e BIL Sweden vill papeka att férberedelse for framdragning av el till
fastigheter beh6ver behandlas, om inte hir, sa nagonstans. Det maste vara
tekniskt mojligt att dra fram el till fastigheten, och med tillricklig kapacitet.

e Kraven bor omfatta dven icke uppvirmda byggnader anser vi, sisom
parkeringshus och ouppvarmda garage. Vi foreslar att Boverket lagger till
aven ouppvarmda lokaler, dvs gar lingre dn direktivet. Man behéver stilla
dessa krav pa nya och befintliga parkeringshus, for att na effekt!

e Det bor 6vervigas om man ska stilla krav pa att vissa av de installerade
laddpunkterna ska vara snabbladdning. Da kan t.ex. kommersiella litta
fordon som behover ladda ”borta” utnyttja dessa platser.

e Parkeringsplatserna med laddmaijlighet vid lokaler som inte dr bostadshus,
skulle kunna hyras ut och fungera som tinkbara ’sovplatser” f6r laddbara
bilar till privatpersoner som bor i nirheten i flerbostadshus, dir inte
laddméilighet kan ordnas. Aven av denna anledning bér man forséka att
torbereda for sa mycket laddméjlighet som méjligt, t.ex. vid nybyggnation.
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Ett tinkbart framtida marknadsmisslyckande kan vara att inte fi fart pd
laddinfrastrukturen i storstider, dir det dr hard konkurrens om utrymmet. Dir
skulle man kunna tinka sig att hardare stéllda krav bade vad giller ny- och
ombyggnad av lokaler och bostider, samt retroaktiva krav skulle kunna avhjilpa
detta till viss del.

Beakta ocksa att kommersiella litta fordon som r6r sig under dagtid kommer att
behova ladda ”borta”. Dessa kan dra nytta av den 6kade utbyggnaden av
laddningspunkter vid byggnader och/eller bostider. D4 kan det ocksé vara
lampligt att stalla krav pa att en andel av dessa laddningspunkterna ér
snabbladdning.

Elektrifieringen av var fordonspark gar snabbt just nu. Prognosen fér laddbara
bilar ar 13% av nybilsforsiljningen for 2019, 24% f6r 2020 och 30% for 2021. Det
ar darfor viktigt att etableringen av en laddinfrastruktur inte minst i staderna,
hanger med.

Stockholm 2019-10-17
BIL Sweden

Anna Henstedt
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