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GoOteborgs Stads remissvar gallande
Boverkets rapport 2019:15 Nya Krav pa
laddinfrastruktur for laddfordon

Goteborgs Stad har givits mgjlighet att yttra sig éver rubricerad remiss.
Stadsledningskontoret har skrivit detta tjanstepersonsyttrande efter att ha fatt
in synpunkter fran berérda verksamheter i kommunen.

Goteborgs Stad &r generellt sett positiva till remissen och arbetar redan idag
med atgarder inom ledningsinfrastruktur. Kravet pa installation av
ledningsinfrastruktur vid ny- och ombyggnad uppfyller Géteborgs Stad
redan enligt krav i TKA (Tekniska Krav och Anvisningar).

Vid nyproduktion av Géteborgs Stads allménnyttiga bolag Férvaltnings AB
Framtiden brukar alla parkeringsanlaggningar forberedas med kanalisation
for hemmaladdning vid alla bilparkeringsplatser. En bedémning av placering
och antal installerade hemmaladdningsplatser gors for varje projekt utifran
bedomd efterfragan och affarsmassighet. Géteborgs Stad ser positivt pa
kommande elbilsutveckling och hyresgésters efterfragan pa hemmaladdning.

Vid ombyggnationer kan forslaget initialt innebéra 6kade kostnader for
ledningsinfrastruktur men bedémningen &r att kostnaderna kan balanseras
nar efterfragan pa elladdning okar. Utgangspunkten &r att anvandarna av
tjansten ska bekosta utbyggnaden dver tid.

Vidare ar det positivt att det nu enligt forslaget blir tydligt hur
ledningsinfrastruktur och laddpunkter ska dimensioneras samt hur
kravstallningen av utformningen av laddpunkter ska ske.

Marknadsmassiga villkor

Goteborgs Stad anser att det &r viktigt att utbyggnaden av
laddinfrastrukturen gérs pa marknadsmassiga villkor och i en takt som
motiveras utifran det faktiska antalet laddbara fordon. Det &r viktigt att det &r
marknaden som driver pa utbyggnaden. Darfor ar Géteborgs Stad tveksam
till inforandet av retroaktiva krav pa att ha installerat minst en
laddningspunkt per byggnad till 2025. Om sa ska ske behdvs det en langre
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atgardsperiod. Det finns en stor risk att en allt for kort tidplan ger en
kostnadsdrivande effekt da det kan bli brist pa utférare och material.

Né&r Sverige har tillampat direktivet 2014/94/EU (Infrastrukturdirektivet)
samt 2009/28/EG (Direktivet om framjande av anvandningen av energi fran
fornybara energikéllor) har Sverige utnyttjat méjligheten att verka for att
stod som framjar fornybara drivmedel ska vara teknikoberoende for att
drivmedel med lagst kostnad samt stérst miljonytta ska anvéandas. Detta
tillampningssatt bér anvandas dven i detta sammanhang. Darfor stodjer
Goteborgs Stad utgangspunkten i Boverkets rapport att Sverige endast bor
anta minimikraven och sedan lata marknaden driva pa utvecklingen.

Da dessa regler ar krav pa fastighetsagare som inte direkt ar kopplade till
efterfragan fran kunder finns risk att andra aspekter an marknadsefterfragan
samt kostnadstackning paverkar prissattningen for tjansterna. Det kan
innebara att priserna som etableras pa marknaden utgar fran de rorliga
kostnaderna som en fastighetségare har for laddinfrastruktur. Detta riskerar
att sétta ett marknadspris som inte bér kostnader for driftskostnader samt
nyinvesteringskostnaderna for laddningsinfrastruktur. | det fallet kan kravet
pa investering av laddinfrastruktur leda till att den marknadsdrivna
utbyggnationen forhindras.

For att kunna fa en fortsatt marknadsbaserad utbyggnation av
laddinfrastruktur bor darfor krav finnas att de som anvander laddpunkterna
ska betala en kostnad relaterad till den verkliga kostnaden for investering
och drift av laddinfrastrukturen.

3D-fastigheter

Sedan 2004 finns mojligheten att vid fastighetsbildning besluta om
avgransning i vertikalled i en fastighet. Fastigheterna, oftast kallade 3D-
fastigheter, utgor alltsa slutna volymer till skillnad fran traditionella
fastigheter. | dessa fall &r det ofta inte samma &gare till de olika delarna i
byggnaden. Nér reglerna inférs kommer det finnas byggnader som &r
vertikalt avgransade fastigheter dar en fastighet i byggnaden omfattar
garage. Vid 3D-fastighetshildning, dér en parkeringsanlaggning ingar bor
parkeringsanlaggningen inte paverkas av kraven. Detta eftersom en 3D-
fastighet i manga fall har olika &gare och da bor kraven stéllas utifran
respektive fastighets definition.

Exempelvis: En fastighetsdgare som ager en vertikalt avgransad fastighet
genomfdr en stérre ombyggnation av elsystemet. Detta innebér att annan
&gare av vertikalt avgransad fastighet behdver genomfora investering av
laddinfrastruktur. Utmaningen &r att elsystemen i de olika fastigheterna ar
avgransade fran varandra samt att det kan innebara att fastighetségare kan fa
krav pa sig for handelser som denne per automatik inte kanner till.
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Darfor bor reglerna anpassas sa att:

1. 1 det fall att en 3D-fastighet utgdrs av garagedel som inte ar
uppvarmd ska den omfattas av samma regler som fristdende
ouppvéarmda garage.

2. | det fall att garaget ar uppvarmt ska det inte omfattas av krav pa att
inféra laddpunkter i det fall att det i samma byggnad men i annan
fastighet genomfors en atgard som normalt skulle innebéra krav pa
att investera i laddinfrastruktur.

Reglerna kan aven innebéra svarigheter i de fall fastighetsagare inte forfogar
over parkeringsplatser, till exempel i de fall parkeringsplatser innehas med
nyttjanderétt.

Ekonomiska konsekvenser

I punkt 6.6, Konsekvenser for konsumenter, beskriver Boverket att féretagen
i stor utstrdckning kommer kunna fora dver kostnaderna for forberedelser for
elladdning pa hyresgasterna. Flera kommuner arbetar nu med malséttningen
att kostnaderna for parkering inte ska baras av kommuninvanarna
gemensamt, inte heller ska kostnaderna fordelas gemensamt mellan
hyresgaster i ett hus. Istallet &r inriktningen att bilisterna sjalva ska bara
kostnaden for att stélla sina bilar i anknytning till fastigheten. For att inte
motverka kommuners arbete med att lata bilister sjalva sta for kostnaden for
den infrastruktur som behdvs for bilar i en byggnad bor det darfor
fortydligas att kraven for laddinfrastruktur ska folja aktuell
finansieringsmodell for dvrig bilparkering.

Ytterligare en risk med att formedla budskapet om att kostnaden kan tas ut
pa samtliga bilférare ar att dgaren inte reserverar platserna for elbilar. Detta
riskerar innebara att platserna inte kan nyttjas for det andamal det ar tankt,
sarskilt i omraden med laga parkeringstal dar det forutsatts ett stort
samnyttjande av bilparkeringar. Agaren av laddplatsen bor arbeta aktivt for
att platsen nyttjas av elbilsdgare och att platsen, de tillfallen den inte nyttjas
av byggnadens intressenter, blir publikt tillganglig for samtliga elbilsagare.

Fortydliganden

| Boverkets forslag under punkten 5.3.1 anvands bade beniamningen
”parkeringsplatser” och “’bilparkering”. Benamningen parkeringsplatser kan
uppfattas omfatta parkering aven for cyklar och motorcyklar. Eftersom
forlaget antagligen avser parkering for bilar bér bendmningen bilparkering
anvandas genomgaende.

Boverket viljer att i sina férslag anvinda termen “tomt”, en term som till
vardags inte anvands for stadsutveckling samt fastighetsutveckling. Att
anvinda termen “tomt” stéller stora krav pa tydlighet i beskrivningar om hur
detta ska tolkas och implementeras. Géteborgs Stad efterfragar darfor att
beskrivningarna av tomtbegreppet tydliggors ytterligare.
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| energiprestandadirektivet, artikel 8.2 samt 8.4 punkt a och b anges vid vilka
kriterier som bilparkering i befintliga byggnader ska omfattas av kraven att
uppratta laddningspunkt. I punkt a och b anges tydligt att det endast ar vid
stdrre renoveringar av byggnaden som dessutom innefattar bilparkeringen
eller byggnadens elektriska infrastruktur som kriterierna blir uppfyllda. Har
behover Boverket fortydliga att det endast &r vid stérre renovering, som
dessutom omfattar byggnadens elektriska infrastruktur, som kriteriet &r
uppfyllt for att det ska stéllas krav pa att uppratta laddpunkt. Det racker
dérmed inte att renoveringen endast omfattar den elektriska infrastrukturen.

Ovriga synpunkter

Goteborgs Stad stodjer utgangspunkten att fristaende ouppvarmda
garagebyggnader generellt bor vara undantagna kraven, eftersom dessa inte
omfattas av de byggnader som omfattas av kraven i artikel 2.1 i
energiprestandadirektivet.

Goteborgs Stad vill d&ven papeka att det kan behévas forandringar i
anlaggningslagen sa att laddinfrastruktur for elbilar kan inga i en
gemensamhetsanlaggning/samfallighet. Sa som anlaggningslagen &r
utformad idag kan den utgéra ett hinder for en sadan maojlighet.

Goteborgs Stad vill vidare lyfta frigan om kapacitet i elnétet. Hansyn bor tas
till att det kravs en helhetssyn kring elladdningsutbyggnaden saval i
Goteborg som i Sverige. Mdjligheterna till att i framtiden erbjuda boende
elladdning i storre omfattning &r starkt beroende av prioriteringar gallande
bland annat utbyggnad av elinfrastruktur och effekt.

Med vénliga halsningar

Magnus Sigfusson

Direktor Stadsutveckling

E-post: magnus.sigfusson@stadshuset.goteborg.se
Telefon: 031-368 01 12
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