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Infrastrukturdepartementet
Till: i.remissvar@regeringskansliet.se
Kopia: i.e.remissvar@regeringskansliet.se

HSBs remissvar

Boverkets rapport 2019:15 Nya krav pa
laddinfrastruktur for laddfordon

HSB Riksforbund har beretts mojlighet att inkomma med synpunkter pa Boverkets rapport
2019:15 Nya krav pa laddinfrastruktur for laddfordon. Diarienummer 12019/01695/E
HSB kommenterar endast de forslag som berér ny- och ombyggnation av bostadshus.

HSB &r Sveriges storsta bostadskooperation med 650 000 medlemmar och 4000
bostadsrattsforeningar. 1 snart 100 ar har HSB verkat for det goda boendet dar vinsten gar
tillbaka till byggandet och forvaltningen av bostadsréttsforeningar.

HSB har som tva av sina 6vergripande strategier att ar 2030 ha néra noll i klimatpaverkan och
vara anpassat till ett forandrat klimat och ha en hallbar och resurseffektiv medlems- och
affarsverksamhet som optimerar vart bidrag till en hallbar utveckling och minskar vart
beroende av begransade resurser.

HSB star darmed bakom ett ambitiost och kostnadseffektivt energi- och klimatarbete i
bostadssektorn.

Fragor om detta remissvar kan stallas till: Magnus Ulaner, miljochef, magnus.ulaner@hsb.se

Med vénlig hélsning,

Anders Lago
Forbundsordférande
HSB Riksforbund

HSB RIKSFORBUND
Box: Box 8310, 104 20 Stockholm Besok: Fleminggatan 41 Tel: 010-442 03 00 hsb.se
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HSBs kommentarer pa forslagen

5.1 Vilka byggnader som omfattas

HSB tillstyrker att alla uppvarmda bostadshus omfattas av kraven pa laddinfrastruktur. HSB
installerar redan idag vid nyproduktion laddpunkter pa 10 procent av parkeringsplatserna och
forbereder darmed for ledningsinfrastruktur (tomror, stegar eller liknande) for att ytterligare
utbyggnad enkelt ska kunna genomfaras av bostadsrattsforeningen da efterfragan pa
laddpunkter okar.

HSB tillstyrker dven att gransen for nar en byggnad ska anses vara ett bostadshus bor baseras pa
vilken verksamhet som upptar den huvudsakliga arean i byggnaden. Detta i enlighet med Plan-
och byggtermer?, med kommentaren att i statistiska sammanhang preciseras bostadshus till att
omfatta hus i vilka minst halva bruttoarean &r avsedd for bostader.

HSB tillstyrker dven att Sverige inte implementerar de undantag som energiprestandadirektivet
medger da vi tror att detta hade lett till mer administration och att undantagen inte ar tillampbara
i Sverige. HSB delar Boverkets bedémning att det & mycket osannolikt att de krav pa
forberedelse som stélls pa bostadshus vid ombyggnad kan komma att dverstiga 7 procent av
ombyggnadskostnaden.

5.2 Bilparkeringens placering i forhallande till byggnaden

HSB tillstyrker att kraven pa laddinfrastruktur ska gélla for bilparkeringar inuti byggnaden.

HSB anser som Boverket att det ar oproblematiskt att avgdra nar en bilparkering befinner sig
inuti en byggnad.

HSB staller sig tveksam till Boverkets forslag att implementera direktivets krav for
bilparkeringar som befinner sig utanfor byggnaden och “angrénsar fysiskt till byggnaden”
utifran begreppet tomt.

Tomt definieras i 1 kap. 4 § PBL som “ett omrade som inte &r en allmén plats men som omfattar
mark avsedd for en eller flera byggnader och mark som ligger i direkt anslutning till
byggnaderna och behdvs for att byggnaderna ska kunna anvandas for avsett andamal”.

Tomtbegreppet &r inte lika entydigt som fastighetsbegreppet utan maste bli foremal for

beddmning i det enskilda fallet. Ytterligare bedémning av kriterier som &garskap, anvandning
och/eller teknisk koppling bor vara forutsattningar for om kravet faller ut eller ej.

5.3 Krav vid ny- och ombyggnad

HSB tillstyrker att krav pa ledningsinfrastruktur ska stéllas for byggnader som har mer &n tio
parkeringsplatser och att antalet parkeringsplatser pa tomten ska summeras.

! Terminologicentrums publikation Plan- och byggtermer 1994, TNC 95.
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HSB tillstyrker att for bostadshus galler ett krav pa ledningsinfrastruktur, dvs. kanaler for
elektriska kablar, for varje parkeringsplats.

HSB tillstyrker kravet pa ledningsinfrastruktur for bilparkeringar som ar belagna inuti
byggnader vid nybyggnad.

HSB anser att kravet pa ledningsinfrastruktur for parkeringar inuti byggnader som intrader vid
ombyggnader vilka innefattar byggnadens elektriska infrastruktur bor preciseras med att
ombyggnaden av den elektriska infrastrukturen maste beréra garaget ocksa for att kravet ska
intrada. P4 samma satt som galler vid ombyggnad pa tomt.

HSB tillstyrker att krav pa ledningsinfrastruktur for bilparkeringar pa tomter ska galla vid
nybyggnad

HSB tillstyrker att krav pa ledningsinfrastruktur for bilparkeringar pa tomter stalls vid
ombyggnader som sker i samband med att andringsatgarder pa bilparkeringen. Det bor
fortydligas att kravet géller framfor allt stérre dndringsarbeten.

HSB anser att kravet pa ledningsinfrastruktur enbart géller for de parkeringsplatser som direkt
innefattas av andringsatgarderna.

5.3.2 Tekniska krav vid installation av laddinfrastruktur

HSB tillstyrker att ledningsinfrastruktur ska utformas pa ett satt som mojliggor dragning av
elektriska kablar och installation av laddningspunkter och att med detta avses en fysisk
forberedelse, dvs att fastighetsagaren inte maste forbereda byggnadens elektriska infrastruktur
for utbyggnad av laddpunkter redan i ny- och ombyggnadsskedet.

HSB anser att det ar bra att Boverket inte foreslar krav pa lagsta tillatna laddningseffekt (dven
om krav pa laddpunkter inte idag berér bostadshus).

5.4 Retroaktiva krav for befintliga byggnader

HSB tillstyrker att inte utvidga det retroaktiva kravet till bostadsfastigheter. Krav pa
laddningspunkter vid bostadshus ingar inte i energiprestandadirektivets krav.

HSB delar Boverkets beddmning att utbyggnaden av laddinfrastruktur vid befintliga bostadshus
ar sarskilt viktigt for att fordonsflottan ska kunna elektrifieras. Denna utbyggnad kommer dock
att drivas pa av bostadsrattsinnehavares och hyresgasters forvantningar pa mojlighet att ladda
sitt fordon.

5.5 Kraven infors i PBL

HSB tillstyrker att reglerna om ledningsinfrastruktur inférs som ett tekniskt egenskapskrav i 8
kap. 4 § PBL.
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5.5.2 Tillsyn och kontroll

HSB tillstyrker att kraven pa ledningsinfrastruktur ingar i det som bedéms av kommunens
byggnadsnamnd infér startbeskedet vid ny- och ombyggnad.

HSB anser att det ar avgérande att kommunernas byggnadsnamnder har kompetens och
resurser att utéva denna tillsyn och kontroll pa ett harmoniserat satt i hela Sverige.

8.3 Forslag till fortsatt arbete

HSB avstyrker att Boverket ska utreda om det finns skal att starka mojligheterna for en
anvandare av ett laddfordon att etablera en laddningspunkt dar denne normalt parkerar fast en
fastighetségare nekar till sddan etablering. HSB tror att detta har potential att skapa problem vad
géller den elektriska infrastrukturen, elsakerhet, styrning m.m. i bostadshus.

HSB delar dock bilden av att det &r ett hinder att exempelvis bostadsrattsinnehavare vill kopa
en bil som behover laddas och att styrelser i bostadsrattsforeningar da kan agera saktfardigt
vilket utgor ett hinder for den enskilde och for omstéllningen av fordonsflottan. HSB tror dock
pa stod till bostadsrattsforeningars styrelser i att hantera dessa fragor. Stéd bade fran HSB samt
samhéllet, exempelvis fran den kommunala klimat- och energiradgivningen.

HSB ser positivt pa att Boverket utreder hur forenklingar i regelverk kan goras for
gemensamhetsanlaggningar i samfélligheter géllande att installera laddinfrastruktur.

HSB ser positivt pa att Boverket utreder hur boende som endast har tillgang till
boendeparkering pa gatumark kan ges majlighet att ladda sin bil.

9.2 Mjuk och gron mobilitet

HSB ser positivt pa flexibla parkeringstal da detta innebar att HSB som byggherren kan
malgruppsanpassa mobilitetsldsningar i storre utstrackning.



