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Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Remissen besvaras med hinvisning till vad som sigs i stadens promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Féredragande borgarradet Joakim Larsson anfér féljande.
Arendet

Boverket har haft i uppdrag av regeringen att utreda nya krav pa laddinfrastruktur for
laddfordon enligt EU:s energiprestandadirektiv. Boverket har 6verldamnat forslag till
Infrastrukturdepartementet pa hur svenska byggregler kan kompletteras. Infra-
strukturdepartementet har remitterat forslaget till bland annat Stockholms stad for
yttrande. De nya kraven ska vara inforda i svensk lagstiftning senast den 10 mars
2020.

Boverket foreslar att krav pa ledningsinfrastruktur, dvs. kanaler for elektriska
kablar, ska stillas for byggnader som har mer &n tio parkeringsplatser, samt att kra-
ven ska gilla vid nybyggnad och ombyggnad. Fér bostadshus innebér detta krav att
kanaler for elektriska kablar ska finnas for varje parkeringsplats. For 6vriga byggna-
der innebér det att ledningsinfrastruktur ska finnas fér minst en femtedel av parke-
ringsplatserna. I ett senare skede, den 1 januari 2025, stills vidare retroaktiva krav pa
laddningspunkter for befintliga byggnader som inte dr avsedda for bostéder.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, fastighets-
niamnden, milj6- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsnimnden, trafikndmnden
och Stockholms Stadshus AB. Fastighetsnamnden har inte inkommit med svar. Ex-
ploateringsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafikndamnden har inkommit med
kontorsyttranden. Stockholms Stadshus AB har remitterat vidare till dotterbolagen
AB Familjebostider, AB Svenska Bostdder, AB Stockholmshem och Stockholm Par-
kering AB.

Stadsledningskontoret vilkomnar forslaget om krav pa laddinfrastruktur for ladd-
fordon vid nyproduktion och stérre ombyggnationer. Ambitionsnivaerna dr dock lagt
satta utifran den ambition som staden tillimpar idag. Boverket bor utreda om kraven
inte bara ska omfatta uppviarmda byggnader utan dven 6vriga parkeringsanldggningar
samt 6verviga att 6ka antalet parkeringsplatser som ska forses med laddutrustning,



men med mojlighet att géra undantag vid ombyggnation i de fall dér det inte &r eko-
nomiskt férsvarbart. Det &r tveksamt att krav pa laddinfrastruktur hér hemma bland
PBL:s vasentliga tekniska egenskapskrav for byggnadsverk. Kravet borde 1ampligen
hanteras i annat regelverk och inte understédllas byggnadsndmndens ansvar. Vidare ar
de retroaktiva kraven svarhanterliga inom ramen for byggnadsnamndens tillsyn och
Boverket bor istéllet tilldelas tillsynsansvaret om forslaget trader i kraft.

Exploateringskontoret ar positivt till férslaget. Inskrankningen av kraven till att
endast omfatta uppvdarmda byggnader medfor att en stor del av befintliga och
kommande parkeringsanldggningar kommer att undantas fran regelverket, vilket
kommer att begrdnsa forbéttringen av laddinfrastrukturen. Vidare borde dven
befintliga bostadshus omfattas av kravet. Kravet pa antal laddningspunkter bor
uttryckas i forhallande till antal parkeringsplatser for att uppna en rimlig andel.

Miljé- och hdlsoskyddsndmnden ser mycket positiv pa att Boverket nu foreslar
regler for att laddinfrastruktur vid nyproduktion och stérre ombyggnationer.
Namnden foreslar att tjugo procent av alla parkeringsplatser ska férses med
laddutrustning, och resterande andel av alla platser vid ombyggnad eller nybyggnad
ska vara forberedda for laddinfrastruktur. Kravet bor gélla anldggningar med fler &n
fem parkeringsplatser inom fastigheten. Namnden foreslar att ambitionen ska vara att
minst tjugo procent av alla parkeringsplatser ska ha laddare senast 2025 inom en
anldggning med minst tjugo parkeringsplatser. Namnden tycker inte att kommunens
byggnadsnamnd ska ha tillsynsansvaret 6ver att det retroaktiva kravet pa
laddningspunkter efterlevs. Boverket borde lampligen hantera tillsynen genom att
nyttja befintlig regelstruktur for energideklarationer av byggnader och certifierade
energiexperter.

Stadsbyggnadskontoret ser positivt pa att Boverket foreslar regler for
laddinfrastruktur vid nyproduktion och storre ombyggnationer. Istdllet for att hdnvisa
till den nationella infrastrukturplanen inom Infrastrukturdirektivet bor Boverket se
till 2030-malen fo6r transportsektorn. Samma ambitionsniva bor efterstravas som vid
ovrig nyproduktion pa stadens mark idag. Kontoret foreslar darfor att tjugo procent
av alla parkeringsplatser vid nyproduktion ska forses med laddutrustning, och
resterande andel av alla platser vi ombyggnad eller nybyggnad ska vara forberedda
for laddinfrastruktur. Kravet bor gélla anldggningar med fler d4n fem
parkeringsplatser inom fastigheten och inte tio som Boverket foreslar. Overgripande
krav pa att ledningsinfrastrukturen bor regleras i ett nationellt regelverk.
Stadsbyggnadskontoret stdller sig fragande till om krav pa laddinfrastruktur hor
hemma bland PBL:s vésentliga tekniska egenskapskrav for byggnadsverk. Kravet pa
laddinfrastruktur borde lampligen hanteras i annat regelverk och inte understéllas
byggnadsnamndens ansvar. Vidare &r retroaktiva krav ar svarhanterliga inom ramen
for byggnadsnamndens tillsyn.

Trafikkontoret ser positivt pa att Boverket nu foreslar regler for laddinfrastruktur
vid nyproduktion och stérre ombyggnationer. Det bor utredas om samma krav kan
gilla for alla byggnader med parkeringsanlaggningar och dven for parkeringsanldagg-
ningar utomhus. Kontoret foreslar att tjugo procent av alla parkeringsplatser ska for-
ses med laddutrustning och resterande andel av alla platser vi ombyggnad eller ny-
byggnad ska vara forberedda for laddinfrastruktur. Kravet bor gélla anldggningar
med fler &n fem parkeringsplatser inom fastigheten. Kontoret foreslar att ambitionen
ska vara att minst tjugo procent av alla parkeringsplatser ska ha laddare senast 2025



inom en anldggning med minst tjugo parkeringsplatser. Kontoret tycker inte att kom-
munens byggnadsnamnd ska ha tillsynsansvaret 6ver att det retroaktiva kravet pa
laddningspunkter efterlevs. Boverket borde lampligen hantera tillsynen genom att
nyttja befintlig regelstruktur for energideklarationer av byggnader och certifierade
energiexperter.

Stockholms Stadshus AB &r sammantaget positiv till Boverkets férslag men un-
dantag bor kunna goras vid ombyggnader dar atgéarder inte dr ekonomiskt forsvar-
bara. Likasa behover definitionen for vad som ska omfattas av ombyggnadsreglerna
tydliggoras. Det utfall som uppnds maste stéllas i relation till de kostnader som asam-
kas projekten. For att sdkerstdlla att ocksa framtida utbyggnader ska vara genomfor-
bara anser koncernledningen, i likhet med Stockholm Parkering, att det &ven bor stal-
las krav pa att ndtdgare ska gora nodvéandiga installationer for att klara kommande
behov av effektuttagutokningar.

Mina synpunkter

Enligt kommunfullméaktiges budget 2019 ar malet att Stockholm ska

vara fossilbranslefritt senast ar 2040. I stadens styrdokument Strategi for ett fossil-
brénslefritt Stockholm 2040 pekas transportsektorn ut som det omrade med storst ut-
maningar och dér behovet av insatser i nartid & mest omfattande. Elfordonsanvénd-
ningen okar och det ar viktigt att tillgodose behovet av platser dar fordon kan ladda
under en ldngre tid. Staden har idag ett mdl om minst 4 000 publika laddplatser till ar
2020.

Det &r viktigt att staden fortsétter att uppratthalla sin hoga ambition pa miljéomra-
det. Det bor dérfor utredas i vilken man kraven kan utvidgas for att goras tillampliga
dven pa ovriga parkeringsplatser. Det dr generellt billigare och enklare att férbereda
for laddutrustning och dven att installera den nér det gors i samband med ny- och
ombyggnationer. Utbyggnaden av laddinfrastruktur kommer behévas inom en snar
framtid. Boverket bor 6vervédga att 6ka ambitionen av antalet parkeringsplatser som
vid ombyggnad eller nybyggnation ska forses med laddutrustning, men med mojlig-
het att géra undantag vid ombyggnation i de fall dar det inte dr ekonomiskt forsvar-
bart. Vi vdlkomnar ett mal dven for fastigheter.

Retroaktiva krav inom byggreglerna dr komplexa att tillampa och valdigt re-
surskrdvande. Vi behover tillse att stadsbyggnadsbyggnadsnamnden inte fér ytterli-
gare arbetsuppgifter och ansvar som inte fungerar i praktiken. Denna och fragor ro-
rande omfattning, tekniska krav och reglernas placering bor utredas vidare.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande.

1. Remissen besvaras med hanvisning till vad som s&dgs i stadens promemoria.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 10 oktober 2019
BORGARRADET JOAKIM LARSSON

Bilagor
Boverkets rapport 2019:15 Nya krav pa laddinfrastruktur fér laddfordon



Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.



Remissammanstéllning
Arendet

Boverket har haft i uppdrag av regeringen att utreda nya krav pa laddinfrastruktur fér
laddfordon enligt EU:s energiprestandadirektiv. Boverket har 6verlamnat forslag till
Infrastrukturdepartementet pa hur svenska byggregler kan kompletteras. Infra-
strukturdepartementet har remitterat forslaget till bland annat Stockholms stad. De
nya kraven ska vara infoérda i svensk lagstiftning senast den 10 mars 2020.

Boverket foreslar att krav pa ledningsinfrastruktur, dvs. kanaler for elektriska
kablar, ska stdllas for byggnader som har mer &n tio parkeringsplatser, samt att kra-
ven ska gélla vid nybyggnad och ombyggnad. For bostadshus innebér detta krav att
kanaler for elektriska kablar ska finnas for varje parkeringsplats. For évriga byggna-
der innebdr det att ledningsinfrastruktur ska finnas for minst en femtedel av parke-
ringsplatserna. I ett senare skede, den 1 januari 2025, stélls vidare retroaktiva krav pa
laddningspunkter for befintliga byggnader som inte ar avsedda for bostéader.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsndmnden, fastighets-
namnden, milj6- och hélsoskyddsndamnden, stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden
och Stockholms Stadshus AB. Fastighetsndmnden har inte inkommit med svar. Ex-
ploateringsndamnden, stadsbyggnadsnamnden och trafikndmnden har inkommit med
kontorsyttranden. Stockholms Stadshus AB har remitterat vidare till dotterbolagen
Familjebostédder, Svenska Bostadder, Stockholmshem och Stockholm Parkering.
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 24 september 2019 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Enligt kommunfullméktiges budget 2019 ar malet att Stockholm ska vara fossilbranslefritt
senast ar 2040. I stadens styrdokument Strategi for ett fossilbrdnslefritt Stockholm 2040 (dnr
134-175/2015) pekas transportsektorn ut som det omrade med storst utmaningar och déar be-
hovet av insatser i nértid &r mest omfattande.



Stadsledningskontorets vialkomnar krav pa laddinfrastruktur foér laddfordon vid nyprodukt-
ion och storre ombyggnationer. Elfordonsanvandningen 6kar och det ar viktigt att tillgodose
behovet av platser dér fordon kan ladda under en ldngre tid. Det &r billigare och enklare att
forbereda for laddutrustning och &ven att installera den nér det gors i samband med ny- och
ombyggnationer. Krav pa laddinfrastruktur bidrar vidare till utbyggnad dér det av olika anled-
ningar annars inte hade byggts, vilket stadsledningskontoret anser &r bra fér den miljoméssiga
men ocksa sociala héllbarheten da fler ges mojlighet att vara del i omstéllningen.

Energiprestandadirektivet ar utformat sa att det i viss man ger medlemsstaterna utrymme
att valja ambitionsniva och tillvigagingssatt for att uppna malen med direktivet. Vid info-
rande av direktivet bor hinsyn tas till de svenska miljomalen, som ménga ganger é&r starkare
an EUs mal. Boverket hdnvisar till den nationella infrastrukturplanen inom Infrastrukturdirek-
tivet. EU-kommissionen har tidigare kritiserat det svenska forslaget for dess 1dga ambitions-
niva. Stadsledningskontoret anser att Boverket bor se till mélen for transportsektorn till 2030
istéllet for Infrastrukturdirektivet, och hur Boverket med dessa foreskrifter kan stodja den ut-
vecklingen.

Laddning i hemmet samt pa arbetsplats utgor en majoritet av efterfrdgan pa laddning.
Krav pa laddinfrastruktur vid ny- och ombyggnation i bostdder och i nédrhet av arbetsplatsen
ar darfor nodvandigt for att paskynda omstéallningen. Stadsledningskontoret tycker att ambit-
ionsnivaerna ar lagt satta utifran den ambition som staden tillampar idag. Stadsledningskon-
toret anser att Boverket bor utreda om kraven inte bara ska omfatta uppvarmda byggnader
utan dven Ovriga parkeringsanldggningar. Stadsledningskontoret foreslar vidare att Boverket
bor dvervéga att 6ka ambitionen av antalet parkeringsplatser som vid ombyggnad eller ny-
byggnation ska forses med laddutrustning, men med mojlighet att géra undantag vid ombygg-
nation i de fall dar det inte dr ekonomiskt forsvarbart. Boverket bor vidare inte precisera “’ka-
naler” for att skapa flexibilitet vid ombyggnation.

Stadsledningskontoret konstaterar att konsekvensen av det retroaktiva kravet dr svar att
overblicka men att ett retroaktivt krav bidrar till att frdimja omstéllningen. Stadsledningskon-
toret anser att kravet bor uttrycka antalet laddningspunkter i forhallande till antalet parke-
ringsplatser. Kraven bor d&ven omfatta bostdder och, om det &r rimligt, 6vriga parkeringsan-
laggningar.

I rapporten framgar det att Boverket anser att det &r lampligast med ett 6vergripande krav
pa att ledningsinfrastrukturen ska utformas sa att den mojliggor dragning och installation som
uppfyller de tekniska kraven. Boverket foreslar vidare att kravnivan gverlamnas till Bygg-
nadsndmnden att bedéma om byggherrens atgarder for framtiden kan anses bedémas tillrack-
liga i det enskilda fallet. Stadsledningskontoret anser att ett nationellt regelverk i dessa fragor
ar att foredra framfor lokala bedémningar.

Teknikutvecklingen fér elfordon och laddinfrastruktur dr snabb. De skrivningar som in-
fors i styrande bestimmelser bor darfor vara flexibla. Samtidigt &r det viktigt att krav pa upp-
koppling, 6ppna protokoll och mojlighet till lastbalansering finns med. Boverket bor vidare
fortydliga vilka sékerhetskrav som ska uppfyllas genom att namnge den standard som ska f6l-
jas alternativt hanvisa till relevanta foreskrifter.

For att sdkerstélla att framtida utbyggnader ska vara genomforbara anser stadslednings-
kontoret att det bor stéllas krav pa att nitdgare ska gora nddvindiga installationer for att klara
kommande behov av utékning av effektuttag. Det bor dven stéllas krav pa att kunna 6ka ser-
vissdkringen vid behov.

Exploateringskontoret

Exploateringskontorets tjansteutldtande daterat den 6 september 2019 har i hu-
vudsak foljande lydelse.



Exploateringskontoret &r positivt till férslag for nya regler pa laddinfrastruktur for laddfordon
i nyproduktion och ombyggnationer. Elfordonsanvandningen ¢kar och det ar viktigt att
tillgodose behovet av platser dar fordonet kan std och ladda en langre tid, det vill sdga under
natten vid bostaden, néra bostaden eller arbetsplatsen. Exploateringskontorets beddmning &r
att en inskrankning av kraven till att endast omfatta uppvarmda byggnader, medfor att en stor
del av befintliga och kommande parkeringsanldggningar kommer att undantas fran
regelverket, vilket kommer att begransa forbattringen av laddinfrastrukturen.

Exploateringskontoret anser att de retroaktiva kraven for laddningspunkter for befintliga
byggnader rimligen bor avse bostdder eftersom det dr dér som bilar stér still den 6vervdagande
delen av tiden och mdjligheten till laddning &r bast. Det framgar i rapporten att studier har vi-
sat att huvuddelen av den 6verforda elenergin, ungefar 80-90 procent, sker vid icke-publika
parkeringsplatser i Sverige. I rapporten understryks vidare att utbyggnaden av laddinfrastruk-
tur vid befintliga bostadshus &r sarskild viktig framéver. Mot bakgrund av dessa argument f6-
refaller det lampligt att &ven befintliga bostadshus ska omfattas av kravet.

Kontoret delar inte Boverkets motivering att det maste vara klarlagt att ett administrativt
styrmedel, i form av laddningspunkter, i bostdder &r den mest lampliga atgarden for att den
ska kunna inforas. Det torde i sammanhanget racka med att dtgarden anses som lamplig, vil-
ket tydligt askadliggors i rapporten. I energiprestandadirektivet ingdr inte krav pa laddnings-
punkter vid bostadshus, vilket egentligen &r av stor betydelse for utbyggnaden av laddinfra-
struktur. Boverkets bedomning ar darfor att det inte finns tillrdcklig kunskap inom omradet
for att stélla ett mer langtgdende krav och att det absoluta minimikravet ska tillimpas for
laddningspunkter for befintlig bebyggelse vid implementering i svensk lagstiftning.

Exploateringskontoret anser att en laddningspunkt for fler &n 20 platser ar en godtagbar
miniminivd. Men regeln innebér dock att en storre parkeringsanldggning klarar sig med en
laddningspunkt. Exploateringskontoret anser istéllet ett krav som uttrycker antalet laddnings
punkter i férhallande till antalet parkeringsplatser, vilket blir en rimligare andel laddnings-
punkter.

Exploateringskontoret anser att det ska finnas krav pa laddningseffekt som m6jliggér en
dndamalsenlig anvdndning av laddinfrastruktur.

Stadens miljoarbete och miljomal innefattar bland annat en fossilbranslefri stad 2040.
Kommunfullméktige har antagit ett miljoprogram med sex overgripande miljomal. Ett av de
styrande dokumenten ar ”Strategi for fossilbrdnslefri stad 2040 vilket innebér att utsléppen
av vaxthusgaser ska minskas, det vill sdga minska utsldppen fran bland annat trafiken. Staden
har da som mél att 6ka méangden férnybar el och stdlla krav for energieffektivisering i ny-
byggda bostader.

For att underldtta klimatsmarta atgarder i staden, som ska minska utsldpp, finns ett inve-
steringsstod att soka, sd kallat Klimatklivet. Det kan sckas av alla férutom privatpersoner.
Med nya krav om laddinfrastruktur tillsammans med Klimatklivet kan till exempel nya inno-
vationer for minskade utslapp understodjas i nybyggnation i dialog med byggaktorer.

Milj6- och halsoskyddsnamnden

Miljé- och hélsoskyddsnamnden beslutade vid sitt sammantréde den 24 septem-
ber 2019 foljande.

Milj6- och hélsoskyddsnamnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:
1. Miljo- och hélsoskyddsnamnden godkénner férvaltningens tjansteutla-
tande som remissvar till kommunstyrelsen
2. Miljo- och hélsoskyddsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen



Miljoforvaltningens tjansteutldtande daterat den 6 september 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Miljoforvaltningen ser mycket positiv pa att Boverket nu foreslar regler for att laddinfra-
struktur vid nyproduktion och stérre ombyggnationer. Det ar likasa positivt med kraven pa
laddinfrastruktur i befintlig bebyggelse. Att forbereda for laddutrustning och &ven att in-
stallera den é&r billigare och enklare nér det gors i samband med ny- och ombyggnationer.
Laddning for elbilar efterfragas allt mer och laddningen sker bést i anslutning till hemmet
eller arbetsplatsen. For investering i laddinfrastruktur finns méjlighet att fa femtio procents
finansiering fran statliga Klimatklivet och det finns nagra olika sétt att lata elbilsdgaren
vara med och betala for laddinfrastrukturen och forbrukad el. Vanligtvis holjs hyran for
parkeringsplatsen med ett par hundra kronor/manad for att bekosta laddutrustningen och
elbilsdgaren betalar ocksa for forbrukad el.

Eftersom forslaget bygger pa energiprestandadirektivet omfattas bara uppvarmda bygg-
nader. Forvaltningen menar att det bor utredas i vilken méan kraven dven kan goras tillamp-
liga pa 6vriga parkeringsplatser.

Energiprestandadirektivet ar utformat sa att det i viss man ger medlemsstaterna ut-
rymme att vélja ambitionsniva och tillvigagangssitt for att uppna malen med direktivet.
Vid inférande av direktivet bor hdnsyn tas till de svenska miljémalen, som manga ganger
ar starkare an EUs mal.

Boverket hdnvisar ocksa till den nationella infrastrukturplanen inom Infrastrukturdirek-
tivet. EU-kommissionen har tidigare kritiserat det svenska forslaget for dess laga ambit-
ionsniva. Miljoforvaltningen anser att Boverket istdllet bor se till 2030-malen for transport-
sektorn, och hur Boverket som myndighet med dessa foreskrifter kan stodja den utveckl-
ingen. Forvaltningen anser att Boverkets forslag som ligger pa en miniminiva (enligt vad
de sjdlva skriver) ar allt fér 1ag. Sverige ligger pa andra plats i Europa (efter Norge) nér det
géller tillvaxt av antalet elbilar i nybilsforsdljningen. Laddplatserna behover ligga fore el-
fordonsexpansionen, vilket utredningar fran IVL, ICCT och OECD visat under 2019.

Utdver tvingande regler innehaller energiprestandadirektivet enligt artikel 8 punkten 7
en skyldighet for medlemsstaterna att forenkla utbyggnaden av laddningspunkter och ta itu
med eventuella hinder som grundar sig pa regelverk, bland annat tillstdnds- och godkén-
nandeforfaranden. Miljo- och hédlsoskyddsndmnden har i skrivelse till regeringen den 27
augusti 2019 (dnr 2016-7856) uppmanat regeringen att vidta atgarder for att underlatta in-
stallation av laddinfrastruktur pa parkeringsplatser som ingdr i en gemensamhetsanldgg-
ning enligt anldggningslagen (1973:1149). Det dr angelédget att dven de svarigheter som
ndmnden pekar pa i sin skrivelse undanrgjs for att direktivets syften ska kunna uppnas.

Teknikutvecklingen pa elfordons- och laddinfrastrukturomradet &r mycket snabb. Som
exempel kan namnas att det idag installeras snabbladdare med betydligt storre effekt dn de
laddare pa 50kW som tidigare varit standard. Infrastrukturdirektivet kallar till och med lad-
dare med effekt Gver 22 kW for just snabbladdare. En 22 kW laddare betraktas idag inte
langre i praktiken som en snabbladdare. Detta belyser vikten av att hélla en flexibilitet i
skrivningar som inférs i styrande bestimmelser. Vikten av uppkoppling och s kallade
oppna protokoll dr en annan aspekt som utvecklats mycket snabbt, och som kréver lyhérda
formuleringar i texterna. Krav pa uppkoppling, 6ppna protokoll och mgjligheten till last-
ballansering &r viktiga krav som bor tas med i regelverket.

Nedan foljer Boverkets forslag i rutor, sa som det presenteras i rapporten, och darefter
kommer forvaltningens synpunkter pa respektive forslag.



Boverkets forslag

Boverket foreslar att krav pa laddinfrastruktur ska stillas for
byggnader som har mer éin tio parkeringsplatser.

For bilparkeringar som 4r beldigna inuti byggnader ska kravet
gilla dels vid nybyggnad, dels vid sddana ombyggnader som
innefattar byggnadens elektriska infrastruktur.

For bilparkeringar pa tomter till byggnader ska kravet gilla dels
vid nybyggnad, dels vid sddana ombyggnader som sker i samband
med aftt dndringsatgérder vidtas pa bilparkeringen.

For bostadshus innebdr kravet ett krav pa ledningsinfrastruktur,
dvs. kanaler for elektriska kablar, for varje parkeringsplats. For
6vriga byggnader innebir kravet ett krav pa dels lednings-
infrastruktur f6r minst en femtedel av parkeringsplatserna, dels
minst en laddningspunkt pé bilparkeringen.

Forvaltningens synpunkt pa ovanstaende forslag:
Det bor utredas om samma krav kan gélla for alla byggnader med parkeringsanldggningar
(inte olika krav for bostadshus och 6vriga byggnader) och &ven for parkeringsanlaggningar
utomhus. Kontorsfastigheter och lokaler med parkeringsplatser behéver ocksa ha ladd-
ningsmojligheter vid varje parkeringsplats, att ladda medan man parkerar &r det mest at-
traktiva for elbilsdgaren. Redan idag bygger ex Stockholm Parkering AB minst tjugo pro-
cent laddplatser vid nyetableringar och manga bostadsbolag har liknande ambitionsnivaer
vid nyproduktion av garage och parkerings-anldggningar. I Norra Djurgardsstaden kraver
staden, via exploateringskontoret, minst tjugo procent laddplatser vid nybyggnation pa sta-
dens mark. Samma ambitionsniva efterstravas dven vid 6vrig nyproduktion pa stadens
mark redan idag. Forvaltningen foreslar att tjugo procent av alla parkeringsplatser ska for-
ses med laddutrustning, och resterande andel (minst 80 %) av alla platser vi ombyggnad
eller nybyggnad ska vara forberedda for laddinfrastruktur. Kravet bor gélla anldggningar
med fler dn fem parkeringsplatser inom fastigheten.

Boverket bor inte precisera “kanaler”. Det kan exempelvis vara effektivare, vid en om-
byggnation, att fasta en kabel direkt pa en vagg i ett garage.



Boverkets forslag

Boverket foreslar att laddningspunkter ska uppfylla vissa
sikerhetskrav. Boverket foresldr vidare att laddningspunkter ska
forberedas for elmitning och debitering av elkostnad.

Ledningsinfrastruktur ska utformas pa ett sitt som majliggor
dragning av elektriska kablar och installation av laddningspunkter
som uppfyller de tekniska kraven.

Dessa krav bor stillas 1 myndighetsforeskrifter.

Boverket foreslar att det inte stélls nagra krav pa lagsta tillatna
laddningseffekt.

Forvaltningens synpunkt pa ovanstaende forslag:

Att laddpunkterna ska uppfylla ”vissa sdkerhetskrav” dr en mycket oprecis skrivning. Bo-
verket bor namnge den standard som ska f6ljas, eller hanvisa till relevanta foreskrifter. Till
detta bor Boverket infora minimiprestandakrav pa effekt.

Boverket anser i rapporten att det dr svart att specificera sarskilda krav pa ledningsin-
frastrukturen och skriver att atgédrder bor anpassas till det enskilda fallet. Boverket foreslar
vidare att kravnivan darfor ska 6verldmnas till den kommunala byggnadsndmnden att be-
doma om byggherrens dtgédrder for framtiden kan anses vara tillrdckliga i det enskilda fal-
let. Miljoférvaltningen anser att ett nationellt regelverk i dessa fragor &r att féredra framfor
lokala bedomningar. Dels for att dessa fragor bést behandlas nationellt pa ett likartat sétt
och dels for att det saknas kompetens inom omradet hos kommunala byggnadsnamnder.
Om beddémningen trots detta 4nda ska goras lokalt krdvs ett uttalat forfaringssatt. Om en
lokal byggnadsnamnd dnda ska gora bedomningen skulle fragan kunna 16sas genom ett ut-
latande fran sakkunnig inom omradet som underlag infor beslutet. Forslagsvis kan ett ytt-
rande fran den certifierade energiexperten, efter utvidgning av rollen, inldmnas till bygg-
nadsndamnden infor beslut om startbesked och sedan ett besiktningsyttrande infér slutbe-
sked. Detta bor da fortydligas i rapporten.

Miljoférvaltningen erfar att olika statliga myndigheter pd omradet hanvisar till varandra
nar det géller sdkerhetskrav kopplat till laddning och krav pé férebyggande atgérder i han-
delse av ex brand. Hér &r det viktigt att myndigheter som Boverket, Elsdkerhetsverket,
Energimyndigheter, Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap samverkar béttre.

Naér det gdller laddpunkternas uppkoppling &r detta en av de viktigaste aspekterna for
att bygga stabila elsystem och mota eventuell effektproblematik i delar av en tétort eller
rent av i en storre stad. Alla nya laddpunkter bor kunna lastbalanseras.

Boverkets forslag

Boverket foreslar att en bilparkering for en byggnad som inte &r
avsedd for bostidder ska ha minst en laddningspunkt installerad
senast 1 januari 2025, om bilparkeringen har mer #n tjugo platser,
och om bilparkeringen

—  dr beldgen inuti byggnaden, eller

— dr beldgen pa tomten till byggnaden.

Forvaltningens synpunkt pa ovanstaende forslag:
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Forvaltningen anser att det bor utredas i vilken man det ar rimligt att stdlla motsvarande
krav for alla parkeringsanldggningar oavsett om de dr inomhus eller utomhus och om de &r
i uppvarmda eller icke uppvarmda byggnader, med eller utan bostdder. Forvaltningen fére-
slar att ambitionen ska vara att minst tjugo procent av alla parkeringsplatser ska ha
laddare senast 2025 inom en anliggning med minst tjugo parkeringsplatser.

Boverkets forslag

Boveket foreslar att kraven pa laddinfrastruktur ska ingé i det som bedomns av
kommunens byggnadsndmnd infor startbeskedet vid ny- och ombyggnad samt att
byggnadsnamnden ska utdva tillsyn 6ver det retroaktiva kravet pa laddningspunkt
efterlevs.

Forvaltningens synpunkter pa ovanstaende forslag:

Forvaltningen tycker inte att kommunens byggnadsnamnd ska ha tillsynsansvaret over att
det retroaktiva kravet pa laddningspunkter efterlevs. Boverket borde lampligen hantera
tillsynen genom att nyttja befintlig regelstruktur for energideklarationer av byggnader och
certifierade energiexperter.

Nar kravet pa energideklarationer av byggnader inférdes var den lokala byggnads-
namnden tillsynsansvarig. Det visade sig emellertid att tillsynen blev mycket bristféllig och
Boverket dvertog efter ett tag tillsynsansvaret. Forvaltningen anser att det inte ar lampligt
att nu aterigen ge byggnadsnamnderna ytterligare arbetsuppgifter och ansvar som inte fun-
gerar i praktiken. Det kan ddremot vara lampligt att samordna tillsynen 6ver det retroaktiva
kravet pa laddpunkter med den tillsyn som Boverket redan bedriver for energideklaration-
erna.

Stadsbyggnadskontoret

Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande daterat den 12 september 2019 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret ser positivt pd att Boverket foreslar regler for att laddinfrastruktur vid
nyproduktion och storre ombyggnationer. Det ar likasa positivt med kraven pa laddinfrastruk-
tur i befintlig bebyggelse. Det &r billigare och enklare att forbereda for laddutrustning och
aven att installera den néar det gors i samband med ny- och ombyggnationer. Laddning for el-
bilar efterfragas allt mer och laddningen sker bést i anslutning till hemmet eller arbetsplatsen.

Forslaget bygger pa energiprestandadirektivet och darfor omfattas bara uppvarmda bygg-
nader. Stadsbyggnadskontoret menar att det bor utredas i vilken man kraven dven kan goras
tillampliga pa ovriga parkeringsplatser.

Energiprestandadirektivet ar utformat sa att det i viss man ger medlemsstaterna utrymme
att vélja ambitionsniva och tillvigagangssitt for att uppna malen med direktivet. Vid inf6-
rande av direktivet bor hansyn tas till de svenska miljomalen, som méanga génger ar starkare
an EUs mal.

Boverket hanvisar ocksa till den nationella infrastrukturplanen inom Infrastrukturdirekti-
vet. EU-kommissionen har tidigare kritiserat det svenska forslaget for dess ldga ambitions-
niva. Stadsbyggnads-kontoret anser att Boverket istéllet bor se till 2030-mélen for transport-
sektorn, och hur Boverket som myndighet med dessa foreskrifter kan stédja den utvecklingen.
Kontoret anser att Boverkets forslag som ligger pa en miniminiva (enligt vad de sjadlva skri-
ver) dr allt for 1ag. Sverige ligger pa andra plats i Europa (efter Norge) nér det galler tillvéxt
av antalet elbilar i nybilsforsédljningen. Laddplatserna behover ligga fore elfordonsexpans-
ionen, vilket utredningar frén IVL, ICCT och OECD visat under 2019.
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Teknikutvecklingen pa elfordons- och laddinfrastrukturomréadet &r mycket snabb. Som ex-
empel kan ndmnas att det idag installeras snabbladdare med betydligt storre effekt dn de lad-
dare pa 50kW som tidigare varit standard. Infrastrukturdirektivet kallar laddare med effekt
over 22 kW for just snabbladdare. En 22 kW laddare betraktas idag inte ldngre i praktiken
som en snabbladdare. Detta belyser vikten av att halla en flexibilitet i skrivningar som infors i
styrande bestammelser. Vikten av uppkoppling och sa kallade 6ppna protokoll &r en annan
aspekt som utvecklats mycket snabbt, och som kraver lyhorda formuleringar i texterna. Krav
pa uppkoppling, 6ppna protokoll och mgjligheten till lastballansering &r viktiga krav som bor
tas med i regelverket.

Krav vid ny- och ombyggnad

Det bor utredas om samma krav kan gélla for alla byggnader med parkeringsanldggningar
(inte olika krav for bostadshus och 6vriga byggnader) och &ven for parkeringsanldaggningar
utomhus. Kontorsfastigheter och lokaler med parkeringsplatser behover ocksa ha laddnings-
mojligheter vid varje parkeringsplats, att ladda medan man parkerar &r det mest attraktiva for
elbilsdgaren. Redan idag bygger exempelvis Stockholm Parkering AB minst tjugo procent
laddplatser vid nyetableringar och manga bostadsbolag har liknande ambitionsnivaer vid ny-
produktion av garage och parkeringsanldggningar. I Norra Djurgardsstaden kraver staden, via
exploateringskontoret, minst tjugo procent laddplatser vid nybyggnation pa stadens mark.
Samma ambitionsniva efterstrdvas dven vid 6vrig nyproduktion pa stadens mark redan idag.
Kontoret foreslar darfor att tjugo procent av alla parkeringsplatser vid nyproduktion ska for-
ses med laddutrustning, och resterande andel (minst 80 %) av alla platser vi ombyggnad eller
nybyggnad ska vara forberedda for laddinfrastruktur. Kravet bor gélla anldggningar med fler
an fem parkeringsplatser inom fastigheten och inte 10 som Boverket foreslar.

Boverket foreslar dven krav pa laddinfrastruktur vid ny- och ombyggnad. Boverket fortyd-
ligar i sin rapport att krav faller in vid Plan- och bygglagens (PBL) definition av ombyggnad.
Vidare fortydligas att for parkeringsplatser i byggnad ska dndringar innefatta dndringsatgér-
der pa bilparkeringens eller byggnadens elektriska infrastruktur. Vid ombyggnad med parke-
ringsplatser utomhus géller krav endast parkeringsplatser som direkt omfattas av dndringsat-
garder, exempel pd dndring enligt Boverket &r gravarbeten. Gravarbeten och arbete som inne-
fattar en byggnads elektriska infrastruktur i sig dr inte nédvandigtvis avhéngigt ett startbe-
sked, hér ser kontoret en mojlighet att kringga krav genom att utféra dessa arbeten innan ett
eventuellt ombyggnadsarende uppréttas hos Byggnadsnamnden.

Boverket bor inte precisera “kanaler”. Det kan exempelvis vara effektivare, vid en om-
byggnation, att fasta en kabel direkt pa en vagg i ett garage.

Vidare forsoker Boverket i sin rapport definiera och fortydliga hur krav pa parkeringsplat-
ser pd tomtmark ska tolkas. Stadsbyggnadskontoret ser stora svarigheter i tillimpningen av
forslaget nar det gdller framst ombyggnation. Svarigheterna ror till exempel hur bedémningen
av andel ska goras vid kdpcentra med stora ytor parkeringsplatser och fall dar flera fastigheter
och byggnader &r inblandade i drendet som avser en ombyggnation i form av t.ex. att en dnd-
rad anvédndning sker i en av flera lokaler.

Tekniska krav vid installation av laddinfrastruktur

Stadsbyggnadskontoret anser att det ar en oprecis skrivning att laddpunkterna ska uppfylla
“vissa sdkerhetskrav”. Boverket bor namnge den standard som ska f6ljas, eller hinvisa till re-
levanta foreskrifter. Till detta bor Boverket inféra minimiprestandakrav pa laddeffekt for att
sékra en utokning av effektuttag.

Boverket anser det svart att specificera sarskilda krav pa ledningsinfrastrukturen, tgarder
bor anpassas till det enskilda fallet. I rapporten framgar det att Boverket anser att det dr lamp-
ligast med ett 6vergripande krav pa att ledningsinfrastrukturen ska utformas sa att den majlig-
gor dragning och installation som uppfyller de tekniska kraven. Boverket foreslar vidare att
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kravnivan 6verlamnas till Byggnadsnamnden att bedoma om byggherrens atgarder for framti-
den kan anses bedomas tillrdackliga i det enskilda fallet. Kontoret anser att ett nationellt regel-
verk i dessa fragor ar att foredra framfér lokala bedomningar. Om bedomningen trots detta
anda ska goras lokalt kravs ett uttalat forfaringssatt. Om en lokal byggnadsndmnd ska géra
bedémningen skulle frdgan kunna lésas genom ett utldtande fran sakkunnig inom omradet
som underlag infor beslutet. Forslagsvis kan ett yttrande fran den certifierade energiexperten,
efter utvidgning av rollen, inldmnas till byggnadsndmnden infor beslut om startbesked och se-
dan ett besiktningsyttrande infor slutbesked. Detta bor da fortydligas i rapporten

Stadsbyggnadskontoret anser att olika statliga myndigheter pd omradet hanvisar till
varandra ndr det géller sdkerhetskrav kopplat till laddning och krav pa férebyggande atgarder
i hdndelse av exempelvis brand. Hér &r det viktigt att myndigheter som Boverket, Elséker-
hetsverket, Energimyndigheter, Myndigheten f6r samhéllsskydd och beredskap samverkar
battre.

Reglernas placering

Stadsbyggnadskontoret stéller sig fragande till om krav pa laddinfrastruktur hér hemma bland
PBL:s visentliga tekniska egenskapskrav for byggnadsverk. Kravet pa laddinfrastruktur
borde lampligen hanteras i annat regelverk och inte understéllas byggnadsndmndens ansvar.

Tillsyn och kontroll

Boverket foreslar dven ett retroaktivt krav pd minst en laddningspunkt i andra byggnader ej
avsedda for bostader som har minst 20 parkeringsplatser, ansvaret foreslds ligga inom ramen
for Byggnadsnamndens tillsyn.

Av erfarenhet fran befintliga retroaktiva krav som finns i PBL, sa som enkelt avhjélpta
hinder, sa anser Stadsbyggnadskontoret att retroaktiva krav ar svarhanterliga inom ramen for
byggnadsndmndens tillsyn. Detta framgar dven i en rapport (2018:31) som &r framtagen av
Boverket och som avser en analys &ver tillimningen av reglerna om enkelt avhjélpa hinder,
aven dessa dr retroaktiva. I sin analys kan Boverket konstatera att kommunens tillsyn &r otill-
racklig och inte systematiserad och foreslar bland annat att infora krav pa att byggnadsnamn-
derna har en tillsynsplan for sin tillsyn enligt PBL. Kontoret anser att det finns mycket av den
analysen som Boverket nu bor beakta i samband med foreslagna retroaktiva krav. Kontoret
anser att det finns anledning att se 6ver detta forslag ytterligare sa att byggnadsndamnderna
inte far ytterligare arbetsuppgifter och ansvar som inte fungerar i praktiken. Kontorets upp-
fattning 4r att retroaktiva krav inom byggreglerna inte bor inforas da dessa dr komplexa att
tillampa i praktiken och véldigt resurskravande.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att féreslagen dndring kan komma att paverka stadsbygg-
nadsndmnden i stor omfattning vad géller ndmndens tillsynshantering. Sannolikt kommer
ingen uppsokande tillsyn ske utan ett d&rende kommer upprittas endast vid en anmaélan. Fragor
som vidare behover utredas dr hur byggnadsnamndens tillsynsresurser ska finansieras och
vilka resurser som kan tdnkas behovas for att kunna ha en aktiv tillsyn av féreslagna krav.
Liknande problematik kring urval och bedémning av antal parkeringsplatser pa tomtmark vid
ombyggnad aterfinns har. Om regeringen viljer att ga vidare med Boverkets férslag om retro-
aktiva krav, férordar stadsbyggnadskontoret att kravens hantering ska samordnas med de ater-
kommande energideklarationerna och bli en uppgift for Boverket att f6lja upp precis som for
energideklarationerna.

Trafikkontoret

Trafikkontorets tjdnsteutldtande daterat den 6 september 2019 har i huvudsak fol-
jande lydelse.
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Trafikkontoret ser positivt pa att Boverket nu foreslar regler for laddinfrastruktur vid nypro-
duktion och stérre ombyggnationer. Att forbereda for laddutrustning och &ven att installera
den &r billigare och enklare nar det gors i samband med ny- och ombyggnationer. Det finns en
tydlig empiri som visar att laddning i hemmet samt pa arbetsplats utgor en absolut majoritet
av den totala efterfrdgan. Laddning pd allmén plats &r i sammanhanget ett, om &n viktigt,
komplement till befintliga Isningar. Stockholms stad har ett mal om 4000 publika laddplatser
till 2022. Malet syftar till att skapa de foérutsittningar som krévs for att frimja omstéllning till
fornyelsebara drivmedel.

Eftersom forslaget bygger pa energiprestandadirektivet omfattas bara uppvdrmda byggna-
der. Forvaltningen menar att det bor utredas i vilken man kraven dven kan goras tillampliga
pa ovriga parkeringsplatser.

Energiprestandadirektivet ar utformat sa att det i viss man ger medlemsstaterna utrymme
att valja ambitionsniva och tillvagagingssitt for att uppna malen med direktivet. Vid info-
rande av direktivet bor hdnsyn tas till de svenska miljomdlen, som manga ganger &r starkare
an EU s mal

Boverket hanvisar ocksa till den nationella infrastrukturplanen inom Infrastrukturdirekti-
vet. EU-kommissionen har tidigare kritiserat det svenska forslaget for dess ldga ambitions-
niva. Trafikkontoret anser att Boverket istéllet bor se till 2030-malen for transportsektorn och
hur Boverket som myndighet med dessa foreskrifter, kan stodja den utvecklingen. Forvalt-
ningen anser att Boverkets forslag som ligger pa en miniminiva (enligt vad de sjdlva skriver)
ar for 1ag. Sverige ligger pa andra plats i Europa (efter Norge) nar det giller tillvdxt av antalet
elbilar i nybilsforsdljningen. Laddplatserna behover ligga fore elfordonsexpansionen, vilket
utredningar fran IVL, ICCT och OECD visat under 2019.

Teknikutvecklingen inom elfordons- och laddinfrastrukturomradet d&r mycket snabb. Som ex-
empel kan ndmnas att det idag installeras snabbladdare med betydligt storre effekt &n de lad-
dare pa 50kW som tidigare varit standard. Infrastrukturdirektivet kallar till och med laddare
med effekt 6ver 22 kW for just snabb laddare. En 22kW laddare betraktas idag inte langre i
praktiken som en snabbladdare. Detta belyser vikten av att halla en flexibilitet i skrivningar
som infors i styrande bestimmelser. Vikten av uppkoppling och sa kallade 6ppna protokoll &r
en annan aspekt som utvecklats mycket snabbt, och som krdver lyhorda formuleringar i tex-
terna. Krav pa uppkoppling, 6ppna protokoll och mdjligheten till lastbalansering ar viktiga
krav som bor tas med i regelverket.

Nedan foljer Boverkets forslag, sa som det presenteras i rapporten, och darefter kommer
forvaltningens synpunkter pa respektive forslag.

Boverkets forslag
Boverket foresldr att krav pa laddinfrastruktur ska stdllas for byggnader som har mer dn tio
parkeringsplatser

For bilparkeringar som dr beldgna inuti byggnader ska kravet gdlla dels vid nybyggnad,
dels vid saidana ombyggnader som innefattar byggnadens elektriska infrastruktur.

Fér bilparkeringar pa tomter till byggnader ska kravet gdlla dels vid nybyggnad, dels vid
sddana ombyggnader som sker i samband med att dndringsdtgdrder vidtas pd bilparkeringen.
Fér bostadshus innebdr kravet ett krav pd ledningsinfrastruktur, dvs. kanaler for elekt-
riska kablar, for varje parkeringsplats. For 6vriga byggnader innebdr kravet ett krav pa dels
ledningsinfrastruktur for minst en femtedel av parkeringsplatserna, dels minst en laddnings-

punkt pa bilparkeringen.

Forvaltningens synpunkt pa ovanstaende forslag:

Det bor utredas om samma krav kan gélla for alla byggnader med parkeringsanldaggningar
(inte olika krav for bostadshus och 6vriga byggnader) och &ven for parkeringsanlaggningar
utomhus. Kontorsfastigheter och lokaler med parkeringsplatser behéver ocksa ha laddnings-
mojligheter vid varje parkeringsplats, att ladda medan man parkerar &r det mest attraktiva for
elbilsdgaren. Redan idag bygger exempelvis Stockholm Parkering AB minst tjugo procent
laddplatser vid nyetableringar och manga bostadsbolag har liknande ambitionsnivaer vid ny-
produktion av garage och parkeringsanldggningar. I Norra Djurgdrdsstaden kréver staden, via
exploateringskonstoret, minst tjugo procent laddplatser vid nybyggnation pa stadens mark.
Samma ambitionsniva efterstrdvas dven vid 6vrig nyproduktion pa stadens mark redan idag.
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Forvaltningen foreslar att tjugo procent av alla parkeringsplatser ska férses med laddut-
rustning, och resterande andel (minst 80 procent) av alla platser vi ombyggnad eller nybygg-
nad ska vara forberedda for laddinfrastruktur. Kravet bor gélla anldggningar med fler én fem
parkeringsplatser inom fastigheten.

Boverket bor inte precisera "kanaler". Det kan exempelvis vara effektivare, vid en ombygg-
nation, att fasta en kabel direkt pa en vigg i ett garage.

Boverkets forslag
Boverket foresldr att laddningspunkter ska uppfylla vissa sdkerhetskrav Boverket foresldr vi-
dare att laddningspunkter ska forberedas for elmdtning och debitering av elkostnad.
Ledningsinfrastruktur ska utformas som méjliggér dragning av elektriska kablar och in-
stallation av laddningspunkter som uppfyller de tekniska kraven.
Dessa krav bor stdllas i myndighetsféreskrifter Boverket féresldr att det inte stdlls ndgra
krav pa ldgsta tillatna laddnings effekt.

Forvaltningens synpunkt pa ovanstaende forslag:

Att laddpunkterna ska uppfylla "vissa sdkerhetskrav" ar en mycket oprecis skrivning. Bover-
ket bor namnge den standard som ska foljas, eller hdnvisa till relevanta foreskrifter. Till detta
bor Boverket infora minimiprestandakrav pa effekt.

Boverket anser i rapporten att det &r svart att specificera sarskilda krav pa ledningsinfra-
strukturen och skriver att atgarder bor anpassas till det enskilda fallet. Boverket foreslar vi-
dare att kravnivan darfor ska dverldmnas till den kommunala byggnadsndmnden att bedéma
om byggherrens atgérder fér framtiden kan anses vara tillrackliga i det enskilda fallet. Trafik-
kontoret anser att ett nationellt regelverk i dessa fragor &r att féredra framfor lokala bedom-
ningar. Dels for att dessa fragor bast behandlas nationellt pa ett likartat sdtt och dels for att det
saknas kompetens inom omradet hos kommunala byggnadsnamnder. Om bedémningen trots
detta dnda ska goras lokalt krévs ett uttalat forfaringsséitt. Om en lokal byggnadsndmnd dnda
ska géra bedomningen skulle fragan kunna l6sas genom ett utldtande fran sakkunnig inom
omradet som underlag infor beslutet. Forslagsvis kan ett yttrande frén den certifierade energi-
experten, efter utvidgning av rollen, inldmnas till byggnadsndmnden infor beslut om startbe-
sked och sedan ett besiktningsyttrande infor slutbesked. Detta bor dé fortydligas i rapporten.

Trafikkontoret erfar att olika statliga myndigheter pa omradet hanvisar till varandra nar
det galler sdkerhetskrav kopplat till laddning och krav pa férebyggande atgarder i hdndelse av
ex brand. Hér &r det viktigt att myndigheter som Boverket, Elsdkerhetsverket, Energimyndig-
heter, Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap samverkar bittre.

Nar det géller laddpunkternas uppkoppling &r detta en av de viktigaste aspekterna for att
bygga stabila elsystem och moéta eventuell effektproblematik i delar av en tétort eller rent av i
en storre stad. Alla nya laddpunkter bor kunna lastbalanseras.

Boverkets forslag
Boverket foreslar att en bilparkering fér en byggnad som inte dr avsedd for bostdder ska ha
minst en laddningspunkt installerad senast 1 januari 2025, om bilparkeringen har mer dn
tjugo platser, och om bilparkeringen

- dr beldgen inuti byggnaden, eller

- dr beldgen pd tomten till byggnaden.

Forvaltningens synpunkt pa ovanstaende forslag:

Forvaltningen anser att det bor utredas i vilken man det ar rimligt att stdlla motsvarande krav
for alla parkeringsanldggningar oavsett om de dr inomhus eller utomhus och om de é&r i upp-
varmda eller icke uppvarmda byggnader, med eller utan bostidder. Forvaltningen foreslar att
ambitionen ska vara att minst tjugo procent av alla parkeringsplatser ska ha laddare sen-
ast 2025 inom en anlaggning med minst tjugo parkeringsplatser.

Boverkets forslag

Boverket foreslar att kraven pa laddinfrastruktur ska ingd i det som bedéms av kommunens
byggnadsndmnd infér startbeskedet vid ny- och ombyggnad samt att byggnadsndmnden ska
utova tillsyn dver att det retroaktiva kravet pd laddningspunkt efterlevs.
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Forvaltningens synpunkter pa ovanstaende forslag:

Forvaltningen tycker inte att kommunens byggnadsnamnd ska ha tillsynsansvaret over att det
retroaktiva kravet pa laddningspunkter efterlevs. Boverket borde lampligen hantera tillsy-
nen genom att nyttja befintlig regelstruktur for energideklarationer av byggnader och certifie-
rade energiexperter. Nar kravet pa energideklarationer av byggnader infordes var den lokala
byggnadsnamnden tillsynsansvarig. Det visade sig emellertid att tillsynen blev mycket brist-
fallig och Boverket dvertog efter ett tag tillsynsansvaret. Forvaltningen anser att det inte ar
lampligt att nu aterigen ge byggnadsndmnderna ytterligare arbetsuppgifter och ansvar som
inte fungerar i praktiken. Det kan ddaremot vara lampligt att samordna tillsynen Gver det retro-
aktiva kravet pa laddpunkter med den tillsyn som Boverket redan bedriver for
energideklarationerna.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 19 augusti 2019 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Koncernledningens synpunkter och forslag
Koncernledningen dr sammantaget positiv till Boverkets forslag, men instimmer i bostadsbo-
lagens synpunkter om att undantag bér kunna goras vid ombyggnader dér atgérder inte &r
ekonomiskt forsvarbara. Likasa behover definitionen for vad som ska omfattas av ombygg-
nadsreglerna tydliggoras. Det utfall som uppnas maste stéllas i relation till de kostnader som
asamkas projekten.

For att sdkerstélla att ocksa framtida utbyggnader ska vara genomf6rbara anser koncern-
ledningen, i likhet med Stockholm Parkering, att det dven bor stéllas krav pa att nitdgare ska
gora nodvandiga installationer for att klara kommande behov av effektuttagutokningar.

Underremiss
Stockholmshems remissvar har i huvudsak féljande lydelse:
Stockholmshem arbetar redan idag enligt de nya kraven i nyproduktion av bostader.

Vad géller ombyggnader ser bolaget en risk for 6kade kostnader och anser att undantag
bor kunna goras for tgdrder som inte dr ekonomiskt forsvarbara. Vidare ser bolaget att defi-
nitionerna for vilka dndringsatgédrder som medfor krav pa laddinfrastruktur bor fortydligas.
(bilaga 1)

Familjebostiders remissvar har i huvudsak féljande lydelse:
Bolaget bygger ledningsinfrastruktur vid nybyggnation av bostdder redan idag. Nér det géller

krav vid ombyggnad av bostadder ser bolaget att det kan bli stora kostnader om elserviserna
behover forstdrkas. Bolagets anser déarfor att det vore 6nskvart med vissa mdjligheter till un-
dantag i samband med ombyggnad. Vidare anser bolaget att det tydligare bor definieras vad
som ska omfattas av ombyggnadsreglerna. (bilaga 2)

Svenska Bostdders remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Svenska Bostédder anser att kravet pa ledningsinfrastruktur vid nybyggnation av bostader ge-
nerellt inte har nagra storre tekniska hinder eller kostnader och bolaget tillimpar detta redan
idag. Nar det géller krav vid ombyggnad av bostdder ser bolaget att det bli stora kostnader i
vissa fall, exempelvis om elserviserna behover forstarkas. Det bor &ven definieras vad som
avses med storre renoveringar. Om ledningsdragning kan foérvantas bli omotiverat kostsamt
borde undantag kunna goras. (bilaga 3)

Stockholm Parkerings remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

16



Bolaget vill framfora att det inte delar rapportens slutsats och forslag gédllande krav i byggna-
der. Bolaget anser att ledningsinfrastruktur i byggnader, sdsom tomror, kanaler, kabelstegar,
elkablar och sjédlva laddstationerna varken har utgjort ett hinder eller problem att installera i
efterhand. Bolaget ser inget behov att dra ut ledningsinfrastruktur till andra platser dn de som
forses med laddutrustning vid installationstillfdllet. En utékning kan enkelt utféras i samband
med installation av fler laddutrustningar. Bolaget anser att det bor sékerstéllas att nadtdgare
installerar grovre servisledningar som klarar en uttkning av effektuttaget. Det bor ske till-
sammans med krav pa att kunna 6ka servissdkringen vid behov. Bolaget framfor ocksa i sitt
remissvar att det bland annat finns behov av att fortydliga begreppen som anvénds (bilaga 4).
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