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Remissvar angdende Fortsatt giltighet av covid-19-lagen
och lagen om tillfdlliga smittskyddsatgarder pa
serveringsstallen

Svensk Kollektivtrafik &r bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och ldnstrafikbolagen i Sverige. ﬁrligen gors mer én 1,66
miljarder resor i vdra medlemmars trafik, vilket motsvarar 96 % av landets busstrafik
och 86 % av landets persontdgstrafik. Kollektivtrafiken har kommit mycket I8ngt i
arbetet mot fossilfrihet. Den upphandlade busstrafiken drivs i dag till 92 procent av
férnybara drivmedel. Sp8rvagns- och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och t8gtrafiken
drivs ngstan helt med el.

Sammanfattning av de forslag i promemorian som paverkar
kollektivtrafiken

Lagen om sarskilda begransningar foér att férhindra spridning av sjukdomen
covid-19 géller till utgangen av september 2021. Vid en eventuell fortsatt
allvarlig smittspridning fran hésten 2021 &r det angeldget att det finns en
beredskap for en férldngning av covid-19-lagen. I promemorian féres|as darfor
att lagen ska fortsatta att gélla till utgdngen av januari 2022.

Svensk Kollektivtrafiks yttrande

Svensk Kollektivtrafik kommer bara att yttra sig angdende de férslag och
skrivningar som kommer att paverka kollektivtrafiken.

For att forhindra spridningen av covid-19 ar Svensk Kollektivtrafik positiv till
forslaget om att covid-19-lagen ska fortsatta att gélla till utgdngen av januari
2022. Vi anser dock att lagen bor upphévas sa snart smittlaget tilldter, darfor
staller vi oss dven positiv till att regeringen avser att, i samrad med bl.a.
expertmyndigheter, fortsatta félja utvecklingen av smittspridningen i samhallet
for att ta stallning till om regelverket bér upphavas, justeras eller foérlangas
ytterligare.!
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Vi vill i 6évrigt hanvisa till de synpunkter som vi lamnade i Svensk Kollektivtrafiks
remissyttrande angdende promemorian Covid-19-lag, men sarskilt understryka
nedanstdende synpunkter angaende covid-19-lagen.

Overgripande synpunkt

Sammantaget anser Svensk Kollektivtrafik att de atgdrder som genom covid-19-
lagen blir méjliga att genomfdra pa kollektivtrafikomradet &r trubbiga verktyg for
att forsdka minska risken for trangsel som riskerar att leda till negativa effekter
for samhallsviktiga verksamheter och utsatta grupper. Om syftet ar att minska
antalet personer som ror sig och befinner sig i kollektivtrafikens fordon,
hallplatser och vénthallar, &r det i forsta hand dtgarder som minskar antalet
personer som reser samtidigt som bér genomféras, som hardare krav pa
distansarbete for kontorsarbetande, distansundervisning eller differentierade
narvarotider i skolorna samt minskat utbud av fritids- och ndjesaktiviteter.

Forhallandet till annan lagstiftning

Svensk Kollektivtrafik anser att det behdvs det fértydliganden om hur féreskrifter
som meddelats och beslut som fattats enligt den féreslagna covid-19-lagen
forhaller sig till de olika lagstiftningarna om resenérers rittigheter. Svensk
Kollektivtrafiks tolkning ar att resenarer har ratt att begara ersattning foér installd
trafik i de fall resendrerna hindras att resa till foljd av att kollektivtrafiken
sténgts ned eller att det inférs begransning av den tid som trafiken far bedrivas
och kanske dven nar det galler begrénsningar av antalet personer pa fardmedlet
i enlighet med covid-19-lagen. Ersattningen kan d& begéras for utlagg for taxi
och resa med egen bil. Detta ar helt orimligt och kommer att medféra mycket
hoéga kostnader for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna. Svensk
Kollektivtrafik anser darfér att regeringen maste fortydligar att lagstiftningen om
resenarers rattigheter inte ar tillamplig i dessa sammanhang.

Skyldighet att forebygga smittspridning

Enligt propositionen om en tillféllig covid-19-lag ska den som bedriver eller
ansvarar for en sadan verksamhet som omfattas av lagen vidta |&dmpliga
atgarder for att férhindra smittspridning. Verksamheten ska sa langt som méjligt
bedrivas pa ett sadant satt att trangsel undviks och att ménniskor kan halla ett
fran smittskyddssynpunkt sdkert avstand fran varandra.

Trafikféretaget ges har Iangtgdende méjligheter att agera pa egen hand utan
narmare avstamning med den regionala kollektivtrafikmyndigheten, vilket enligt
ingangna avtal kan skapa ersattningsansprak mot den regionala
kollektivtrafikmyndigheten. Mot denna bakgrund bér regeringen fortydliga att
planeringen och vidtagandet av dtgérder ska ske i samarbete mellan berérd
regionala kollektivtrafikmyndighet och trafikféretag.

Analys saknas av hur atgarder ska genomféras i praktiken

Med hanvisning till v8rt remissyttrande angdende promemorian Covid-19 skrev
regeringen i propositionen om en tillfallig covid-19-lag att som Svensk
Kollektivtrafik uppmarksammar sd kan det finnas praktiska svarigheter fér den
som bedriver trafiken att félja bestammelser om en sarskild begransning av
antalet resenérer pa tag, bussar, sparvagnar eller tunnelbanetdg. Detta maste
enligt propositionen beaktas om féreskrifter om sarskilda begransningar
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Overvags.? Svensk Kollektivtrafik ar kritiska till att regeringen inte beaktade de
praktiska svarigheter som finns fér den som bedriver trafiken att uppratthalla
bestammelserna om en sarskild begrénsning av antalet resenérer pa tag, bussar,
sparvagnar eller tunnelbanetdg vid inférandet av Tillfdlliga smittskyddsatgarder
fér langvéga kollektivtrafik.

Svensk Kollektivtrafik framhéll i saval remissvaret ang8ende férslaget till Covid-
19-lag som i vart yttrande ang8ende promemorian Tillflliga smittskydds8tgérder
fér I8ngvéga kollektivtrafik — &ndringar i begrénsningsférordningen att det i
forarbetena saknas en analys av hur férslaget om begransning av antalet
personer i de kollektiva fardmedlen eller i resenarslokaler och resenarsomraden
ska kunna genomfoéras rent praktiskt i kollektivtrafiken.

I manga kollektivtrafikfordon finns det inte ndgon personal i fordonens
resendrsutrymmen. Om man har personal ombord i tagtrafiken ar det dessutom
oftast bara en person per tdg. Det vill sdga en person pa hundratals sittplatser
och ibland med vagnar utan méjlighet till genomgang mellan vagnarna ombord.

Tagtrafiken trafikleds av Trafikverket i ett nationellt sammanhallet system. Det
innebér att ett tag inte bara kan stéllas vid en plattform for att genomféra en
tillsagelse/avvisning. En sadan handelse kan fa forseningseffekter i hela landet
och under aterstoden av det trafikdygnet, dvs med konsekvenser fér tredje man i
form av arbetspendlare och godskdpare.

Det ar inte heller praktiskt genomférbart for bussforare eller konduktérer att
kunna halla reda pa antal pastigande och avstigande. Under coronapandemin har
det dessutom blivit &nnu svarare fér bussférarna att halla koll pa antalet
resendrer i bussen eftersom ingdngen langst fram &r sténgd, satena langst fram
ar avsparrade och ingang sker i den bakre dérren. Det innebér att féraren inte
har mdjlighet att vara den som sager stopp nar 50 procent av satena ar
upptagna. Arbete pagar for att ersatta avsparrningarna med skyddsglas, men det
tar 13ng tid innan skyddsglas har installerats i alla bussar.

Tillsagelse och avvisning riskerar att hindra annan trafik, skapa kéer och leda till
ldngre restider ombord fér befintliga resendrer. Regeringen pekar dessutom pa
att hur l1ang tid som manniskor uppehaller sig i narheten av varandra har
betydelse for risken for smittspridning. Langre restider 6kar med andra ord
risken for smittspridning.

Ett annat problem som redan namnts ar att om antalet resendrer begransas i
fordonen kan resenérer pa den senare delen av linjestrdckningarna riskera att
helt utestédngas fran kollektivtrafiken om det finns ett stort antal pastigande
tidigare pa stréckan. Detta kan bland annat leda till att samhallsviktig personal
hindras fran att ta sig till och fran sitt arbete.

Till detta kommer att forare och ombordpersonal, till skillnad fran polisman eller
ordningsvakt, inte har ndgra befogenheter att ta till tv&ngsmedel genom att t.ex.
fysiskt hindra en resenars tilltrade eller att avlagsna en resenar.

Det finns dessutom en avsevard risk att anvandningen av covid-19-lagen inom
kollektivtrafiken kommer att leda till sémre arbetsmiljé och dkat hot och vald
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mot kollektivtrafikens personal ndr ménniskor végras tilltrade eller avvisas fran
kollektivtrafiken. Nar arbetsmiljon férsamras finns det aven en uppenbar risk att
skyddsombuden beldagger trafiken med skyddsstopp. Till detta kommer att det
tar tid att begéra hjalp fran polis eller vakt for avlagsna personer fran tdg och
bussar ute pa linjen som gar i de regionala kollektivtrafikmyndigheternas trafik.

Hittills har uppfyllandet av de tillfdlliga smittskyddsatgarderna for Iangvéga
kollektivtrafik gatt bra, men i sdvél Sverige som i 6vriga Europa kan man se en
tilltagande restriktionstrotthet som medfdr att manniskor i minskande
utstrackning inte foljer rekommendationer och regler for att minska
smittspridningen av covid-19. Det finns en avsevard risk att denna
restriktionstrotthet dven kommer att paverka kollektivtrafiken innan pandemin &r
dver. Detta gor det extra viktigt att regeringen beaktar de praktiska svarigheter
som finns for den som bedriver kollektivtrafiken att uppratthalla bestammelserna
om en sérskild begransning av antalet resenédrer pa tag, bussar, sparvagnar eller
tunnelbanetag.

Kollektivtrafik och inrikes flygtrafik

Svensk Kollektivtrafik anser att “andra atgérder for att férhindra smittspridning”
behdver fortydligas. Skrivningen ar mycket vid. Detta gor lagstiftningen
konsekvenser svara att forutse och det blir svart fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna att férutse vilka atgérder som kan bli aktuella.

Svensk Kollektivtrafik anser vidare att kravet om att begrénsa antalet personer

o . . o o . . .
pa fardmedel eller i lokaler eller pa omraden som &r avsedda for att anvandas
bor fortydligas genom att lagen, i likhet med vad som galler fér allmanna
sammankomster och offentliga tillstallningar, bér kompletteras med ett
bemyndigande om att meddela féreskrifter som far innebéra krav minsta avstand
mellan resenérer pa fardmedel samt i lokaler och pa omraden som &r avsedda
anvandas av resenarer.

Befogenheter i kollektivtrafik och inrikes flygtrafik

Om den som har vagrats tilltrade eller uppmanats att lamna ett fardmedel, en
lokal eller ett omrade inte gér som han eller hon blir tillsagd, far en polisman
eller ordningsvakt avvisa eller avldgsna honom eller henne enligt forslaget.
Svensk Kollektivtrafik anser att det bor fortydligas att den som bedriver
kollektivtrafik eller ansvarar for lokaler och omraden som &r avsedda att
anvandas av resenarer i kollektivtrafik har ratt att begara handrackning av
polisen. Kollektivtrafikansvarig har i dag ratt att gora detta vid biljettkontroller.
Vi anser dven att det behévs ett fortydligande om att uppratthallandet av lagen
ytterst ar polisens ansvar, och inte kollektivtrafikens.

Ersattningsfragor

Svensk Kollektivtrafik anser att den tillfélliga covid-19-lagen bor fértydligas om
att finansieringsprincipen, som innebar att kommuner och regioner inte ska
behtéva hdja skatten eller prioritera om annan verksamhet fér att finansiera nya
statliga uppgifter, ska gélla for samtliga kostnader som uppkommer pa
kollektivtrafikomradet till féljd av foreskrift eller myndighetsbeslut som utgar fran
covid-19-lagen.
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Behov av samrad

Svensk Kollektivtrafik pekar i detta remissvar pa att en rad fortydliganden
behdver goéras i covid-19-lagen for att lagen inte ska komma i konflikt med
annan lagstiftning och inte leda till negativa konsekvenser till f6ljd av ingdngna
avtal samt for att det fér kollektivtrafiken ska bli forutsebart vilka atgérder som
kan bli aktuella. Dessutom pekar vi pa behovet av en analys av hur férslaget om
begrénsning av antalet personer pa fardmedlet eller i resenérslokaler och
resendrsomraden ska genomfdras rent praktiskt i kollektivtrafiken. Dessa
synpunkter visar pa behovet av att ta fram denna typ av lagstiftning i néra
samarbete med de regionala kollektivtrafikmyndigheternas bransch- och
intresseorganisation Svensk Kollektivtrafik.

Enligt propositionen ar det av sarskild vikt att begransningarna som féljer av den
foreslagna lagen ska vara proportionerliga och att proportionaliteten behéver
bedémas med grund i hégkvalitativa konsekvensutredningar dar det ar viktigt att
de konsekvenser som kan uppsta for foretag och enskilda beskrivs utforligt for
de bestdmmelser som féreslds med stéd av denna lagstiftning.

Svensk Kollektivtrafik anser darfor att det behévs ett fértydligande om att de
foreskrifter och beslut och begransningar som inférs med stéd av lagen ska tas
fram och konsekvensutredas i nara samarbete med berdrda regionala
kollektivtrafikmyndigheter och med Svensk Kollektivtrafik. Vi anser inte att dessa
behov i dag tillgodoses inom ramen fér den sedvanliga beredningen av drenden
om foreskrifter och beslut.

SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Johan Wadman
VD Svensk Kollektivtrafik



	Remissvar angående Fortsatt giltighet av covid-19-lagen och lagen om tillfälliga smittskyddsåtgärder på serveringsställen
	Sammanfattning av de förslag i promemorian som påverkar kollektivtrafiken
	Lagen om särskilda begränsningar för att förhindra spridning av sjukdomen covid-19 gäller till utgången av september 2021. Vid en eventuell fortsatt allvarlig smittspridning från hösten 2021 är det angeläget att det finns en beredskap för en förlängn...
	Svensk Kollektivtrafiks yttrande
	Övergripande synpunkt
	Förhållandet till annan lagstiftning
	Skyldighet att förebygga smittspridning
	Analys saknas av hur åtgärder ska genomföras i praktiken
	Kollektivtrafik och inrikes flygtrafik
	Befogenheter i kollektivtrafik och inrikes flygtrafik
	Ersättningsfrågor
	Behov av samråd



