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BIL Sweden 6nskar limna synpunkter pa Nitkoncessionsutredningens forslag.

En omfattande elektrifiering av transporterna behover goras, for att na hogt stillda
klimatmal. Senast 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslipp av vixthusgaser 1
atmosfiren, med ett etappmal till 2030 da utslippsmal t6r inrikes transporter (utom
inrikes flyg som ingar 1 EU:s system f6r handel med utslippsritter) innebir att utslippen
fran denna sektor ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfért med 2010.

Da ir en utbyggnad av laddinfrastrukturen for vigfordon en férutsittning, och maste
hinga med, allra helst ga fore introduktionen av laddbara fordon. Detta giller dven den
tunga sidan, dér vi ser ett stort behov av framdragning av el till trafikleder, som mojliggor
bade stationir och dynamisk laddning, for en inte alltfér avligsen storskalig utrullning.

Legala barridrerna f6r denna utbyggnad och nyttjande av el behover rojas.
Handliggningstiderna f6r utbyggnation av elledningar ér alldeles for langa.

Vi vilkomnar dirfor utredningens forslag, att ge flera olika utokade undantag fran
koncessionsplikten, bl.a. f6r fordons eller trafikleds elbehov.

Vi tycker att det dr ett bra férslag att undantag fran koncessionsplikt inférs (s 89) genom
att est internt ndt far byggas eller anvindas utan tillstand om syftet med ledningarna dr att tillgodose
elbehovet hos fordon eller en trafikled med tillborande anldggningar, och om ledningarna dras inom
trafikleden eller : omedelbar nérbet till denna. Det bor inte finnas ndgon begrinsning i ratten att dverfora
el for annans rikning om syftet ar att tillgodose elbehovet hos fordon eller en trafikled med tillborande
anldggningar. (Detta forslag mojligedr ocksa laddning via belysningsnitet, vilket é4r bra.)

Utredningen foreslar att man (av flera olika anledningar) ska ta fram en sirskild utredning
for att se 6ver regelverket kring elvigar (s 91 och 92). Detta anser vi, maste goras mycket
skyndsamt da allt handlar om langa omstillningstider, och vi ser att tiden édr knapp, da
fordonsflottan till 2030 kraftigt ska ha reducerat sina utslipp.

For fastighetsidgare och for den privatperson som sa 6nskar, ska det ga att smaskaligt
producera el £6r laddning av sitt elfordon. Det ska ocksa vara mojligt att pa olika sitt lagra
el, underlitta f6r s.k. smarta elnit, och kunna mata tillbaka el nér det gar och behovs
(vehicle to grid). For detta behovs ett tydligt regelverk. Ett utokat undantag fran
koncessionsplikten som underlittar delning av energi, undetlittar detta. Vi vilkomnar
ddrtor forslaget pa sida 87.
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