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Yttrande Remiss av Transportstyrelsens forslag om
andring i trafikforordningen (1998:1276) for
underlattande av anvandning av bargningsboggi

Beslut
Tekniska namnden beslutar

att lamna yttrande enligt nedan.

Arendebeskrivning

Umea kommun har tagit del av Transportstyrelsens remiss gallande
forslag till andring i trafikférordningen (1998:1276) for att underlatta
anvandningen av bargningsboggi. Forslaget innebar andringar i 4 kap. 20
och 20 a §§ och syftar till att mojliggdra hogre hastigheter vid bargning av
fordon med hjalp av bargningsboggi. Enligt forslaget ska hogsta tillatna
hastighet vara 80 km/h om fordonstagets bruttovikt inte Overstiger
dragfordonets totalvikt, och 40 km/h i andra fall.

Syftet med andringen ar att Oka effektiviteten och sdkerheten vid
bargning, minska trafikstorningar, kdbildning och miljopaverkan, samt att
mojliggéra bargning pa motorvag och motortrafikled — nagot som i
praktiken forsvarats av den nuvarande hastighetsgransen pa 30 km/h.
Forslaget bedoms darmed kunna bidra till forbattrad framkomlighet och
minskad paverkan pa ovrig trafik, sarskilt pa vagar med hog
trafikintensitet, genom att modjliggéra snabbare och mer effektiv
transport av skadade fordon fran platsen.

Yttrande

Umead kommun valkomnar Transportstyrelsens initiativ att modernisera
regelverket kring bargning med bargningsboggi. Forslaget bedéoms ha
potential att forbattra framkomligheten och minska trafikstérningar,
sarskilt pa vagar med hog trafikintensitet.
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Det 6kade behovet av denna typ av badrgning ar tydligt i takt med att
fordonsflottan forandras. En vdxande andel elbilar, hybridfordon och
automatvaxlade fordon kan inte langre bargas med ett hjulpar kvar i
kontakt med vagbanan, vilket tidigare varit vanligt. Dessa fordon kraver
ofta att samtliga hjul lyfts fran marken for att undvika skador pa drivlina
eller elektronik. Detta gor bargningsboggi till ett nédvandigt verktyg i allt
fler situationer, och ddrmed blir dven behovet av att kunna anvénda den
pa ett effektivt satt — inklusive vid hogre hastigheter — allt mer relevant.

Samtidigt vill kommunen uppmarksamma en trafiksdkerhetsaspekt
kopplad till bargningsboggins konstruktion. Dessa boggier ar ofta
utrustade med smalare och mindre hjul an vanliga fordonsdack, vilket kan
paverka stabilitet, varmeutveckling och slitstyrka vid korning i hogre
hastigheter. Aven om méanga dick har en angiven maxhastighet pa 80
km/h enligt tillverkarens specifikationer, innebar detta att det saknas en
sakerhetsmarginal. Det &r viktigt att skilja pa rekommenderad
driftshastighet och absolut maxhastighet — dar den senare ofta avser
kortvarig anvandning under optimala forhallanden. Vid kontinuerlig
korning i 80 km/h kan dacken utsattas for betydande pafrestningar.
Kommunen féreslar darfor att det utreds vilka tekniska krav som bor
stallas pa hjul och dack for att sidkerstalla saker drift under realistiska
forhallanden.

Sammanfattning:

Umea kommun stodjer forslaget om andring i trafikforordningen for att
underlatta anvandningen av bargningsboggi. Forslaget har potential att
forbattra effektiviteten i bargningstjanster och minska trafikstérningar,
samtidigt som trafiksdkerheten maste prioriteras. Det 6kade behovet av
denna typ av bargning, sarskilt for el- och automatvaxlade fordon, gor
forslaget sarskilt aktuellt. Kommunen vill dock uppmarksamma behovet
av fortsatt utredning kring sakerheten vid hégre hastigheter, med sarskild
hansyn till bargningsboggins hjulkonstruktion och dackens hallbarhet vid
langvarig belastning.

Beslutsunderlag
Remissmissiv Forenkling av bargning. Bilaga.
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Underlag andring i Trf bargningsboggi. Bilaga.

Checklista arende Remissvar av Transportstyrelsens forslag om andring i
trafikférordningen for underlattande av anvandning av bargningsboggi.
Bilaga.

Beredningsansvariga
Fredrik Ohrner

Beslutet ska skickas till
Remissvaren ska ha kommit in till Landsbygds- och

infrastrukturdepartementet senast den 7 november 2025. Svaren bor
lamnas per e-post till li.remissvar@regeringskansliet.se och med kopia till

i.transport.remissvar@regeringskansliet.se. Ange diarienummer

L12025/01348 och remissinstansens namn i amnesraden pa e-
postmeddelandet.

Svaret bor lamnas i tva versioner: den ena i ett bearbetningsbart format
(t.ex. Word), den andra i ett format (t.ex. pdf).

Kopia pa namndens protokollsutdrag inkl yttrande skickas till
ksdiarium@umea.se, mark amnesraden med diarienummer; KS-
2025/00657.
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