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RemitteringsPM — andring av trafikférordningen avseende
storsta tillatna Iangd for fordon med aerodynamiska férarhytter

Forslag: Trafikférordningen (1998:1276) kompletteras med en
bestimmelse som tillater att lingre fordon och fordonstag in vad som
framgar av 4 kap. 17 § far framforas pa andra vigar dn enskilda om de har
en aerodynamiskt utformad forarhytt. Bestimmelsen ska inféras i en ny
paragraf, 4 kap. 17 e §. Sirskilda krav ska kunna stillas pa de lingre
fordonen: lastkapaciteteten far inte 6ka och fordonstagen ska kunna vinda
inom vissa angivna radier. Transportstyrelsen ska fa meddela féreskrifter
om och i enskilda fall besluta om undantag fran dessa krav.

Andringarna foreslas trida i kraft den 1 september 2020.

Bakgrund

Europapatlamentets och radets direktiv 2015/719/EU om dndring av radets
direktiv 96/53/EG om storsta tillitna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillaitna vikter i internationell trafik for vissa
vigfordon som framfors inom gemenskapen, utfardades den 29 april 2015.
Syftet med dndringen var att minska energianvandningen och vixthusgas-
utslippen, anpassa lagstiftningen till den tekniska utvecklingen och de
andrade marknadsbehoven och underlitta intermodala transporter. De flesta
andringarna har genomfoérts. Vissa ytterligare dndringar behéver dock goras.

Genom artikel 1, punkt 6 i direktiv 2015/719/EU inf6rdes tva nya artiklar i
ursprungsdirektivet 96/53/EG, 8b och 9a. Bestimmelserna i artikel 9a
medger att fordon eller fordonskombinationer som, i syfte att forbattra
energieffektiviteten och trafiksakerheten, ar utrustade med aerodynamiska
torarhytter under vissa férutsittningar far Gverstiga de storsta lingder som



anges 1 bilaga I till direktiv 96/53/EG. Forutsittningarna dr dels att ett
fordon utrustat med en sadan hytt ska vara typgodkint, dels att ett
overskridande av de storsta tillatna lingderna inte far medfora 6kad
lastkapacitet for fordonet.

Av den nya artikel 9a punkt 2 framgar att fordon med aerodynamiska hytter
ska vara typgodkinda i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv
2007/46/EG!" och att kommissionen for detta dndamal vid behov ska ligga
fram ett lagstiftningsforslag 1 syfte att andra relevanta regler for
typgodkinnande inom ramen for direktiv 2007/46/EG2

Vidare framgar av artikel 9a punkt 3 att bestimmelserna om aerodynamiska
anordningar ska tillimpas tre ar efter dagen for inférlivandet eller
tillimpningen av de nédvindiga dndringar av de instrument som avses i
punkt 2, beroende pa vad som ir limpligt. Denna tidsfrist har nu dndrats
genom Europaparlamentets och radets beslut (EU) 2019/984.3 Enligt
artikel 1 punkt 2 radets beslut ska bestimmelserna om aerodynamiska
anordningar tillimpas fr.o.m. den 1 september 2020. En dndring maste
darfor goras 1 de svenska bestimmelserna.

Forslag

En ny paragraf, 4 kap. 17 e §, inf6rs i trafikférordningen. Av bestimmelsen
framgar att fordon eller fordonstig med férarhytt som ger bittre
aerodynamisk prestanda, energieffektivitet och sikerhetsprestanda far foras
pa andra vigar dn enskilda trots att de fordonstigslingder som anges 1 17 §
overskrids.

Av 4 kap. 17 § framgar att ett fordonstag far vara hogst 24,0 meter langt,
eller hogst 25,25 meter langt om vissa angivna villkor dr uppfyllda. Dessa
villkor ska galla aven f6r sidana fordon och fordonstig om de har
aerodynamiska férarhytter. For fordon och fordonstig som i dag ar hogst
24,0 meter langt finns inga sirskilda krav. En forutsittning for att ett fordon

" Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststallande av en ram
foér godkdnnande av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som ar avsedda fér sadana fordon (Ramdirektiv).

2 Direktivet har numera upphavts och ersatts av Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/858 av
den 30 maj 2018 om godkannande av och marknadskontroll 6ver motorfordon och slapfordon till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda fér sddana fordon, om andring

av férordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphavande av direktiv 2007/46/EG.

3 Europaparlamentets och radets beslut (EU) 2019/984 av den 5 juni 2019 om &ndring av radets direktiv
96/53/EG vad galler tidsfristen for att infora sarskilda regler om storsta tillatna Iangd for forarhytter som ger
battre aerodynamisk prestanda, energieffektivitet och sékerhetsprestanda.
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ska fa ha en aerodynamisk forarhytt, om den gor fordonet eller fordonstiget
lingre, dr att lastkapaciteten inte 6kar. Ett sidant krav maste alltsa inféras 1
trafikférordningen. I och med att fordonen eller fordonstiagen kan bli nagot
lingre dn 24,0 meter med en aerodynamiskt utformad hytt dr det ocksa
rimligt att stalla krav pa vindningsférmaga hos dem. Av den nya paragrafen
ska saledes framga

1 attlastlingden bakom forarhytten, mitt parallellt med fordonets eller
fordonstagets lingsgaende axel, inte far 6verstiga 20,61 meter,

2 att avstandet, mitt parallellt med fordonets eller fordonstagets
lingsgaende axel, fran den lingst fram beldgna yttre punkten pa
lastutrymmet bakom férarhytten till den lingst bak beldgna yttre
punkten pa fordonet eller fordonstiget inte far Gverstiga 21,65 meter,

3 att varje ingaende motordrivet fordon som ir i rorelse kan vinda inom
en cirkelring som har en yttre radie pa 12,5 meter och en inre radie pa
5,3 meter, och

4 att fordonstaget kan vinda inom en cirkelring som har en yttre radie pa
12,5 meter och en inre radie pa 2,0 meter. Ingen del av fordonstaget
eller lasten far vid vindningen svepa utanfor respektive innanfor
cirklarna. Ett fordonstag anses uppfylla kraven om avstandet fran
fordonstagets frimsta punkt till dess bakersta ickestyrande axel dr hogst
22,5 meter.

Transportstyrelsen ska fd meddela féreskrifter om och besluta 1 ett enskilt
tall om undantag fran dessa krav.

Andringen 1 trafikférordningen foreslds trada i kraft den 1 september 2020.

Konsekvenser
Allmant

Syftet med de nya bestimmelserna ar att skapa forutsittningar for att tunga
fordon utformas pa ett energieffektivt sitt och darigenom minska utslippen
av vixthusgaser och drivmedelskostnader.

De dndringar som féreslas i denna promemoria far konsekvenser f6r dem
som bedriver godstransporter och tillverkare av tunga fordon och
aerodynamiska hytter.



Konsekvenser for statliga myndigheter
Transportstyrelsen

Kostnaderna fér eventuellt féreskriftsarbete och beslut om undantag i
enskilda fall bedoms kunna hanteras inom befintlig ram pa
Transportstyrelsens forvaltningsanslag.

Polismyndigheten

Andrade bestimmelser om matt och vikt paverkar Polismyndigheten i dess
évervakning av trafikregler. Andringen 4r dock ringa och medfér inga nya
regler i grunden. Konsekvenserna av dessa dndringar ar inte storre dn andra

andringar i trafikférordningen.

Forordningen 4r utformad for att ge enklast mojliga férutsittningar for
rittsutévande myndigheters arbete, genom att ange exakta matt f6r vad som
ar tillatet.

Trafikverket och 6vriga vaghallare

Infrastrukturen behover inte anpassas till f6ljd av den nya bestimmelsen.
Den grins for lingden for ett fordon som finns fér att méjliggéra vindning
andras inte i och med foreslagen dndring. Det gor att varken statliga,

kommunala eller enskilda vighallare paverkas av dndringen.

Konsekvenser for enskilda och féretag

Regleringen medfor inga nya administrativa bordor eller krav f6r enskilda
eller féretag. Diremot ges en ny méjlighet i enlighet med direktivet. Ett
fordon som forses med en aerodynamisk forarhytt kan vara mer
energieffektivt, vilket dr positivt for foretag med sadana fordon. Det kan
medfora minskade drivmedelskostnader for foretag 1 transportbranschen.

Konsekvenser for transportpolitisk maluppfyllelse

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ér att sikerstalla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportf6rsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Den foreslagna regleringen
m6jliggor att fordon och fordonstdg, som om det inte Okar lastkapaciteten,
ar utrustade med en aerodynamiskt utformad férarhytt kan vara niagot
lingre, vilket kan minska miljopaverkan och minska kostnaderna for
transporter. Det bidrar till den transportpolitiska maluppfyllelsen i allmédnhet
och det 6vergripande generationsmalet for miljon i synnerhet.
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