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1. Bakgrund om Dagabs fordonsflotta

Dagab varuférsorjer bade Axfoods egendgda
butiker och ett stort antal avtalskunder

Dagabs logistik, lager och transporter &r navet i Axfoodkoncernens varuflode. Hallbar logistik
handlar till stor del om optimering och effektivitet och omfattar hela Dagabs varuflode. Har finns
flera viktiga aspekter: Hur vi planerar vara rutter for att minska onodiga korstrackor, hur vi
packar vara transporter for att undvika att kora luftiga transporter samt tillgang till férare med C-
korkort. Det ar just mot denna bakgrund som den Transportstyrelsens foreslagna
forsoksverksamhet kan bidra till att fler varor kan packas i lastbilar som kors pa fornyelsebart
brénsle av férare med B-korkort.

Exempelvis kors i var e-handelsflotta inga bilar alls pa el i dag eftersom dagens korkortsregler i
praktiken inte tillater forare med b-korkort att kdra fullt lastade elbilar da de vager for mycket.
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Det rader forarbrist for tung lastbil, sa det begransade antal forare som har C-korkort racker inte
till for att kdra latta e-handelslastbilar.

Axfood valkomnar darfor de regellattnader som dppnar upp for en forsoksverksamhet dar forare
med B-korkort ska kunna framfora lite tyngre lastbilar som drivs pa fornyelsebara drivmedel
genom att hoja gransen for lastvikten fran 3 500 till 4 250 kilo, nadgot som flera andra lander
redan genomfort.

Ungefar halften av Dagabs transporter sker med egna fordon. Var fordonsflotta bestar idag av
runt 200 tunga lastbilar som levererar varor fran koncernens lager till butik. Utdver de tunga
lastbilarna har Dagab 75 latta lastbilar som anvands for att transportera varor fran vara e-
handelslager ut till konsumenter.

Axfoods logistikbolag Dagab ar mitt uppe i omstallningen mot en mer varierad fordonsflotta och
har som mal att bara anvanda fossilfria drivmedel 2025.

Hallbarhet i allt

2. EU-beslut om andrade korkortsregler

| december 2023 godkande ministerradet och i borjan av mars 2024 godkénde
Europaparlamentet EU:s nya korkortsdirektiv som ska harmonisera korkortsreglerna inom
unionen. Visserligen aterstar en forhandling (trilog) for att de bada beslutsfattarna och
forslagsstallaren EU-kommissionen ska enas om de exakta skrivningarna i EU:s nya
korkortsdirektiv, men allt talar for att just viktokningen gar igenom, eftersom det héar rader
samsyn mellan EP och ministerradet.

Foér den som har B-kérkort innebér de nya reglerna att man far kora el- och vatgasbilar som vager
4 250 kg — en hojning med 750 kg. Forandringen genomfors framst for att eldrivna varubilar ska
kunna lasta lika mycket som avgasversionerna.

Aven om fardriktningen &r tydlig inom EU s4 &r tidtabellen inte s& snabb. Det kan eventuellt droja
sé lange som fram till 2028 innan de nya reglerna borjar gélla eftersom det handlar om ett EU-
direktiv, dar man normalt ger tva ar till medlemsstaterna for att ta fram erforderlig nationell
lagstiftning for att implementera EU-direktivet.

Givet denna tidsutdrakt ar det, enligt Axfoods uppfattning, angelaget att Sverige utan drojsmal
nyttjar befintlig mojlighet att nationellt inféra okad lastvikt. Att vanta in genomfdrandet av EU:s
nya korkortsdirektiv skulle bara riskera att bromsa upp den omstallning (till fossilfri
fordonsflotta) som just nu pagar pa hogvarv.



Som ocksé framgar av Transportmyndighetens rapport sé innehaller EU:s regelverk om kér- och
vilotider ett antal undantag som medlemsléander far inféra i nationell lagstiftning. Genom att
anvanda EU:s undantagsmojlighet for lastvikt (3500 till 4250 kg) for forare som med B-kdrkort
framfor lastbilar som kors pa fornyelsebart bransle.

Forutsatt att Sverige nyttjar befintlig undantagsratt sa underlattas naringslivets omstallning till
en fossilfri fordonsflotta. Axfood 6nskar att nationell svensk lagstiftning snarast kommer pa
plats sa att de dagligvarubilar som kors pa fornyelsebart bransle kan lastas med lika mycket
dagligvaror som de dieseldrivna bilarna. Eftersom ett el-batteri kan vaga upp till 750 kg ar det i
hogsta grad — ocksa for att uppna konkurrensneutralitet — motiverat att lastvikten 6kas fran
nuvarande 3500 kg till 4250 kg for lastbilar som kors pa fornyelsebart bransle (av forare med B-
korkort). | avvaktan pa att permanent svensk/europeisk lagstiftning kommer pa plats ar det
positivt att det i Sverige inleds en forsoksverksamhet i enlighet med regeringens uttalade
intention och i samstdmmighet med det specifika regeringsuppdrag som givits till
Transportstyrelsen om att ta fram ett forslag till utformning av en svensk forsdksverksamhet.

3. Synpunkter pa Transportstyrelsens foreslagna
forsdksverksamhet

Axfood/Dagab delar Svensk Handels positiva installning till Transportstyrelsens forslag att
inratta ett undantag fran korkortslagen (1998:488) for forare med B korkort att framfora fordon
med en totalvikt som overstiger 3500 kg — men inte mer an 4250 kg som drivs med alternativa
branslen.

Det &r viktigt att forsoksverksamheten kommer igdng snarast moijligt (efter 1 juli 2024 enligt
plan).

Lampligen bor forsoksverksamheten paga anda fram till dess att det nya korkortsdirektivet
trader i kraft och hoppas att forsoksverksamheten verkligen inleds den 1 juli 2024 enligt plan.
Det ar viktigt att det finns en tydlighet har, for naringslivets fardplaner for omstallning till fossilfri
fordonsflotta bygger pa att det finns forutsagbara och stabila spelregler. Det galler for bade
politiken och for den forsoksverksamhet som regeringen initierat och som Transportstyrelsen nu
har att genomfdra.

Av Transportstyrelsens redovisning av regeringsuppdraget framgar att forsoksverksamheten
omfattar “fordon som anvands for godstransporter inom en radie av 100 kilometer fran den

plats dar foretaget ar belaget och som drivs med hjalp av naturgas, flytande gas eller el vars
hogsta tillatna vikt, inklusive slap eller pahangsvagn, inte 6verstiger 7,5 ton”.

Har uppkommer fragor vad som géller for foretag med en registrerad foretagsadress men med
bilarna utlokaliserade till och registrerade vid lagerterminaler runt om i landet (verklig
utgangspunkt). Axfood hemstaller om ett fortydligande vad galler hur den foreslagna 100 km
gransen gallande fardskrivare ska tillampas, det bor klargéras om kilometergransen raknas fran
bilens eller fran bolagets utgangpunkt.

Dagabs lastbilar ar registrerade vid bolagets olika terminaler (Landskrona, Backa, Vastra
Frolunda, Balsta, Jonkoping och Hassleholm) och alltsa inte vid den registrerade



foretagsadressen Torsplan i Stockholm dar sjalva bolaget Axfood (Dagab ingér i Axfood-
koncernen som helagt dotterbolag) ar registrerat. Det &r mot denna bakgrund vi dnskar att det
fortydligas att 100-kilometersgrdnsen utgar fran den terminal som respektive lastbil utgar fran.
Ett sddant fortydligande skulle vara tillrackligt for de bilar som Dagab ager. Nar det galler av
Dagab leasade bilar sé dr dessa registrerade hos lease-givaren och alltsa inte pa den
lageradress dar de ar utplacerade. Det vore 6nskvért med ett fortydligande att for 100-
kilometersgrénsen for leasade bilar raknas utifran verklig utgdngspunkt dvs den plats (det lager)
dar lastbilen placerats ut.

Givet det overgripande malet om trafiksdkerhet ar Axfood positivt installd till en reglering,
exempelvis krav pa internutbildning, fardskrivare och att lastbilsforaren skall ha haft B-kort i
minst 2 ar liksom att bilen blir hastighetsreglerad.

Dagab har for avsikt att fortsatta att satta in fardskrivare i vara E-com bilar (de har redan
installerats i vara el bilar).

Avslutningsvis vill Axfood uppmana till ett skyndsamt genomforande av svensk
forsoksverksamhet dar personer med B-korkort far kora atta lastbilar som framfors pa el eller
andra fornyelsebara branslen med en max vikt upp till 4,25 ton. Detta skulle underlatta var
pagaende omstallning till fossilfria transporter och kraftfullt bidra till att pdskynda
elektrifieringen av vara transporter. Sist men inte minst, skulle det ocks4 leda till en effektivare
logistik dar antalet lastbilstransporter minimeras genom att vara - fornyelsebart drivna —
lastbilar kor med full last, istallet for delvis tomma. Detta pga att el batteriernas vikt i dagslaget
minskar den effektiva lastvikten med upp till 750 kg i och med att totalvikten ar begransad till
3500 kg (for forare med B-korkort).

Axfood instammer i 6vrigt helt och fullt i det som framférs i remissvaret fran var
branschorganisation Svensk Handel.
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