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SVERIGES AKERIFORETAGS REMISSVAR AVSEENDE
TRANSPORTSTYRELSENS REDOVISNING AV
REGERINGSUPPDRAG OM FORSOKSVERKSAMHET MED
VISSA GODSTRANSPORTER (TSG 2023-4473)

Sveriges Akeriforetag ir dkeriniringens branschorganisation och vi arbetar fér en
sund och 16nsam utveckling av akerindringen. Cirka 5 000 akeriféretag med
sammanlagt 36 000 fordon har valt att vara medlemmar hos oss. Akeriniringen ir en
forutsittning for allt foretagande och handel, for arbetstillfillen och for tillvixt.
Akerindringen omsitter cirka 160 miljarder kronor, det vill siga ungefir 4 procent av
BNP, och sysselsitter drygt 180 000 minniskor. Sveriges Akeriféretag har beretts
tillfille att inkomma med synpunkter pa innehallet i rubricerad remiss.

Sammanfattning

e Sveriges Akeriforetag tillstyrker i huvudsak forslaget till forsoksverksamhet
sasom det nu utformas.
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e Sveriges Akeriféretag vilkomnar initiativ som séker lindra bristen pa forare
med hogre behorigheter samt skyndar pa den grona omstallningen av
transportsektorn.

e Sveriges Akeriféretag vilkomnar vidare att Transportstyrelsen hérsammat och
tagit h6jd f6r och sokt sikerstalla langsiktigt hallbara transporter sisom
avgransningarna formulerats i regeringsuppdraget genom att anpassa forslaget
till det nya korkortsdirektivet (art 9.2 h). Forslaget, som dnnu inte beslutats,
breddar och férenklar undantagsmojligheten f6r B-behorighet genom att
villkoren for lastkapacitet och den extra vikten for framdrivningssystemet tas
bort. Sveriges Akeriforetag menar att det ger bittre och stabilare
forutsittningar for forsoksverksamheten.

e Sveriges Akeriféretag ser positivt pa forslaget att inkludera hybridfordon i
forsoksverksamheten. For att uppna de transportpolitiska mélen och syftet
med beslutet att infora férséksverksamheten, anser Sveriges Akerifc")retag att
det bor stillas krav pa att hybridfordon, utver eldrift, dven anvinder
fornybara drivmedel om det andra drivmedlet ar i flytande form, exempelvis
HVO (Hydrerad Vegetabilisk Olja).

e Sveriges Akeriféretag anser att det 4r viktigt att tillsynen kan ske av alla poliser
vid vig. Vidare anser Sveriges Akerif('jretag att tillstindet borde digitaliseras
antingen i tillstandsform eller enbart sisom en anteckning i register som bor
vara lasbart f6r kontrolltjinsteman for att forenkla och effektivisera. Detta i
linje med forslag till nytt korkortsregister och digitala kérkort.

e Sveriges Akeriféretag virnar trafiksikerheten och noterar att forarna med B
behorighet inte ges samma mojlighet genom lagreglering till fortbildning inom
lastsikring, kor- och vilotider, vagarbetstidslagen varfor ett stort ansvar
kommer att liggas pa arbetsgivaren.

e Sveriges Akeriforetag noterar en risk att kor- och vilotidsundantaget kommer
att skapa svarigheter for de foretag som enbart kor pa undantaget och ar
undantagna regler om firdskrivare. Hur skall transportforetaget vid
tveksambheter fran tillsynsmyndigheten styrka att enbart undantagna kérningar
sker? Sveriges Akeriféretag menar med anledning av ovan att
tillsynsmyndigheterna vid kontroll av undantagen kérning bor uppmirksamma
och finna en 16sning pa ovan beskrivna utmaning f6r akeriverksamhet. Allt i
syfte att forenkla att stilla om till gronare och hallbara transporter.

e Sveriges Akeriféretag noterar vidare att vissa av dess allminna villkor behéver
uppdateras vid antagandet av forslaget, tex Allbud. D4 f6rsikringsvillkoren dr
anpassade efter det.
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Sveriges Akeriféretag menar att implementeringen av undantaget i den
nationella kér och vilotidsférordningen men angivandet av begreppet hemvist
ar otydligt och att man genom férslaget hinskjuter frigan om vad som ar
hemvist till domstolsviasendet. Kostnaden for en sidan prévning belastar da
iven dkeriforetaget. Sveriges Akeriforetag foreslar dirfor i stillet att sékanden
vid ans6kning av forséksverksamhet uppger hemvist f6r de fordon som inte
har samma hemvist som foretagets site och att tillsynsmyndigheterna
godkinner sadan uppgift. Detta for att inte belasta det allmanna och det
enskilda akeriféretaget.

Sveriges Akerifé')retag valkomnar undantaget att fordon med
alternativbranslen sisom el, naturgas eller flytande gas, upp till 7,5 ton, far
tirdas i en radie upp till 100 km fran féretagets hemvist utan att tillimpa art
5-91561/2006 samt reglerna om firdskrivare. Dock omfattas man av
Vigarbetstidslagen (VatL). Det betyder att undantaget, som 4r permanent,
ger tyngre fordon med alternativbrinsle undantagsmaojligheter jimfért med
de som omfattas av forslaget till f6rséksverksamhet. Dock omfattas inte
hybrider av detta undantag till skillnad mot forslaget till f6rsoksverksamhet.

Sveriges Akeriféretag anser att Transportstyrelsen, i syfte att forenkla,
behover fortydliga vilka handlingar som ska uppvisas vid kontroll for att
styrka forhallandet vid exempelvis bemanningsuppdrag hos tillstindshavaren.

I den del som Transportstyrelsen utredning (TSG 2020-11409) om
forutsittningar att infor vissa fordon som drivs med el eller andra alternativa
drivmedel med korkortsbehorighet B, 6verensstimmer med nuvarande
forslag vidhaller Sveriges Akeriforetag vad det anfért i sitt tidigare ingivna
remissvar dnr 2021-47.
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Allmint om regeringsuppdraget

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa innehillet i
rubricerad remiss. Sveriges Akeriféretag har tagit del av materialet i form av en
konsekvensutredning och foérfattningsforslag. Kommentarerna och synpunkterna
kommer att folja forfattningsforslaget.

Regeringen har gett Transportstyrelsen i uppdrag (LI12023/02684) att utforma en
torsoksverksamhet dir foretag, myndigheter eller andra organisationer kan ansdka
om undantag frin kérkortslagen (1998:488). Undantaget i1 forsoksverksamheten gar
ut pa att férare som har haft kérkort med behorighet B 1 minst tva ar ska kunna
framfora lastbil utan slip med en totalvikt 6ver 3 500 kg men inte 4 250 kg. En
forutsittning dr att lastbilen drivs av alternativa brinslen. Syftet med
torsoksverksamheten dr att lindra bristen pa forare med korkortsbehorighet C och att
skynda pa den grona omstillningen av transportsektorn. Transportstyrelsen limnar
torslag pa nédvindiga férfattningsindringar, inklusive undantag fran kor- och
vilotidsreglerna.

Nirmare om forfattningsférslagen
5.1.1 Forsoksverksamheten

Forslag

En forsoksverksamhet som ger undantag fran kérkortslagen ska regleras 1 en sirskild
férordning.
Forsoksforordningen ska upphora att gilla vid en angiven tidpunkt.

Forsoksverksamhet far bedrivas endast efter tillstaind som provas av
Transportstyrelsen.

Ett tillstind far férenas med villkor och tillstainden ska gilla under en begrinsad
tidsperiod.

Sveriges Akeriforetag vilkomnar férslaget och menar att forsoket inte far vara
omgirdat med allt f6r komplicerade regler som riskerar att omintetgdra projektet.
Dock ir det av oerhort stor vikt att redovisning och utvirdering gbrs noggrant och
transparent for att fa ritt effekt pa de atgirder som vidtas. Sveriges Akeriféretag
anser att vid ans6kan och i rapporteringsmall boér antecknas hemvist f6r fordon som
inte tillh6r foretagets huvudadress f6r att £6lja upp och stédja korning inom 100 km
radien. Sveriges Akeriféretag anser att ansékan, tillstind och rapportering inom
torsoksverksamheten bor digitaliseras med syfte att forenkla, effektivisera och f6lja
toreslaget med digitalt kérkort 1 det nya forslaget till korkortsdirektiv.
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5.1.2 Undantag fran korkortslagen

Forslag

Det foreslas att en férare som ar anstilld av, eller anlitad av, tillstindshavare for
forsoksverksamhet far fora tung lastbil utan tillkopplad slipvagn.

Detta giller under forutsattning att

— toraren har haft behorigheten B i minst tva ar

— lastbilen helt eller delvis drivs med alternativa branslen

— lastbilens totalvikt inte 6verstiger 4 250 kg och

— relevanta handlingar medférs i fordonet och kan uppvisas vid kontroll.

Sveriges Akeriféretag anser att Transportstyrelsen behéver fortydliga vilka handlingar
som ska uppvisas vid kontroll £6r att styrka forhallandet med exempelvis
bemanningsuppdrag hos tillstindshavaren.

Sveriges Akeriforetag anser att det 4r positivt att totalvikt bedéms i forslaget
eftersom det ger tydlighet, bade f6r foretag som ansdker om forséksverksamhet och
vid kontroll av undantaget. Sveriges Akeriféretag anser att ansokan, tillstand och
rapportering inom forséksverksamheten bor digitaliseras med syfte att férenkla och
effektivisera. Da ges dven mojlighet att digitalt kontrollera relevanta handlingar.

5.1.3 Krav pa den som bedriver férséksverksamhet

Forslag

Den som bedriver férsoksverksamhet ska ha tillstind fran Transportstyrelsen och félja
de villkor for tillstaindet som Transportstyrelsen beslutar. Villkor for tillstandet kommer
bland annat att vara att tillstindshavaren limnar nédvindig information till férarna.
Tillstand far limnas endast om s6kanden kan visa att trafiksikerheten kan sikerstillas
under férséksverksamheten och att skanden i 6vrigt dr lamplig.

Det ska dven finnas en utpekad person hos tillstindshavaren. Den personen ska ansvara
tor att verksamheten bedrivs 1 enlighet med det meddelade tillstandet och med
torsoksforordningen.

Sveriges Akeriforetag virnar trafiksikerheten och noterar att férarna med B-
behorighet inte ges samma mojlighet genom lagreglering till fortbildning inom
lastsikring, kor- och vilotider, vigarbetstidslagen varfor ett stort ansvar kommer att
liggas pa arbetsgivaren att utbilda personal inom férséksverksamheten. Sveriges
Akeriféretag vill i denna del dven hinvisa till vad vi anfort 1 vart tidigare remissvar,
dnr 2021-47, med anledning av Transportstyrelsen utredning (TSG 2020-11409) om
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forutsittningar att infor vissa fordon som drivs med el eller andra alternativa
drivmedel med korkortsbehorighet B.

5.1.4 Krav pa rapportering

Sveriges Akeriforetag anser att tillstindet och inrapporteringen borde digitaliseras for
att forenkla och effektivisera. Mallen f6r inrapportering om antal fordon som finns |
forslaget tillstyrks. Sveriges Akeriforetag anser att vid ansékan och i
rapporteringsmall bor antecknas hemvist for fordon som inte tillhor foretagets
huvudadress for att f6lja upp 100 km radien.

Sveriges Akeriféretag anser att tillstindet och inrapporteringen borde digitaliseras for
att forenkla och effektivisera. Mallen for inrapportering om antal fordon som finns i
forslaget tillstyrks. Sveriges Akeriféretag anser att vid ansékan och i
rapporteringsmall bér antecknas hemvist for fordon som inte tillhor foretagets
huvudadress for att f6lja upp 100 km radien.

5.2 Undantag frin Koér- och vilotider

Forslag

Transportstyrelsen foreslar att undantaget som finns beskrivet i artikel 13 punkt f) i
forordningen (EG) 561/20006 infors i den svenska forordningen (2004:865) om kot- och
vilotider samt fardskrivare, m.m.

I férslaget medges undantag fran artiklarna 5 till 9 i ndimnda férordning, om det ér
forenligt med de mal som faststills 1 artikel 1 av samma EG-férordning, Artikel 13 punkt
f) tar i huvudsak sikte pa den typ av fordon som dr aktuella 1 forséksverksamheten dock
inte hybridfordon. Dock med hégre viktgrins och undantaget gérs permanent. Detta dr
positivt. Sveriges Akerifretag notera dock en risk att kér- och vilotidsundantaget
kommer att skapa svirigheter f6r de féretag som enbart kr pa undantaget och ar
undantagna regler om fardskrivare. Hur skall transportféretaget vid tveksamheter
fran tillsynsmyndigheten styrka att enbart undantagna kérningar sker? Sveriges
Akeriforetag menar att det ir viktigt att Transportstyrelsen uppmirksammar detta si
att inte onddiga processer genomfors.
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Avslutande synpunkter

Sveriges Akerifretag anser sammanfattningsvis att forslaget ar positivt och 6nskar
en snabb och smidig implementeringen samtidigt som anséknings- och
tillstandsprocessen blir tydlig och transparent for de sokande akeriféretagen.

Forhoppningen ér att forsoksverksamheten kan paborjas sisom anges i forslaget,
1 juli 2024.

Ovrigt

Sveriges Akeriféretag star girna till Landsbygds- och Infrastrukturdepartementet
torfogande dven i framtiden i arbetet med regelgivning som beror transportsektorn
for godstransporter pa vig,.

Stockholm som ovan
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