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STR:s remissvar: Remiss av Transportstyrelsens redovisning av
regeringsuppdrag om forsoksverksamhet med vissa
godstransporter (TSG 2023 - 4473)

Det ir positivt att Sveriges Trafikutbildares Riksforbund, STR, har beretts mojlighet
att limna synpunkter pa rubricerat forslag.

Sammanfattning

STR menar principiellt att trafiksdkerheten inte kan sdkerstéllas under forsoksverksam-
heten sdsom forslaget nu dr utformat och att det finns behov av bade obligatorisk praktisk
korbedomning respektive kortare teoriutbildning for att inte negativa trafiksékerhets-
effekter ska uppstd. STR menar att utredningen pa flera stillen tydligt pekar pa behovet av
bade bedomning och utbildning, men inte pa ett trovardigt sétt visar pa hur detta ska
astadkommas.

Kommentarer

STR har foljande kommentarer:

Generellt

STR anser att Transportstyrelsen 1 sitt uppdrag pé ett grundligt och klargérande sitt
redogjort for forutsdttningarna att infora en forsoksverksamhet i Sverige for personer med
korkortsbehorighet B att framfora fordon som ar tyngre dn vad man normalt far kéra med
den behdrigheten. Det skulle gilla fordon med en totalvikt som overstiger 3 500 kg — men
inte 4 250 kg — och som drivs med el eller andra alternativa brénslen for transport av gods.

STR ér vél inforstadd med behovet av att kunna sdkerstilla varutransporter 1 titorter och
kompetensforsorjningen av yrkesforare samt att transportsektorn genomgar en mycket
snabb omstéllning till eldrivna fordon och uppsatta miljomaélen for transportsektorn. STR
har dock 1 tidigare remissvar fran 2022 (7SG 2020 - 11409) utryckt skepsis till detta
forslag med hénvisning till de negativa trafiksdkerhetseffekterna som oundvikligen uppstér
da forare inte har tillrdcklig kompetens for uppgiften. Det méste det finnas en rimlig
avvigning mellan miljo- och sidkerhetsaspekter och behovet att fler yrkesforare med ritt
kompetens.

STR menar principiellt att trafiksékerheten inte kan sdkerstdllas under forsoksverksam-
heten sdsom forslaget nu ar utformat. STR anser att forslaget dels hanterar de trafiksdker-
hetsméssiga konsekvenserna alltfor ytligt, dels att det saknas kompensatoriska atgérds-
forslag. Principiellt hade det varit béttre att krdva C1-korkort men att goéra undantag for YKB. C1-
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korkortets kostnad utgor de dels en mycket liten del av fordonets kostnad och med fler C1-forare,
Okar potentialen for att fa fler yrkesforare for lastbil.

Atgdrdsforslag

STR anser att det finns en principiell brist i forslaget att det bade saknas struktur for
beddmning av aktuell forares kompetensnivd och forutsittningar att kora pa ett trafiksakert
1 bl.a. urbana trafikmiljoer med dessa tyngre fordon samt plan fér nddvindig
kompetensutveckling av dessa forare.

STR vill bidra med tva sadana forslag.

I forsta hand anser STR att det dr nddvandigt med en obligatorisk kompenserande
teoriutbildning (4 - 6 h.) hos YKB-utbildare for de forare som ska ingd i forsdksverk-
samheten och fa undantag fran korkortslagen. Dessutom anser STR att det dessa forare bor
genomga nagon form av obligatorisk praktisk korbedomning och/eller prov.

Dessa atgdrder skulle sammantaget stirka trafiksdkerheten rent allmént men dven stérka
tillstdndsinnavaren i sin beddmning av respektive forares lamplighet samt forbéttra
arbetsmiljon for den enskilde foraren sa att denna dr vil forberedd for uppgiften.

Enligt forslaget 1aggs hela ansvaret for information och vidareutbildning pa tillstands-
innehavaren. Det finns uppenbar risk for att jdvs-, resurs- och kompetensproblematik
uppkommer som en foljd av detta.

Kompetensfragan

STR delade i remissvar i mars 2022 till utredningen TSG 2020 - 11409

Transportstyrelsens uppfattning att Sverige inte bor inféra undantagsmajligheten i
korkortslagen (1998:488) for att mojliggora att B-korkortsinnehavare ska fa kora tyngre
fordon dn vad behorigheten idag tillater. STR ansag att det ska krivas ett C1-korkort for att
fa framfora dven ett eldrivet fordon (eller drivet av alternativa bréanslen) vilket &r tyngre dn
3,5 ton men lattare &n 4,25 ton. Argumentet var saval trafiksdkerhetsméssiga som juridiska
skil. Oavsett drivlina och drivmedel ar vikten det som avgor ur ett trafiksdkerhets-
perspektiv. Elfordon har ett betydligt kraftigare vridmoment jamfort med motsvarande
fossildrivna fordon. Vikt och rorelseenergi hinger i allra hogsta grad ithop och olyckor med
tunga fordon leder ofta till svar personskada eller dodsfall.

Regeringen har nu givit Transportstyrelsen i uppdrag att utforma en forsoksverksamhet for
detta. STR é&r fullt inforstadd med det kravs dtgérder for att minska bristen pa kompetenta
forare med korkortsbehorighet C och for att skynda pd den grona omstéllningen av
transportsektorn. Det gér dock inte att bortse fran det faktum att nuvarande viktgranser ar
skapade med utgéngspunkt fran en dldre vagnpark med fossildrivna fordon. Det gér heller
inte att bortse frén att om det nuvarande forslaget till korkortsdirektivet beslutas, kommer
forare med behorighet B att kunna fora den typ av fordon som ingér i forsdksverksamheten
nér direktivet inforlivats 1 svensk lagstiftning. Sammantaget kan dérfor en forsoks-
verksamhet vara befogad, dock givet att nddvandiga kompensatoriska dtgirder infors,
vilket dock inte dr foreslagna.

Utredningen konstaterar mycket riktigt att forsoksverksamheten fir som effekt att forare
som saknar tillrdcklig kompetens och/eller dr oldmpliga pa annat sitt, kan komma att kora
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dessa fordon 1 bl.a. tétort. (kap 6.8.3, sid 51). STR anser att det darfor dr markligt att det
helt saknas atgérdsforslag for att kompensera denna de uppenbart negativa
trafiksédkerhetskonsekvenserna av forslaget.

De omraden som bor omfattas i1 utbildningen ar bl.a. sddana som tas upp i YKB-
utbildningen och som édven ér relevanta for de hér fordonen, tex:

. lastsékring

. koregenskaper/bromsstricka

. tyngdpunkt

. farligt gods

. fordonsbrand och termisk rusning

. hantering av stodsystem

. sdker hantering av pekskdrm under fird etc.

Utredningen pekar mycket riktigt pa att ”De forare som kor fordon i forsoksverksamheten
kommer att stdillas infor situationer och regelverk som de tidigare inte stdllts infor” (sid
38) och hela ansvaret for att forarna har tillracklig utbildning. Allt kring information och
fortbildning laggs saledes pa tillstdndsinnehavaren. Hur ska detta ske, fragar STR?!
Tillstdndsinnehavarna kommer vare sig vara utbildare eller inspektorer. Hur ska en objektiv
kontroll av detta kunna goras?! (Vi har f.n. ett aktuellt och pagdende fall med spontan-
exploderande gasdrivna bussar av mdrket Fiat Ducato vilka skulle omfattas av det hdr forslaget.
Vilken utbildning har forarna att hantera de risker som finns och de situationer som kan uppstd
och redan har uppstdtt?!).

Utredningen pekar dven pa att forarna ska kunna ”...lasta korrekt, folja lokala
trafikforeskrifter om vikt- och bdrighetsbegrdnsningar samt ha tillrdckliga kunskaper om
vdgarbetstid, kor- och vilotider samt fardskrivare, om sa krdvs i vissa situationer.” STR
anser att det behovs dels en beddmning och en obligatorisk och objektiv utbildningsinsats
utford av annan én tillstindsinnehavaren for att uppna och sikerstilla detta.

Aven pé sid 51 (kap 6.8.3) lyfter man fram de risker som uppstar da det kan ”... pdverka
trafiksdkerheten, eftersom yrkesforarkompetens dr en utbildning som ger kunskaper som
en lastbilsforare behover ha av miljo- och trafiksdkerhetsskdl. Forare med behorighet B
saknar vanligtvis denna kunskap, eftersom de inte omfattas av sdadana krav.”.

STR menar sammanfattningsvis att utredningen pa flera stéllen tydligt pekar pé behovet av
bade bedomning och utbildning, men inte pa ett trovirdigt sétt visar pa hur detta ska
astadkommas.

Behov av utbildning och praktisk bedomning

I stéllet for att lagga allt ansvar for forarens kompetens pa tillstindsinnehavaren som
forslaget gor, anser STR att det torde gagna alla parter om forsoksverksamheten omfattar
en obligatorisk kompenserande teoriutbildning (4 - 6 h.) hos YKB-utbildare for de forare
som ska inga i forsoksverksamheten och fa undantag fran korkortslagen. Denna skulle
kunna genomforas som fjarrundervisning likt YKB.

STR anser dessutom att nagon form av objektiv beddmning eller prov bor krdvas som
underlag till den formella ansokan om undantag frén korkortslagen (1998:488) for den
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aktuella foraren. Det &r ju en sékerhetsdtgird som syftar till att gagna alla parter: den
enskilde foraren, dennes nuvarande/kommande arbetsgivare och omgivande trafikanter,
skyddad och oskyddade trafikanter.

Ytterligare ett argument &r att dessa elfordon innehaller stodsystem som en forare méste
behidrska. Om en forare i denna méalgrupp tagit sitt B-korkort pa ett dldre manuellt vixlat
fordon, finns en uppenbar risk att denne inte behérskar ens dagens stodsystem i
personbilar, dnnu mindre system i tyngre fordon och kommande generationer av litta
lastbilar. Det torde tex vara extra viktigt att en forare 1 denna malgrupp ar mycket vél
fortrogen med hur en pekskérm bdr, och inte bor, nyttjas.

Vid sidan av de rent kormissiga aspekterna &r det viktigt att foraren dven kan hantera
denna typ av fordon och vet hur denna ska agera vid termisk rusning eller vid risk for detta
i samband med en olycka etc. Det finns sévil en arbetsmiljoaspekt som en
trafiksdkerhetsaspekt kring detta.

Ansvarsfrdagan

1 forslaget framgar att “Tillstand ska inte beviljas om trafiksdikerheten inte kan
sdakerstdllas” (kap 5, sid 65). Hur ska ansvarigt foretag kunna sikerstélla detta?! STR att
det inte ar realistiskt och rimligt att hela detta ansvar ska vila pa tillstindsinnehavaren.

Dessa fordon kommer ju i stor utstrickning koras i stadstrafik bland tex. oskyddade
trafikanter. Rimligen kommer rekryteringsbasen vara ungefar den som taxi har, dvs ett
genomsnitt av landets personbilsforare med véldigt varierande grundutbildning,
trafiksdkerhetsforstaelse och trafikbeteende. I sammanhanget kan det vara viért att
reflektera ver provresultat for taxi ligger pa ca 25%. 3 av 4 personbilsforare blir alltsd
underkénda pé det praktiska provet. Dessa utgdr en del av de drygt sex miljoner personer
som har behorighet B men inte hogre behdrigheter, och som kan komma i fraga for denna
typ av transporter. Innehav av B-korkort dr inte tillrackligt for yrkesmaéssig trafik. Forarna
bor definitivt ha utbildning for den uppgift de stélls infor. Det vinner alla pa.

Dessutom finner STR att ansvarsfragan &r otydlig mellan de olika parterna: den juridiska
personen, den namngivna person hos tillstindshavaren som ansvarar for att ”...verk-
samheten bedrivs i enlighet med det meddelade tillstandet och med forséksordningen” och
den enskilda foraren. Hur fordelas ansvaret vid dvertradelser etc.?!

Kor- och vilotider

STR anser att det borde vara ett krav pa att tidbok fors d&ven for dessa forare. Det finns
ingen ledning till ett undantag i det avseendet. Eftersom forarna i forsoksverksamheten inte
omfattas av forordningen Om vilotider for vissa véigtransporter, och att undantaget om att
folja kor och vilotiderna ér ett nationellt undantag kommer saledes forarna att omfattas av
lagen om arbetstid vid visst vagtransportarbete (vigarbetstidslagen). Detta medfor i
praktiken att en forare i forsoksverksamheten kan kora/arbeta i 19 timmar och 15 minuter
under ett arbetspass (med enbart 45 minuter rast totalt), sa lange den inte arbetar under
nattperioden. Efter 4 timmar "dygnsvila" kan foraren genomfora samma arbetspass igen.

STR anser dérfor att forordningen om vilotider vid vissa végtransporter dven bor dndras sé
att de forare som omfattas av forsoksverksamheten ocksé omfattas av denna forordning.
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Drivmedel

STR konstaterar att biogas inte finns med bl.a. uppriknade drivmedel (sid 23) vilket &r
svart att forsta.

Uppféljning och utvdirdering

Det ar viktigt att forsoksverksamheten kartlagger och foljer upp olycksutvecklingen
inklusive incidenter och rena forsdkringsskador.

Landskrona den 30/5, 2024
Med vénlig hélsning
SVERIGES TRAFIKUTBILDARES RIKSFORBUND

Maria Stenman
Forbundsordforande
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