Hemstiéllan i anledning av uppdrag om oversyn av lagstiftningen
mot s.k. fordonsmalvakter som infordes 2014

Kompletterande framstillan efter mote den 26 april 2018 med utredaren Bjorn Hansson och
utredningssekreteraren Maria Carnheimer, som pa regeringens uppdrag genomfér en dversyn av
lagstigningen mot s.k. forsdonsmalvakter. | métet deltog féretrddare foér Finansbolagen Férening,
Svenska Bankféreningen och Motorbranschens Riksférbund

Sammanfattning

Kreditgivares och borgenarers rattigheter ar av central betydelse for en fungerande kreditmarknad
och majlighet att tillhandahalla finansiering avseende fordon bland annat. Ur flera aspekter &r det
bra bade for samhallet, foretag och individer har ett intresse av att det finns mojlighet till finansiering
av fordon. Detta gor det mojligt for fler att skaffa sig ett nyare fordon som bade s@kerhetsmassigt
och ur miljdhdnsyn ar battre. Sedan lagstiftningen mot fordonsmalvakter inférdes 2014 har
privatleasing tillkommit som ett vanligt och uppskattat satt for konsumenter att fa tillgang till en ny
bil. Idag tillhandahalls ndrmare 30 procent av alla nya bilar till konsument genom privatleasing.
Finansbolag och banker (nedan gemensamt finansbolag) dger och finansierar tillsammans en mycket
stor del av den svenska fordonsparken. For Finansbolagens Forening och Svenska Bankféreningens
medlemmar handlar det arligen om ca 550 000 nya avtal (nya och begagnade fordon) uppgaende till
ca 110 miljarder sek. Utestaende belopp som finansieras ar ca 200 miljarder.

Nuvarande lagstiftning gor ett langgaende ingrepp i dgande- och sidkerhetsratten till fordon som
finansieras av finansbolag. De langtgaende omsattningshinder m.m. som inférdes genom
lagstiftningen mot fordonsmalvakter 2014 ger felaktiga incitament genom att brukare av
leasingfordon och avbetalningsképare kan Gverviltra obetalda skatter och avgifter (samt omfattande
kostnader for administrativ hantering av dessa) pa finansbolagen vars ovriga kunder far betala
genom hogre rantor och avgifter.

Genom att aterstélla ansvaret for obetalda skatter och avgifter sa att det ater féljer brukaren av
leasingfordonet respektive avbetalningskdparen skulle bade dgande- och sdkerhetsratten aterstallas
och kostnadsovervaltringen pa finansbolagens 6vriga kunder upphéra.

Det hemstalls darfor om att fordonsskulder som uppkommer under den tid ett fordon leasas - eller
kreditavtal avbetalas inte ska félja fordonet efter det att fordonet aterlamnats eller dtertagits av
finansbolaget. Rent praktiskt och tekniskt bor skuldernas koppling till ett specifikt fordon férsvinna
nar den s.k. leasing- eller avhetalningsmarkeringen tas bort i vagtrafikregistret av finansbolaget efter
det att ett fordon aterldmnats eller atertagits av finansbolaget. Skulden ska félja gdldenaren och inte
fordonet.

Bakgrund
Remissinstansernas kritik

Allvarliga och tungt vdgande invandningar framférdes redan under remissbehandlingen av Ds 2012:7
som lag till grund for nu géllande lagstiftning som tradde i kraft 2014. Kammarrédtten i Jonkoping
forutsag att lagforslaget skulle innebéra stora ingrepp i 4ganderatten och dven att omséttning av
fordon skulle komma att forsvaras.! Hovratten for Vastra Sverige anférde att forslaget inte kunde
tillstyrkas utan att det gjordes ytterligare 6verviaganden av vilka rattsliga och samhallsekonomiska

! Prop. 2013/2014 sid 29.



konsekvenser forslaget skulle fa. Hovratten framférde dven fragan om kreditgivaren ar tillrackligt
skyddad bor belysas ytterligare liksom vilka effekter det skulle medféra for leasingverksamhet och
kreditkop. Rikspolisstyrelsen ansag att forslaget innebar ett ingrepp i den enskildes egendomsskydd.

Finansbolagens Fdrening var i sitt yttrande i likhet med Svenska Bankféreningen och
Motorbranschens Riksforbund kritiska till att lagstiftningen skulle omfatta dven leasingfordon och
fordon som képts pa avbetalning med atertagandeforbehall. Nagot undantag fran att skulden ska
vara kopplad till fordonet vid leasing respektive avbetalningskop gjordes inte. Detta trots den
omfattande remisskritiken och branschens forslag om ett undantag for sadana fordon som
finansieras genom banker och finansbolag.

Det ska ocksa framhallas att i prop. 2013/14:176 sid 45 framgar att Transportstyrelsen utfért en
granskning av de 35 fordonsmalvakter som hade flest fordonregistrerade pa sig. Det visade sig att de
flesta av dessa fordon var av dldre modell och att de fordon dér man forvdantade sig att det skulle
uppsta skulder av stérre omfattning och med hogre belopp inte var fordon ddr annan part hade
dganderatt eller atertaganderatt.

Hur har férutséttningarna fér att finansiera fordon paverkats av regleringen frdn 2014?

Lagen om ianspraktagande

Reglerna om ianspraktagande innebar i praktiken att de skatter och avgifter som belastar ett fordon
utgor ett absolut dverlatelsehinder for varje serios aktér. En bilhandlare eller ett finansbolag blir
darmed tvungen att |6sa alla skulder som belastar fordonet innan det kan séljas till en ny kund. |
sammanhanget ar det viktigt att forsta att dessa regler traffar en bransch i vilken omsattnings-
hastigheten dr av avgorande betydelse for att uppna Iénsamhet. For varje dag en begagnad bil star
osald forsvinner en betydande del av den marginal som kan finnas. Tillkommande kostnader for att
fa bort skatter och avgifter som belastar fordonet leder till att betydande forluster uppstar.

Forutom att kostnaden for obetalda skatter av avgifter ar en stor och snabbt vaxande kostnad som
overviltas pa branschen i foljd av reglerna om ianspraktagande foreligger betydande praktiska och
administrativa svarigheter att faststalla vilka skulder som belastar ett specifikt fordon. For varje
fordon kravs omfattande manuellt arbete som innebar att bade Transportstyrelsen och KFM maste
kontaktas (ofta flera ganger och inte sallan per telefon med langa vantetider for att komma fram).
Servicegraden varierar beroende pa vilken handldggare hos myndigheterna som svarar. Sedan ska
varje liten skuldpost regleras genom registrering av separat OCR-nummer vilket ar mycket
tidsédande. | praktiken har ytterligare personal behovt anstéllas hos finansbolagen for att klara av
den omfattande och véxande administrativa hanteringen kring de fordonsrelaterade skulderna.

Varken Transportstyrelsen eller KFM:s verksamhet eller system har anpassats for att hantera den
stora mingd drenden som behdver hanteras till féljd av att finansbolag inte undantagits fran
regleringen. Ett belysande exempel pa bristen pa anpassning ar att det till och med saknas mojlighet
att erhalla kvitto pa betalningar till KFM. Ett annat exempel &r att finansbolagen inte kan fa fram alla
uppgifter fran KFM. Detta innebdr bl.a. att avgifter fér sjdlva forfarandet hos KFM inte kan regleras
utan att det endast blir det som finns registrerat hos Transportstyrelsen som ar tillgangligt och som
kan betalas. Enligt nuvarande lagstiftning ska dven kostnader som uppkommer hos KFM erlaggas,
vilket innebar att KFM kan krava in dven dessa avgifter fran finansbolagen (om inte lagen andras).



Lagen om flytt av fordon

Kommunerna har borjat utnyttja méjligheten att flytta fordon alltmer flitigt. Sannolikt har lagstiftning
om flyttratt blivit mer kénd efterhand.

Nar det géller finansierade fordon som flyttas avkravs finansbolagen pa leasetagarens/ avbetalnings-
képarens sammanlagda felparkeringsavgifter for samtliga fordon som denne ar registrerad pa
oberoende av det finns nagon koppling till finansbolaget eller ej. Exempelvis kan ett stérre foretag ha
fordonskulder som vida dverstiger vardet pa den aktuella bilen som finansbolaget finansierat. Flera
sadana fall har forekommit i praktiken. Om skulderna inte betalas av finansbolaget forverkas
fordonet inom en manad. Antingen forlorar finansholaget bilen eller sa tvingas finansbolaget betala
nagon annans skulder for att fa tillbaka fordonet. Nagon reell majlighet att skydda sig mot kostnader
genom egna atgarder under avtalstiden saknas dven i detta sammanhang. Det kan ifragasattas om
regleringen ar forenlig med konventions- och grundlagsskyddet fér dganderatten.

Sammantagna effekten av regleringen frdn 2014

Konsekvensen av att finansbolag inte undantogs fran 2014-ars reglering ar att dganderdtt vid leasing
och vérdet av den sdkerhet som finns vid avbetalningskdp urholkas pa ett langtgaende satt. Den
inférda lagstiftningen har vidare medfort att finansbolagen far erlagga kostnader som ratteligen ska
regleras av leasetagaren och avbetalningskdpare men som nu ytterst istallet far baras av
finansbolagens dvriga kunder genom hogre rantor och avgifter. Det kan dven, som redan
remissinstanserna anforde, starkt ifrdgasattas om regleringen ar férenlig med konventions- och
grundlagsskyddet for dganderatten.

Andelen fordon som finansbolagen maste reglera fordonsrelaterade skulder for har 6kat markant
sedan 2014. Beloppsmassig handlar det om en 6kning p3a i storleksordningen 350 procent (tidigare
reglerades enbart obetald fordonskatt). Okningen bestar till storsta delen av de tillkommande
skatterna och avgifterna som belastar fordonen efter lagéndringarna 2014.

Det som &r sarskilt oroande ar okningstakten av antalet fordon med fordonskulder som aterkommer
och som finansbolagen tvingas reglera. Okningstakten uppskattas till ca 50 procent under 2018
jamfort med 2017. For ett fordon som aterkommer med oreglerade fordonsrelaterade skulder
handlar det i genomsnitt om ca 4 000 kr. | flera fall handlar det om vasentligen hogre belopp 50 000-
60 000 kr och i enstaka fall om Gver 100 000 kr. Finansbolagens sammantagna kostnader for att 16sa
och hantera de fordonsrelaterade skulderna berdknas som namnts ovan komma att uppga till i
storleksordningen 20-30 miljoner kronor for 20182 | detta belopp ingar inte kostnaden for den
forlangda omsattningstid som uppstar néar ett fordon &r belastat med fordonsrelaterade skulder och
dessa maste faststéllas och regleras innan fordonet kan siljas till en ny kund. | sammanhanget ar det
vart att notera att den kraftiga dkningen sker under en period av hégkonjunktur. Fragan installer sig
darfor hur lagstiftningens felaktiga incitament kommer att paverka utvecklingen vid en framtida
konjunkturnedging med hogre arbetsléshet m.m. Det finns en uppenbar risk att den negativa
utvecklingen med kunder som inte betalar skatter och avgifter kommer férstarkas ytterligare med
paféljd att finansbolagens dganderatt och sakerhetsratt paverkas an mer negativ. Det finns en dven
risk att for ett helt onddigt och viaxande bidrag till 6verskuldsattning genom att avtal inte kan

2Uppskattningen har gjorts utifran kostnaderna hos ett par foretag som tillsammans representerar en
betydande marknadsandel (ca 50 procent) av andrahandsmarknaden for fordon som finansierats av banker och
finansbolag och dar fordonsrelaterade skulder maste regleras for att fordonet ska kunna omsattas till en ny
kund.



avslutas nar skal foreligger utan forst efter flera ar nar de oreglerade fordonsskulderna uppdagas i
samband med att fordonet aterlamnats eller atertagits av finansbolaget.

Aganderitten
Problem med s k fordonsmalvakter beskrivs i regeringens Proposition 2013/14:176 enligt féljande.

Det finns en "civilrattslig dgare” som vill undandra sig betalningsskyldighet for skatter och avgifter
som dar kopplade till de fordon den civilréttsliga dgaren anvédnder. Den civilréttsliga dgaren vill
darfor inte sta som registrerad dgare i Transportstyrelsens fordonsregister utan ser till att bilen
registreras pa en person som saknar utmatningsbara tillgangar och ddrmed blir en
fordonsmalvakt. Fordonet patraffas séllan hos den registrerade dgaren utan finns sannolikt hos
den civilrattslige dgaren som det saknas uppgifter om vem det &r. P4 detta satt undandrar sig den
civilrattslige dgaren sitt betalnings-ansvar for obetalda skatter och avgifter for ett fordon och det
allmanna gar miste om dessa intékter.

Nar det géller fordon som finansierats genom ett finansbolag sa finns inte de problem som skulle
atgirdas med den nu géllande lagstiftningen. Néar det géller leasingfordon ar det tvart om mycket
tydligt vem som &r den civilrittslig dgaren — ett finansbolag vars verksamhet ar foremal for
omfattande reglering. Betrdffande avbetalningsfordon ar det ocksa mycket tydligt vem som ar den
civilrattslig dgaren — en avbetalningskbpare som genomgatt ett noggrann identifierings- och
kundkdnnedomsprocess hos ett finansbolag. | de fall finansbolaget atertar fordonet med stdd av ett
dganderattsforbehall ar det ocksa tydligt vem som &r den civilrattsliga agaren —finansbolaget som
atertagit fordonet fran en vl identifierad avbetalningskdpare med stod av dganderattsférbehallet.

Betalningsskyldigheten for skatter och avgifter

Nér det géller leasing och avbetalningsfordon har lagstiftaren valt en i grunden tydlig reglering om
vem som ar ansvarig for erlagga for fordonsskatt, trangselskatt, infrastrukturavgifter, felparkerings-
avgifter samt trafikforsakring. | leasingfallet &r det leasetagaren som ska betala och i avbetalnings-
fallen dr den som blivit registrerad som dgare genom ett avbetalningskdp som ska betala skatter och
avgifter som uppkommer under avtalstiden/innehavstiden.

Uppgifter om finansholaget framgar av Transportstyrelsens vagtrafikregister. | leasingfallen
antecknas finansbolaget som leasegivare (vilket ar det samma som den civilrattslig dgaren) och
leasetagaren som brukaren (vilket ar den som har att betala skatter och avgifter). | avbetalningsfallen
framgar vem som &r den civilrattsliga dgaren i foljd av avbetalningskontraktet (vilket &r den som har
att betala skatter och avgifter) och dartill finns en markering om att finansbholaget har en
atertaganderatt till skydd for sin fordran.

Varje finansieringsavtal féregas av en noggrann prévning vilket medfér en hag tillforlitlighet for de
uppgifter som finns i vagtrafikregistret gillande leasing och avbetalningsfordon

Finansbolag har genom tillstand fran Transportstyrelsen mojlighet att registrera dgarférandringar och
gbra noteringar om leasing- och krediter direkt i vagtrafikregistret. Uppgifter som finns i registret
tillférs registret redan i samband med att avtal om leasing eller avbetalningskop traffats. For
branschens olika aktorer dr det av helt avgdrande betydelse att uppgifterna i registret vid var tid ar
korrekta och omfattande rutiner foreligger for att sdkerstélla detta. Finansbolag ar dven
underkastade en mycket omfattande reglering. Bl.a. gérs omfattande kundkdnnedomsatgarder,
identitetskontroller och kreditprévningar m.m. avseende samtliga kunder som ingar avtal med
finansbolaget. Utifran detta foreligger det en mycket hog grad av tillforlitlighet for att de uppgifter
som tillfors registret gadllande finansbolag och deras kunder ar korrekta. Nagon tvekan om vem som



ir betalningsskyldig for skatter och avgifter géllande fordonen i fraga foreligger darmed inte utan
uppgifterna i registret kan laggas till grund for krav gentemot brukaren i leasingfallen respektive
dgaren i avbetalningsfallen. Den som gor gallande att betalningsskyldighet for skatter och avgifter
inte skulle féreligga, pa den grunden att uppgifterna i registret om finansbolag och deras kunder
skulle vara felaktiga, har mot denna bakgrund rimligen en dnnu tyngre bérda for att visa detta dn den
som i allménhet giller betraffande uppgifter i registret, som inte kontrolleras pa motsvarande sétt.

Genom kreditprovningen och kontrollerna som gors vid finansiering minskar ocksa statens och det
allmannas risk for att skatter och avgifter inte betalas i forhallande till vad som géller fér fordon i
allmanhet. Nar det géller agarférandringar av fordon i allmdnhet (som inte finansernas av ndgon
bank eller finansbolag) gérs namligen inga som helst kontroller av om uppgifterna som lamnas till
Transportstyrelsen och som fors in i vagtrafikregistret aterspeglar verkliga agarférhédllanden @n
mindre om dgaren har betalningsformaga for skatter och avgifter trafikforsakring etc. som ar
forknippat med att dga ett fordon. Den allmdnna avsaknaden av kontroller och krav dr sannolikt en
viktig férklaring till att fordonsrelaterade skulder uppstar. Alla har inte forutsattningar att betala
skatter och avgifter for ett fordon.

Stort behov av automatiserad informationséverforing

Som framgatt inledningsvis finansierar Finansbolag och banker en mycket stor del av den svenska
fordonsflottan genom leasing- eller avbetalningskontrakt. Av de nybilsregistreringar som gjordes
under 2017 hade narmare 70 procent av dessa en finansiering i form av avbetalning eller leasing. N&r
det giller begagnade fordon som saljs av bilforetag anknutna till Motormannens riksférbund sa
uppskattas att narmare 50 procent av dessa bilar har en finansieringslosning. En vanlig avtalstid vid
leasing, bade till féretag och konsumenter &r tre ar. Med nuvarande ordning, dar finansbolaget eller
banken inte far eller har réatt till ndgon fortlépande informationsdverféring om fordonskulder fran
Transportstyrelsen eller KFM, ar det forst i samband med att ett fordon aterlamnas som skulderna
kan uppdagas av finansbolaget. Med hansyn till de stora volymer med manga tusentals fordon som
hanteras av varje enskilt finansbolag &r ndgon manuell uppféljning under avtalstiden inte praktiskt
mdjlig. Skulderna for ett enskilt fordon kan uppga till mycket ansenliga belopp och det férekommer
fall dar skulderna overstigit 100 000 kr.

Kunderna betalar ofta leasingavgifter och avbetalningsavier till finansbolaget (de vill sannolikt inte bli
av med bilen i foljd av obetalda skulder till finansholaget) varfér ndgon uppsagning inte aktualiserats
pé den grunden under avtalstiden. | prop. 2013/2014:176 sid 43 ff utgick man ifran att kreditgivare
och leasinggivare skull erhalla information om uppkomna skulder och beslut om ianspraktagande och
hinna agera for att tillvara ta sin ratt. Det tas sarskilt upp Kronofogdemyndighetens skyldighet att
underratta sakdgare och att detta skulle innebdr att kreditgivare och leasinggivare som var
antecknade i vigtrafikregistret skull fa information. Det har dock visat sig att denna information inte
har kommunicerats med finansbolagen pa det satt som forvantades utifran propositionen till den nu
gillande lagstiftningen.

Avsaknaden av fortlépande automatiserad informationséverforing fran Transportstyrelsen och KFM
gor att finansbolag inte kan hantera de fordonsrelaterade skulderna pa samma sdtt som exempelvis
obetalda leasingavgifter som kravs in fortlopande. Nar det géller avbetalningsfallen maste forfallna
avbetalningar uppga till betydande belopp innan en uppsagning kan ske och det finns starka
begrénsningar géllande vilka krav pa betalning som kan stédllas mot en konsument vid en avrakning
efter en uppsagning. Inte séllan uppgar de fordonsrelaterade skulderna till ett belopp som gor att
finansbolagets dganderitt eller sdkerhetsratt till det aktuella fordonet inte har nagot kvarstaende
vérde efter det att staten eller de allmanna erhallit betalning fér de fordonsrelaterade skulderna.



Nagon reell mgjlighet att skydda sig mot kostnader genom egna atgarder under avtalstiden saknas.
Som namnts kan ifragasattas om regleringen ar férenligt med skyddet for dganderatten.

Slutsatser

En koppling mellan fordon som finansieras av finansbolag och problem med
fordonsmalvakter som ligger till grund for den lagstiftning som inférdes 2014 foreligger
dverhuvudtaget inte. Det dvervagande som ligger till grund for att finansbholagen trots detta
kom att omfattas av regleringen har visat sig vara felaktiga och &r otillrackliga eller inaktuella.

Nuvarande reglering innebar ett betydande ingrepp i dganderdtten och sdkerhetsratten till
finansierade fordon.

Nuvarande regleringen har skapat felaktiga incitament som gor att allt fler inte betalar
skatter och avgifter eftersom de har méjlighet att 6vervéltra kostnaderna finansbolaget och
darmed pa 6vriga kunder som far betala hogre réntor och avgifter.

Finansbolagen dr féremal for en omfattande reglering och tillsyn. Krav pa kreditprévning och
identitetskontroller ar langtgdende och tillsynsmyndigheterna har ratt att omedelbart pafora
sanktioner eller dra in tillstand foér verksamheter som inte féljer de krav som uppstalls. Det
uppgifter som tillférs vagtrafikregistret om finansbolag och deras kunder ar mycket
tillférlitliga och kan laggas till grund for krav gallande skatter och avgifter gentemot mot
leasetagare och avbetalningskdpare.

Forslag till I6sningar

Fordon som genom leasing eller avbetalningskép finansieras av finansiella institut® enligt
lagen om anmilningsplikt avseende viss finansiell verksamhet (1996:1006), konsument-
kreditinstitut enligt lagen om viss verksamhet med konsumentkrediter (2014:275),
kreditmarknadsbolag och banker enligt lagen om bank och finansieringsrorelse (2004:297)
som bedriver finansieringsverksamhet bor undantas fran att belastas med fordonsrelaterade
skulder som brukare av leasingfordon och avbetalningsképare ger upphov till.

Det kan i och fér sig vara rimligt med en koppling mellan fordonet och de fordonsrelaterade
skulderna under den tid som leasetagaren/avbetalningskoparen nyttjar fordonet for att
tydliggora att leasetagaren/avbetalningskdparen har samma ansvar som andra
fordonsinnehavare att reglera fordonsrelaterade skulder. Nar fordonet atergar i
finansbolagets besittning bor dock skulderna inte ldngre folja fordonet utan endast
galdendren. | dessa fall har finansbolaget hela tiden varit synlig i Transportstyrelsens
vagtrafikregister och det ar helt klart att det inte ror sig om en situation med
fordonsmalvakter.

Praktiskt och tekniskt bor denna forandring kunna kopplas till att finansbolaget tar bort
leasingmarkeringen avseende leasingfordon och fér avbetalning nar en uppsagning av
avbetalningsavtalet sker och finansholaget ater registreras som dgare. Dessa forandringar i
vagtrafikregistret kan namligen endast goras av det finansbolag som markeringarna avser

3 Finansiella institut har inte tillstand fran finansinspektionen men ar foremal for dgar- och ledningsprovning
samt krav om att folja reglerna om mot penningtvétt och finansiering av terrorism pa samma sétt som
tillstandspliktiga foretag. Flera stora fordonsfinansierande finansbolag sasom BMW, Mercedes och
Volkswagens finansbolag ar finansiella institut.



och ingen annan. | dessa fall bor staten och det allmanna efter det att finansbolaget anmalt
férandringar i Transportstyrelsens vagtrafikregister enligt ovan endast vara hanvisade till att
krdva gédldendren pa obetalda skatter och avgifter. Skulderna ska folja géldendren och inte
fordonet. Det &r darfor viktigt att Transportstyrelsen aldggs att genomfora en teknisk 16sning
som innebér att de fordonsrelaterade skulderna inte kvarstar i vagtrafikregistret eller pd
annat satt som gor att de ar kopplade till fordonet.

Skulder —i vart fall de som 6verstiger 5000 kr bor rapporteras till finansbolagen genom en
automatiserad l6sning. Det &r nddvandigt att inféra en fortlopande (automatiserad digital
overféring) upplysningsplikt for Transportstyrelsen och KFM i forhdllande till leasegivare och
kreditgivare om att det hos Transportstyrelsen eller hos KFMs inforts fordringar (forslagsvis
nér skulden 6verstiger 5000 kr for ett enskilt fordon) avseende fordon som finansbolaget
som leasegivare dger eller som kreditgivare har atertaganderatt i.

Aven nir det géller flytt av felparkerade fordon bér det féreligga en omedelbar upplysnings-
plikt i forhallande till den som har dganderatten eller sakerhetsratt i fordonet. | bada fallen &r
ratten till information en forutsattning for att finansidarerna fortlopande under avtalstiden ska
kunna ta till vara sina rattigheter. | sammanhanget noteras att det handlar om mycket stora
volymer av fordon som finansieras varfor automatiserat systemstdéd hos myndigheterna for
att sanda information till finansidrernas avtalshanteringssystem kravs. En sadan ordning
skulle ocksa minska risken for dverskuldsattning genom avtal kan avslutas direkt nar skal
foreligger. Detta skulle dven minska risken for att staten och det allménna far bara kostnader

For att branschen ska kunna agera kravs forutom tidig information enligt ovan en tydligare
lagreglering med innebdrd att den typ av skulder och situationer som kan féranleda
ianspraktaganden eller flyttratt ocksa innebar ratt till uppsagning enligt konsument-
kreditlagen och lagen om avbetalningskop mellan naringsidkare samt en ratt att aterkréva de
kostnader som uppstar. En sadan ordning skulle ocksa minska risken for éverskuldsattning
genom att avtal kan avslutas direkt nar skal foreligger. Detta skulle &ven minska risken for att
staten far bdra kostnader for ytterligare obetalda skatter och avgifter uppstar nar
finansieringsavtal inte avslutas nar skal foreligger.



- Exempel pa dar nuvarande reglering ger orimliga effekter

1.

Polis eller kommun utnyttjar flyttratten och kraver finansbolaget inte bara pa transport
och uppstallningskostnader och de avgifter och fordringar som belastar det aktuella
fordonet utan pa brukarens eller kredittagarens samtliga motsvarande skulder avseende
helt andra fordon utan koppling till finansbholaget. Det &r inte rimligt att finansbolaget ska
kravs pa betalning avseende fordon utan nagon koppling till finansbolaget. | samband
med kunder som har en stérre vagnpark handlar det ofta om belopp som gor att
finansbolagets dganderitt eller sdkerhetsritt till det aktuella fordonet helt kringskars sa
att nagon ratt av varde inte kvarstar. | denna del &r 6kad information inte l&sningen
eftersom det skulle krava fortldopande information om hur kundens samtliga
fordonskulder gillande samtliga kundens fordon (utan koppling till finansbolaget) skulle
behéva dverféras till finansbolag vilket inte framstar som en dndamalsenlig 16sning.

Vid konkurser som avslutats kravs finansbolaget likval pa betalning for att fa ut det
fordon som finansbolaget dger. Inte séllan uppgér fordran till ett belopp som gér att
finansbolagets dganderitt till det aktuella fordonet helt kringskars sa att nagon ratt av
vdrde inte kvarstar.



