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Tekniska nimnden har beslutat att limna féljande yttrande:

Sammanfattning
Malmo stad vilkomnar ytterligare utredning av fordonsmalvaktsproblematiken och limnar
sina synpunkter pa férslagen i promemorian enligt nedan.

Yttrande

Promemorians forslagsdel

Promemorian under avsnitt 10.1: [[Ett reformerat registreringsférfarande kriver sirskild sak-
kunskap och ett langt storre grepp dn vad som dr méjligt att anldgga inom ramen f6r denna
promemoria.

Mboijligheterna att reformera registreringsférfarandet bor dirfor ses Gver sirskilt. Transport-
styrelsen bor fa 1 uppdrag att se Over vigtrafikregistret och dess funktion samt féresld hur re-
gistreringsforfarandet ska reformeras och ytterligare digitaliseras. ]

Ytterligare anges i promemorian under avsnitt 10:2: [[Det bor inte inféras nagon mojlighet
att vigra registrering av en ny fordonsigare. Det bor inte heller inféras nagon begrinsning av
hur manga fordon en person far dga eller registrera i vigtrafikregistret.]]

Kommunens instdillning

Kommunen kan konstatera att i merparten av de flyttningsirenden som rér fordonsmalvak-
ter inkommer det begiran om omregistrering av dgandeskap narmast direkt efter flytten.
Agandeskapet begirs dessutom retroaktivt och i nira nog samtliga fall dir dgandebyten gors
har detta skett samma dag eller dagen fore flytt, eller tiden just dessférinnan. Det ar kommu-
nens instillning att om en vigran att registrera dgandebyte retroaktivt skulle inféras, och da
enbart for fordon dir dgaren har fordonsrelaterade skulder, och en registrering i nutid istallet
skulle ske har fordonsflyttningsinstitutet fortsatt nagon verkan.
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Den gemene fordonsképaren kan ha fullt legitima skil till att behova efterregistrera och det
gar inte att f6rbjuda den méjligheten. Men kontrollen f6r transportstyrelsen skulle enbart
komma ifraga f6r fordon vars dgare innehar fordonsrelaterade skulder (visserligen 10 % av
Malmés fordonsflotta). Efter inférande av sadana kontroller skulle retroaktiva dgandebyten
med tiden troligen avta. Kontrollen skulle enbart ta sikte pa fordon vars dgare har fordonsre-
laterade skulder. Skulle det moéjligen bland dessa retroaktiva dgarbyten finnas nigon som
verkligen har utfort ett 4gandebyte 1 god tro finns fortsatt den nuvarande utredningsmojlig-
heten f6r Transportstyrelsen.

Sveriges kommuner dr 1 avvaktan pa mojlig klargérande dom frin Hogsta Domstolen sisom
ovan angivits. Domen beror kanhinda ej av processrittsliga skil problematiken, eller faller
till kommunens nackdel. Ett 6kat retroaktivt dgarbyte, med foljande krav pa bittre ritt till
fordon, ir da att forvinta. Med ett simre utfall pa omhindertagna fordonsmalvaktsbilar.

Kommunen vill framféra att ytterligare en moijlig 16sning skulle kunna vara att infora regle-
ring likt den som foreligger 1 felparkeringsavgiftslagen, att den registrerade dgaren med for-
donsrelaterade skulder erhaller ett strikt ansvar for sin fordran. Fragan bor snarast utredas
aven vad giller vigran att registrera fordonsinnehav.

Promemorians forslagsdel

I promemorian, under avsnitt 10.3, anges att det ska inforas anvindningsférbud och avskylt-
ning vid obetalda felparkeringsavgifter. [[Om felparkeringsavgift inte har betalats inom fore-
skriven tid ska det avgiftspliktiga fordonet inte fa anvandas. Sidant anvindningsforbud ska
dock inte intrida forrin

det obetalda beloppet uppgir till mer 4n 5 000 kronor och sex manader forflutit sedan minst
det beloppet skulle ha betalats. Vissa angivna skulder ska inte riknas in i den totala avgifts-
skulden.

Forbudet ska gilla till dess den skuld som har féranlett forbudet har betalats. ||

Kommunens instillning

Moijligheten till anvindningsférbud och avskyltning tillkommer polismyndigheten. Kommu-
nen dr dock osiker pa huruvida en sadan 16sning ar fullt ut tillfredsstillande. Risken ar att
fordonet anda anvinds, mojligen med andra falska registreringsskyltar, att fordonen oskyl-
tade stills upp pa bade gatu- och kvartersmark och att kommunen da maste ta in fordonen
for utredning. For att anvindningsférbud och avskyltning ska uppna nagon effekt borde
fordonen i sadana fall tas direkt till sarskild uppstallningsplats. Ett sadant férfarande skulle
dock belasta polisen bade resursmissigt och kostnadsmissigt. Men utan ett sadant forfarande
ser kommunen inte nagon vinst i forslaget vare sig for kommunerna eller f6r polismyndig-
heten.

Kommunen emotser ett mer genomgripande forslag dir fragan ses over 1 samband med fra-
gan om retroaktivt dgarbyte.

Promemorians forslagsdel avsnitt 10:4-9
Kommmmnens installning
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Kommunen har inget anféra betriffande vad anges i promemorian under avsnitten 10:4 - 9.

Promemorians forslagsdel
Avsnitt 10:10 [[Mojligheterna f6r berérda myndigheter och kommuner att samarbeta ar
goda]] och 10:16 [[Konkurs som ett alternativ for att stoppa fordonsmalvakternal].

Kommmmnens installning

Promemorian redogor for problematiken men gor inte nagot stallningstagande i fragor som
bor belysas. Tillhor fordonen som fordonsmalvakten dger konkursboet eller dger fordons-
flyttningslagen foretrade? Har ett konkursbo foretride till flyttade fordon nidr kommunen har
flyttat konkursgildenirs fordon i enlighet med lag mm om flyttning av fordon i vissa fall?
D.v.s. kan en konkursforvaltare begira av kommunen, vil ett fordon flyttats, att detta fordon
overlimnas till konkursforvaltaren?

Biéda lagstiftningar ér. lex specialis och som sadana star ingendera av dessa lagstiftningar di-
rekt 6ver varann. Det 4r kommunens uppfattning att kommunen inte kan, utan stod i ut-
trycklig lagtext eller forarbete, limna ut fordon till konkursférvaltaren utan att riskera ev. an-
svar. Fragan torde beh6va utredas om det férordas konkursforfarande som svar pa for-
donsmalvaktsproblematiken.

Promemorians forslagsdel

I detta avseende anger promemorian under avsnitt 10.11: [[Tillimpningsomradet f6r den nya
flyttningsgrunden bor for narvarande inte utvidgas. Flyttningsgrunden bor saledes inte till-
limpas pa annan mark dn gatumark och ett grundliaggande krav bor dven fortsattningsvis
vara att fordonet ska vara felparkerat. Vidare bor endast offentligrittsliga felparkeringsavgif-
ter ligea till grund for ett beslut om flyttning. Overvigandena innebir att den nya flyttnings-
grunden dven fortsittningsvis ska vara tillimplig enbart pa fordon som ér uppstillt i strid
mot offentligrittsliga forskrifter om stannande eller parkering och under férutsittning att
fordonets dgare har skulder avseende felparkeringsavgifter som uppgar till mer dn 5 000 kro-
nor.]]

Kommmmnens installning

Kommunen i egenskap av offentligrittslig myndighet delar promemorians uppfattning att
det enbart ska vara mojligt med flyttning av fordon for offentligrittsliga avgifter. Den upp-
fattningen delar dock inte det av kommunens parkeringsbolag som arbetar pa kommunal
kvartersmark. Man menar att dven civilrattsliga avgifter torde kunna utgora flyttningsgrund
utifrin ett rittviseperspektiv.

Oaktat att detta ér tva helt olika utgangspunkter torde promemorian ha tagit storre hinsyn
till den normativa aspekten. Om ett fordon star parkerat pa brandgator m.m. pa kvarters-
mark borde kommunen kunna flytta dessa fordon dtminstone om idgaren har offentligratts-
liga skulder. Kommunen kan, likt parkeringsbolaget, ocksa konstatera att en mangd fordon
vars dgare har fordonsrelaterade skulder, s.k. fordonsmalvaktsfordon, nu anvinder kvarters-
mark for uppstillning — och da star i strid med den civilrittsliga regleringen. De fordonsigare
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som dr utan skulder, vare sig personliga eller tillhoriga fordonet, torde ju uppfatta att for-
donsmalvakterna urholkar ett system som bor bygga pa lika och rittvis bedomning.

Promemorians forslagsdel

Under avsnitt 10:12 anges [[Starka skil talar for att tidsfristen, dvs. uppstallningstiden, om tre
manader enligt 6 § 1 st. 2 LFF bor forkortas. En 6versyn av de totala konsekvenserna for
flyttningslagstiftningen bor ske innan en sadan dndring kan inféras. ]|

Kommmunens installning
Kommunen delar utredarnas instillning och 6nskar en skyndsam utredning.

Promemorians forslagsdel
Begreppet fordonets dgare foreslas 1 10.13 promemorian fortydligas.

Kommmunens installning

Kommunen delar utredarnas installning och 6nskar en skyndsam utredning. Eftersom be-
greppet fordonets dgare far en central betydelse for flera av de aspekter som kommunen
onskat belysa delar kommunen promemorians forslag om en skyndsam utredning,.

Promemorians férslagsdel avsnitt 10:15-17

Kommunens instillning

Kommunen har inget ytterligare att anféra dn vad ovan redovisats betriffande vad anges i
promemorian under avsnitten 10:15-17.

Ovriga synpunkter pa promemorian

Kommunen noterar att inget namns i promemorian som belyser problemet med att utlands-
registrerade fordon anvinds som fordonsmalvaktsbilar. Kommuner har, med nuvarande lag-
stiftning och avsaknad av mellanstatliga avtal, inte naigon méjlighet att komma at de flesta ut-
lindska dgarregister. Kommunen far da gora en presumtion om vem dgaren torde vara.
Transportstyrelsen, som i enlighet med lag om felparkeringsavgift 6vertar kommunens ford-
ran pa skuld for parkeringsanmarkningar, driver inte in fordringar pa utlindska fordon. Som
ett exempel har Stockholm en betalningsvilja f6r dessa fordon pa 6,8 % (2017). Promemo-
rian anger inte nagot om en ev. l6sning pa det av kommunerna anférda problemet.

Kommunen kan ocksa konstatera att ett faktiskt problem som adresserats utredarna inte ut-
tryckligen ber6rs i promemorian. Kommunerna har anfort att man 6nskar andring av under-
rittelsereglerna — den réda lappen pa fordonet. Uppticker brukaren den ”réda lappen” pa ett
fordonsmalvaktsfordon flyttas fordonet av brukaren innan fordonsflyttare hinner komma till
platsen for att flytta fordonet, med de onddiga kostnader det medfér f6r kommunerna. Lag-
stiftningen ger i dagsliget t o m utrymme for att nir fordonet ar "hissat” pa fordonsflytt-
ningstransport och brukaren dd kommer till platsen maste kommunen slippa” fordonet.
Detta ger upphov till stora kostnader och det urholkar det allminna rittsmedvetandet. Det
bor utredas snarast, i samband med de utredningar promemorian féreslagit, vilka underrittel-
seregler som ska gilla och om lagstiftningen kan ta héjd for att om ett fordonsflyttningsfor-
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farande ir inlett ska detta inte kunna avslutas utan vidare atgird vad giller fordonsmalvakts-
fordon.

Kommunen avslutningsvis att frigan om begransande av hur manga fordon en privatperson
kan inneha trots allt fortjanar att belysas. Det finns dessutom ingen legaldefinition av be-
greppet fordonsmalvakt och sa som Transportstyrelsen definierat begreppet ar ett fordons-
innehav om 100 fordon det som avgor att en person anses omfattas av begreppet. Det kan
klart konstateras att ett stort antal personer som innehar 99, eller kanske t o m endast 10,
fordon verkar med samma syfte som de som innehar 100 fordon. Det avgorande ir ju
huruvida fordonsrelaterade skulder uppstatt. For att ytterligare klargora problemens omfatt-
ning torde Transportstyrelsens definition behova tydliggoras samtidigt som ett omtag bor
goras i fraigan om hur stort innehav av fordon en privatperson kan inneha i vagtrafikregistret.

ordférande

Andréas Schonstrom

sekreterare

Kristina Andersson




