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Till Naringsdepartementet

Remiss — departementspromemoria, DS 2018:33 om Oversyn av lagstiftningen mot s.k.
fordonsmalvakter.

N2018/04311/MRT

Yttrande 6ver remiss fran Svepark, Branschorganisation for Parkering i Sverige.
Sammanfattning

Svepark vialkomnar att ytterligare atgarder foreslas for att komma tillrdtta med problemen med de
s.k fordons/bilmalvakterna. Fordonsmalvakternas hantering av bilar i Sverige orsaker idag en méangd
problem bade ur ordnings -men ocksa ur miljosynpunkt. Man kan ocksa pa goda grunder anta att
fordonsmalvakter och deras bilar bidrar till en 6kad brottslighet i storsta allmanhet men framférallt
utgor de ett stort och svart ordningsproblem i trafiken och i vara stader. Det bor ju ocksa papekas att
de som nyttjar de sk malvaktbilarna gor det for att slippa betala olika avgifter och skatter som vi
tillampar vid bilinnehav i Sverige. Aven de som kér méalvaktbilarna &r i ndgon mening ocksa en del av
brottsligheten.

Svepark menar att det utover vad remissen foreslar behover goras ytterligare insatser for att
motverka fordonsmalvakternas brottslighet. Vi ar dock medvetna om att det ibland kan innebara att
det blir ndgot krangligare for den "vanliga hederliga” bilagaren men vi bedémer att det 4nda kan vara
vart det for att fa battre ordning totalt.

De punkter som utredningen foreslar férandring av tillstyrker Svepark men det vore onskvart att for
de uppdrag Transportstyrelsen far understryka att arbetet bér ske skyndsamt och en tidsgrans for nar
det ska vara klart satts. Svepark har ocksa vissa synpunkter pa forandringar som avfardas i remissen.

Likasd bor begreppet bilmalvakter inte nédvéndigtvis avse dgare till ett mycket stort antal bilar. Aven
ett mindre antal an det utredningen talar om kan innebéra att man ar en fordonsmalvakt. Det som
snharare bor inga i begreppet ar det systematiska undvikandet att betala sina avgifter och skatter och
pa sa satt utnyttja systemet for egen vinning.
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Nedan féljer de synpunkter pa forslag som utredningen avvisar samt ytterligare punkter som bér
utredas eller féreslas andras nu

e Begransningar i dgandet av bilar. Vi har forstaelse for att det kan vara svart att sitta
begrdnsningar i antalet bilar ur perspektivet att det inskranker dganderatten. | detta
sammanhang bor Transportstyrelsen danda underséka om det kan finnas méjligheter till att
begransa antalet. Det kan inte vara rimligt att man far dga tusentals bilar. Provning eller
sarskilt tillstand maste kunna inféras. Med stor sannolikhet skulle en sddan atgard innebéra
slut pa stora delar av problemet med fordonsmalvakter.

e Viharidagi Sverige en sarskild ordning for hur bildgande ska hanteras, skatt ska betalas,
besiktning av bilar ska ske med viss intervall, trafikforsakring ska finnas. Att det idag kors
mangder av bilar som inte uppfyller dessa krav ar inte acceptabelt. Det bor darfor provas om
majligheten att flytta fordon som inte uppfyller ovanndmnda krav ska inga i de sk
fordonsrelaterade skulderna. Fordon som inte uppfyller dessa krav utgor en stor fara for
sakerheten men bidrar ocksa till allman otrygghet och brist pa ordning.

e Bilar med fordonsrelaterade skulder bor kunna omhéndertas och flyttas aven om de star
lagligt uppstéllda. D3 bor skulderna dven omfatta de ytterligare punkter som finns angivna
ovan. Skuldbilar utgér bade en fara for ordning och sdkerhet oavsett om de star lagligt
uppstallda eller inte. Om man 6nskar avregistrera sin bil i vanlig ordning bér en forhyrd plats
anvandas for uppstallning eller pd annan privat plats.

o Mojligheter till flyttning av bilar med fordonsrelaterade skulder som star olovligt uppstallda
pa tomtmark bor ocksa provas. Idag utgor skrotbilar och vissa andra felparkerade bilar ett
stort problem pa tomtmark och darfor bor det utredas hur det kan bli mojligt att flytta dem.
Vi forstar bade problemet och svarigheterna med att lata kontrollavgift ingd i
fordonsrelaterad skuld. Det bor finnas ndgot satt att Iata d&ven den skulden ingd. Aven om
inte kontrollavgiftsskuld dr mgjlig att Iata ingd i skulden sa menar Svepark att det anda bor
vara mojligt att flytta med de nuvarande skulderna dven pa tomtmark. Om inte lagen
omfattar tomtmark ser vi stora risker med att de sk fordonsmalvaktsbilarna viljer att flytta
till tomtmark istallet for den allmdnna marken. Pa vissa stallen i landet har vi
uppmarksammat de tendenserna. Skulle det ske i stérre omfattning an idag har vi totalt sett
inte vunnit sarskilt mycket pa lagstiftningen. Ett annat skal till att kunna flytta bilar med
skulder uppstallda pa tomtmark ar att det ocksa skulle underlatta att fa reda pa den “riktiga”
dgaren av bilen och formodligen ytterligare begrdansa mojligheten att anvdanda “malvakter”.

e Problemet med utlandsregistrerade bilar ar idag mycket stort och om lagen ska fa den effekt
som 6nskas bor en rad atgarder vidtas s att dven de omfattas. Onskvirt ar att likartade
regler tillampas inom EU. Sverige bor félja efter de lander som idag driver in olika typer av
fordonsrelaterade skulder.
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Indrivning av felparkeringsavgifter och andra skulder pa utlandsregistrerade bilar bor
omedelbart inféras av Transportstyrelsen. Sker indrivning hamnar de utlandsregistrerade
bilarna automatiskt pa skuldlistan och kan flyttas och behandlas som de
svenskregistrerade bilarna. Manga andra lander tillampar idag utlandsinkasso med stor
framgang. Det finns idag ett paborjat europeiskt samarbete kring detta och det finns
ocksa de foretag som sysslar med utlandsinkasso med stor framgang.

(I manga lander i Europa tillampas klampning vid icke betalda avgifter sa dar l6ses det
problemet vid brist pa betalning av parkering. Svepark menar precis som utredningen att
klampning inte bor inféras i Sverige).

e En noggrannare ordning for hur dgarbyte ska ga till bor 6vervagas. Akuta dgarbyten bor
kunna mojliggoras via natet. For den “vanliga” bildgaren ar bilkop ofta planerat och anmalan
om agarbyte bor kunna ske i relativt god tid. Efterregistrering av dgarbyte bor anvandas
mycket restriktivt. Akuta och efterregistrerade byten bor inte kunna tillampas nar dgaren har
fordonsrelaterad skuld. Transportstyrelsen bor ges en mojlighet att stoppa saddana
dgarbyten.

Avslutningsvis menar Svepark att det skyndsamt bér inféras begransningar och majligheter enligt
ovan om ett stopp for fordonsmalvakternas framfart. Man bor dven évervaga om tex
kontrollbesiktning kan anvandas for att forhindra att bilar med olika typer av skulder som ar
relaterade till fordon kors pa vara vagar. Vi forstar att detta kan vara forenat med vissa svarigheter
men var mening ar att flera olika mojligheter maste anvéandas for att stoppa den brottslighet och fara
for ordning som fordonsmalvakterna idag utgor.

Svepark deltar garna i arbetet som kommer framéver med vara erfarenheter och kunskaper fran hela
Sverige. Vi ser idag en tendens till 6kning av problemen till fler omraden dn de traditionellt vanliga
for fordonsmalvakter.

Stockholm 8 november 2018

Lena Karlsson
Svepark

Lena.karlsson@svepark.se

070 5546910
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