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Yttrande angaende Remiss-Promemoria
Klimatdeklarationer

Sammanfattning
« Energimyndigheten tillstyrker forslaget att infora klimatdeklarationer for
flygresor.

« Energimyndigheten anser att det kravs ytterligare analys innan det slas fast att
klimatdeklarationer bor inforas aven for fartyg, buss och tag.

« Energimyndigheten anser att den fortsatta utformningen av
klimatdeklarationer behdver foregas av en djupare analys av i vilka situationer
och i vilken form som upplysningar om en resas klimatpaverkan har bast
forutsattningar att gora nytta for klimatet.

Energimyndighetens stéllningstagande

Klimatdeklarationer pa flygresor kan vara ett intressant komplement till
befintliga styrmedel. Det handlar da inte bara om att tillhandahalla information
som individen annars inte har tillgang till utan ocksa om att sattet pa vilket
informationen presenteras och ramas in kan paverka individens beteende. Men
utformningen av och innehallet i denna information — inte minst vad den aktuella
resans klimatpaverkan jamfors mot — behover baseras pa en analys av i vilka
situationer och i vilken form som upplysningar om en resas klimatpaverkan har
bést forutsattningar att gora nytta for klimatet. Detta beror pa ett antal faktorer,
sasom:

e Hur stor klimatpaverkan har resan i fraga? Att paverka langvaga resor
med flyg och férja ger storre klimatvinst an att paverka buss- och
tagresor.

e Hur mycket information har den presumtive resenaren redan? Utifran
beteendevetenskapliga insikter kan visserligen dven synliggrande av
information som en person redan har (som att tdg ger mindre
klimatpaverkan an flyg) paverka beteendet genom att dels rikta
personens begransade uppméarksamhet mot klimataspekten av den
tilltankta resan, dels signalera en samhéllelig norm om att tanka pa
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klimatet ndr man reser. Om klimatdeklarationen dessutom ger resenéren
ny kunskap, sasom att det ar stora skillnader i klimatpaverkan beroende
pa resans langd aven inom respektive fardmedel eller att snabbférjor kan
ha jamforbar klimatpaverkan med motsvarande flygresa, kan daremot
effekten véntas bli storre.

e Vilka andra styrmedel finns? Har utmarker sig flyg och sjofart da det pga
deras internationella karaktar varit svarare att fa till en effektiv
prissattning av klimatpaverkan jamfort med t ex vagtrafiken. Daremot
finns det for flyget numera en reduktionsplikt som styr inblandning av
biodrivmedel, vilket innebér att insatser for att fa resenaren att vélja
flygbolag som blandar in biodrivmedel forst blir intressant om detta tryck
blir sa stort att reduktionsplikten dvertraffas.

e Vilka alternativ har den presumtiva resenaren? Kan resenéren valja vart
hen vill aka, hur hen ska ta sig dit och/eller om resan alls ska bli av?
Detta kommer att se olika ut for olika typer av resor och gor det svart att
hitta referensvarden som alltid &r relevanta. Utdver varden somt ex en
genomsnittlig varldsmedborgares arliga klimatpaverkan fran resor, som
inte pekar mot nagot sarskilt alternativ utan mest satter resans
klimatpaverkan i ett ssmmanhang, kan det i olika situationer vara mest
relevant att jamfora med t ex en kortare resa med samma fardmedel,
motsvarande resa med ett mer klimatsmart fardmedel eller motsvarande
resa med den mest klimatsmarta operatéren inom det valda fardmedlet.

Denna analys saknas i promemorian och den behéver darfor goéras innan
utformningen av klimatdeklarationerna preciseras i foreskrifter.
Energimyndigheten menar ocksa att en sadan analys — garna kombinerad med
vunna erfarenheter fran klimatdeklarationer for flyg — behdvs innan regeringen
slar fast att systemet med klimatdeklarationer ska utvidgas till fartyg, buss och
tag.

Som framgar av promemorian omfattas luftfart och sjcfart redan av
harmoniserade regelverk som kraver 6vervakning av utslapp, men nagot
motsvarande finns inte for buss och tag. Kostnaden for klimatdeklarationer for
buss och tag skulle alltsa bli hdgre, samtidigt som nyttan i linje med ovanstaende
resonemang snarare kan vantas bli 1agre. Om en klimatdeklaration for mindre
klimatbelastande fardmedel frdmst syftar till att utgora referenspunkt for mer
klimatbelastande fardmedel torde det vara enklare att de senare utéver annan
relevant information jamfors med schablonvarden for t ex en tagresa av
motsvarande langd, snarare an att varje enskild (Iangvéaga) tag- och bussresa ska
deklarera sin klimatpaverkan. Daremot kan det ifragasattas om forslaget att
undanta luftfartyg under 5 700 kg ar rimligt, da sddana resor i allménhet torde ha
en hog klimatpaverkan per passagerarkilometer och darmed kunna paverkas
genom ett synliggorande av denna klimatpaverkan.
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Ytterligare en aspekt som tarvar ytterligare analys ar fragan om efterlevnad. |
promemorian anges att vitesforeldgganden bor anvandas restriktivt, men
erfarenheter fran statistikinsamling fran utlandska bolag tyder pé att det kan vara
svart att fa bolagen att fullgora sin skyldighet utan kannbara sanktioner.
Eventuellt kan rentav dven ytterligare sanktionsmojligheter utéver viten behéva
overvagas.

Beslut i detta &rende har fattats av stf generaldirektéren Rémy Kolessar. Vid den
slutliga handlaggningen har déarutover deltagit avdelningschefen Gustav Ebena,
enhetschefen Paula Hallonsten och chefsjuristen Rikard Janson. Féredragande
har varit handldggaren Helena Leander.

Rémy Kolessar Helena Leander

Detta beslut ar elektroniskt signerat i Energimyndighetens
arendehanteringssystem och saknar darfor underskrift
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