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REMISSVAR - Promemoria Klimatdeklarationer (12021/02312)

Norwegian ser positivt pa atgarder som gor det mojligt fér konsumenterna att fa tillgang till
relevant information om flygresors miljopaverkan. Vi ar férvanade over att forslaget endast
galler flygresor och inga konkurrerande transportslag. Det ar darfor svart att se, hur de
forslagna klimatdeklarationerna kan anvandas pa ett meningsfullt och konkurrensneutralt
satt for att informera konsumenterna.

Luftfarten ar en viktigt internationell industri, och atgarder for att minska utslappsnivaerna
maste genomforas pa ett samordnat satt mellan landerna for att de ska bli effektiva. For att
uppna dessa mal ar det viktigt att undvika nationella initiativ innan internationella
standarder faststélls. Pa grund av dessa viktiga fragor, stoder Norwegian forslaget till EASA:s
program for sa kallad ”Green Label” for klimatdeklarationer, och andra initiativ fran IATA och
EU som for narvarande haller pa att utarbetas. Vi kan inte heller se i promemorian hur en
sadan deklaration skulle administreras och rapporteras utan att skapa komplexa och
kostsamma administrativa processer.

Livscykelutslapp i klimatdeklarationer

Forutom konsumentaspekterna, ar det viktigt att sakerstalla en god kunskapsbas for politiska
och privata investeringsbeslut genom att inkludera hela vardekedjan och anvanda
livscykelutslapp (“Life-Cycle Emissions”) som grund for att jamfora olika teknikers
klimatpaverkan.

Pa uppdrag av den norska flygbranschen genomférde Asplan Viak ar 2020 en jamférande
studie® av livscykelutslapp med olika transportslag. Studien visar att om CO2-utsldppen fran
forbranning, produktion och transport av fossilt flygbransle kan minskas med 77 procent pa
strackan Oslo-Bergen, kommer flyg- och tagresor att ha samma livscykelutslapp.

Som jamfoérelse kan ndmnas att utslappen under hela livscykeln endast behéver minskas
med 22 % pa strackan Oslo-Bodo for att flyget ska slappa ut lika manga kg CO2 som tagen.
Dagens flygplansflotta kan alltsa bli konkurrenskraftig med tag nar det galler kg CO2 6ver
langre strackor och med de stérningsnivaer som ar mojliga att flyga med idag.

1 https://avinor.no/globalassets/_konsern/miljo-lokal/miljorapporter/avinor_baerekraftsrapport_2020.pdf
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Figur 6: Klimafotavtrykk per person for reise med bil, tog og fly pa de tre strekningene - fordelt pa direkte og indirekte utslipp.

100 +

Oslo-Bergen
75 —+ Oslo-Trondheim

o L
Bil Tog Fly Bil Tog Fly

@ Direkte utslipp Infrastruktur Kjoretay Drivstoff

I mars 2021 genomforde Airbus sin forsta testflygning med 100 % hallbart flygbransle, och i
juli lovade Boeing att deras flygplan ska kunna anvanda 100 % hallbart flygbrdnsle senast
2030. Ett sadant tekniskt framsteg innebar att dagens konventionella flygplanstyper kan
konkurrera med taget i kg CO2-utsldapp under hela livscykeln, dven pa korta inrikesresor.

“Non-C02” effekter pa utsldpp

| forslaget till klimatdeklarationer foreslas att en standardmultiplikator infors for utslapp i
hoga atmosfariska skikt. Norwegian haller med om att under givna vader- och
temperaturforhallanden kan klimatpaverkan fran utslapp i hoga luftlager vara storre an
utslapp pa marken. Utmaningen ar att kunskapen om nar, var och under vilka vader- och
temperaturforhallanden utslappen sker fortfarande ar osaker.

Det ar ocksa tveksamt hur stor denna ytterligare klimatpaverkan &r pa kortare strackor,
sarskilt inrikes, dar flygplanet befinner sig pa “crusing altitude” i endast nagra minuter. Att
inkludera en standardmultiplikator for CO2-utslapp fran bransleférbrukning for hela
flygningen, nar huvuddelen av branslet ocksa anvands under start ndra marken, verkar
mycket orimligt.

Forslaget tar inte heller hdnsyn till att ett flygbolag med ny teknik kan flyga utanfér omraden
dar klimatpaverkan pa hog hojd ar sarskilt stor. Norwegian har ett nara samarbete med det
svenska foretaget Avtech, som tillhandahaller fyrdimensionella vaderdata med en
upplosning pa 10 kilometer, jamfort med traditionella data dér varje datapunkt ligger 140
kilometer fran varandra.

Vaderdata med hog upplosning ger piloter de verktyg de behdver for att planera sin rutt
exakt och effektivt, samtidigt som de sparar brédnsle och flygtid. Det dr ocksa
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kostnadsbesparande. | takt med att kunskapen om nar, var och under vilka vader- och
temperaturforhallanden blir mer tillforlitlig kan vi integrera detta i etablerade system. Pa sa
satt kan klimatpaverkan minskas.

Tills denna kunskap finns pa plats bér myndigheterna i stallet fokusera pa att utveckla en
objektiv och forutsagbar ram for att mata, verifiera, redovisa och rapportera utslapp utifran
livscykelutslapp.

Slutligen vill vi papeka att Norwegian som medlem i Transportforetaget bekraftar vart stod
for Transportféretaget Flygs remissvar.?

Anders Fagernaes
VP Sustainability
Norwegian Air Shuttle ASA

2 https.//www.transportforetagen.se/nyhetslista/2021/november/remissyttrande-klimatdeklarationer/



