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Yttrande om EU-kommissionens forslag till forandringar av
EU forordning 2019/631 gallande faststallande av normer
for koldioxidutslapp for nya personbilar och for nya latta
nyttofordon” (M2021/01392)

BIL Sweden har getts mojlighet att till Miljodepartementet inkomma med synpunkter pa
ovan namnda forslag.

Bakgrund

Som ett led i EU-kommissionens ambitiésa miljosatsning “Fit for 557 féreslas en
skiarpning av CO2-kraven for litta fordon till 2030. De gar i huvudsak ut pa att kraven till
2030 skarps for:

e DPersonbilar (M1): Fran 37,5 % sinkning jamfort med 2021 till 55 % siankning 2030
e Litta lastbilar (N1): Fran 31 % sinkning jamfort med 2021 till 50 % sankning 2030

och att dessa blir helt utslippsfria avseende koldioxidutslipp till 2035:

e Personbilar och litta lastbilar: 100 % sidnkning till 2035 jamfort med 2021.
Kraven till 2025, 15 procents sankning jamfért med 2021, foreslas vara oférandrade.

BIL Sweden stoder hégre ambitioner
BIL Sweden ar 6verlag positiva till ”Fit for 55” och stéder EU-kommissionens mal om
nettonollutslipp inom EU till 2050 och 55 procents reduktion av klimatpaverkan till 2030.

Vi stéder ockséd Sveriges ambitiGsare nationella mal som innebar nettonollutslapp till 2045
och 70 procents reduktion av klimatpaverkan fran transportsektorn till 2030. Dessutom
stoder vi Utfasningsutredningens forslag om att inféra ett nationellt mal om att efter 2030
enbart silja nya elbilar och vitgasbilar samt att fossila drivmedel ska vara utfasade senaste
2040.
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BIL Sweden ar dirmed positiva till hga ambitioner i omstallningstakten och har fullt
fokus pa denna fraga, men takten styrs av insatser som mojliggor elektrifieringen som
laddinfrastrukturens utrullningstakt och utformningen av styrmedel.

Det ar dock viktigt att alla de dtgarder som foreslas inom ramen fo6r Fit for 55 samverkar
och ir koordinerade bade avseende utformning och inférandetidpunkt for att malen ska
kunna nas pa ett effektivt satt.

Fordonsindustrin dr en viktig aktor f6r att na dessa mal men ritt forutsittningar maste
finnas pa plats i form av t.ex. langsiktiga styrmedel, beskattning, laddinfrastruktur och
annan infrastruktur for alternativa drivmedel.

BIL Swedens synpunkter géillande nya normer f6r koldioxidutslipp

De foreslagna bindande koldioxidkraven, som BIL Sweden stoder, ar mycket utmanande
och kriver att laddinfrastruktur samt effektiva styrmedel, lagstiftning och andra atgarder
finns pa plats. I forslaget till ny férordning for infrastruktur for alternativa drivmedel
(AFIR), som varit ute pa remis, foreslas bindande krav f6r infrastruktur f6r alternativa
drivmedel, frimst el och vitgas.

Fordonsindustrin dr positiva till att det infoérs bindande krav f6r savil koldioxidutsldpp
som laddinfratruktur men vill samtidigt papeka att kraven pa laddinfrastruktur maste bli
mer omfattande och vara mer tydligt kopplade till kraven pa koldioxidutslipp fran
tordonen. Detta dr en forutsittning for att omstillningen till nollutslippsfordon ska bli
tramgangsrik och bor tydligeoras i forordningen f6r koldioxidutslapp for nya fordon.
Utbyggnaden av laddinfrastruktur maste ske betydligt snabbare och med hogre
laddeffekter dn vad som foreslds och dessutom anpassas till nationella, geografiska och
demografiska forhallanden. Se vart tidigare inskickade remissvar gillande ny férordning
for infrastruktur for alternativa drivmedel.

Pa vag mot utslappsfria fordon ér det viktigt att savil laddhybrider som fordon som kan
koras pa alternativa drivmedel/biodrivmedel fortsatt premieras och prioriteras. Det dr
viktigt for att hela fordonsparken ska bidra till minskad klimatpaverkan fran
transportsektorn. Laddhybrider dr en 6vergangsteknologi som dessutom banar vigen for
nollutslippsfordon.

Vidare bor biodrivmedel fa en mer uttalad roll pa vig mot nollutslippsfordon, framforallt
vid revisionen av Férnybartdirektivet, da de har stor betydelse for det befintliga bestandet
fordon.

Fordonsindustrin dr vidare positiva till att kraven till 2025 f6reslas vara oférindrade och
att utslippskraven for personbilar och litta lastbilar dr olika beroende pa olika typer av
transportarbete och dirmed utformning av fordonen.

Forutom bindande krav pa koldioxidutslapp for nya personbilar och litta nyttofordon och
infrastruktur for alternativa drivmedel behovs fortsatt effektiva styrmedel pa nationell
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niva som premierar savil kop som anvindande av fordon med liag milj6- och
klimatpaverkan.

Vi ser fram emot fortsatt dialog och star till forfogande f6r eventuella fragor eller
klargéranden.

Stockholm den 15 september 2021

BIL. Sweden

Anders Norén
Teknisk chef



