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Klimatenheten

Remiss av Forslag till Europaparlamentets och radets
forordning om andring av férordning (EU) 2019/631 om
normer for koldioxidutslapp fér nya personbilar och for nya
latta nyttofordon

Energiféretagen Sverige samlar och ger rost at omkring 400 foretag som
producerar, distribuerar, saljer och lagrar energi. Vart mal ar att utifran
kunskap, en helhetssyn pa energisystemet och i samverkan med var
omgivning, utveckla energibranschen — till nytta for alla.

Sammanfattning

Energiforetagen valkomnar ambitionshdjningen som foljer av kravet att all
nyforsaljning ska vara nollemissionsfordon 2035. Om EU ska ha ndgon chans att
na koldioxidneutralitet 2050, maste hela fordonsflottan besta av
nollutslappsfordon 2050. Darfor ar det olyckligt att man enligt forslaget behaller
den blygsamma malnivan for 2025 (15%), da den i praktiken blir gallande till och
med 2029. Energiforetagen foresprakar en mer jamnt fordelad utveckling,
alternativt en arlig skdrpning av kraven. Energiforetagen anser vidare att man i
revideringen ska ta tillfallet i akt och till 2025 fasa ut kryphalet dar plug-in-
hybrider kan dubbelrdknas och leda till lagre utslappskrav for tillverkaren.

Generella synpunkter

Energiforetagen konstaterar att saval teknikutvecklingen som reformtakten har
varit snabb inom transportomradet under de senaste aren. Nationellt har det
fattats en rad beslut som tar oss narmare 2030-malet pa 70 procents minskade
koldioxidutslapp. Aven p& EU-niva har det relativt nyligen tagits initiativ som styr
mot forbattrad CO2-prestanda, koldioxidsnalare offentlig upphandling och inte
minst laddinfrastrukturutbyggnad i direktivet om byggnaders energiprestanda.
Som en nodvandig anpassning till Parisatagandena har EU:s klimatmal har sedan
dess skarpts, vilket ocksa staller krav pa betydligt hogre omstallningstakt. Darfor
ar det mycket valkommet att EU-kommissionen nu ser Gver rubricerade
forordning, som enligt Energiféretagen redan 2019 hade for lagt stallda
ambitioner.

Energiforetagens allmédnna hallning nar det géller transportsektorns omstallning
ar alla 16sningar kan ha en roll att spela, 6ver tid och i olika sektorer, och
teknikneutralitet bor rdda. Redan i forordningen fran 2019 gjorde kommissionen

Energiféretagen Sverige

101 53 Stockholm, Besoksadress: Olof Palmes Gata 31

Tel: 08-677 25 00, E-post: info@energiforetagen.se, www.energiforetagen.se
Org. nr: 802000-7590, Sate: Stockholm



Energiféretagen Sverige

ett vagval med inriktningen pa ZELV och ZEV, och fokuserar darmed pa "tail pipe
emissions”, dar man reglerar fordon och branslen separat. Energiféretagen tror
att en “well-to-wheel”-ansats, skulle kunnat ge en rattvisare jamforelse och
starkare styrning mot koldioxidneutralitet. Har skulle behdvas ett omtag i den
europeiska lagstiftningen som Energiforetagen dock inte beddémer som
genomforbart i nulaget, givet inriktningen pa de forslag som nu ligger pa bordet.

Specifika synpunkter

Givet radande regleringsmodell, valkomnar Energiféretagen ambitionshojningen
som foljer av kravet att all nyforsaljning ska vara nollemissionsfordon 2035. Om
EU ska ha nagon chans att na koldioxidneutralitet 2050, maste hela fordonsflottan
besta av nollutslappsfordon 2050. Darfor ar det olyckligt att man enligt forslaget
behaller den blygsamma malnivan for 2025 (15%), da den i praktiken blir géllande
till och med 2029. Energiforetagen foresprakar en mer jamnt fordelad utveckling,
exempelvis 22% ar 2025, 37% ar 2027 och 67% ar 2030, alternativt en arlig
skarpning av kraven.

Lagt stallda ambitioner ger fel signaler till alla de aktorer i ekosystemet runt
nollemissionsfordonen som invantar tydliga politiska signaler for att vaga satsa
fullt ut. For de fordonstillverkare som har svart att hdanga med i utvecklingen
skulle nagon form av flexibel mekanism kunna utvecklas. Hoégre ambitioner i
kombination med ett system med flexibla mekanismer skulle ocksa gynna de
tillverkare som ligger i frontlinjen, i stéllet for att ge tillverkare incitament till att
anpassa sig till en lagstaniva.

Energiféretagen anser vidare att man i revideringen av forordning 2019/631 ska
ta tillfallet i akt och till 2025 fasa ut kryphalet dar plug-in-hybrider kan
dubbelrdknas och leda till lagre utslappskrav for tillverkaren. Féljden av denna
regel ar att marknaden under 2020 har 6éversvammats av plug-in-hybrider med
tveksam klimatprestanda. Till 2025 borde det finnas ett tillrackligt utbud av ZEV:s
for att denna rabatt ska kunna utga.

Héjda ambitioner i utslappsprestandan hos fordonen maste givetvis ga hand i
hand med en utbyggnad av laddinfrastrukturen och omstéallningen av
kraftproduktionen i EU. Energiforetagen valkomnar darfor de forslag till
skdrpningar av EU ETS och AFIR som lagts fram parallellt inom ramen for Fit For
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