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Miljodepartementet

Remissammanstallning av Forslag till Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/631 om normer for koldioxidutslapp
for nya personbilar och for nya latta nyttofordon

Remissen av forslaget till Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2019/631 skickades i juli 2021 till 61 remissinstanser. Forslaget ir en del av
lagstiftningspaketet Fit for 55, som ska verka for att na EU:s skirpta
klimatmal till 2030. Kommissionen féreslar flera dndringar i bestimmelserna
om krav for koldioxidutslappen fran nya litta fordon.

Totalt har 36 remissvar inkommit. UtOver remissen har 5 instanser kommit
med yttranden.

Bland remissvaren aterfinns 17 centrala myndigheter, 3 lirositen och
forskningsinstitut, 3 regioner, 2 kommuner, 7 bransch- och
niringslivsorganisationer, 1 statligt bolag samt 3 intresseorganisationer,
nitverk och samfund. Bland de som har svarat utéver remissen aterfinns 1
enskilt foretag, 1 branschorganisation och 3 natverk.



Overgripande om remissammanstaliningen

Den hir remissammanstillningen behandlar Europakommissionens forslag
till Europapatlamentets och radets férordning (EU) 2019/631 om normer
tor koldioxidutslipp for nya personbilar och f6r nya litta nyttofordon.

I sammanstillningen finns en 6vergripande sammanfattning av forslaget och
dess innehall skrivet enligt Regeringskansliets faktapromemoria
2020/21:FPM143.

Remissinstanserna ar uppdelade efter sin instéllning till forslaget. I de fall dar
en remissinstans Overlag sagt sig vara positiv utan att kommentera forslaget 1
6vrigt, eller endast limnat positiva synpunkter, dr bedémningen att instansen
tillstyrker forslaget i sin helhet.

Har en remissinstans 6verlag sagt sig vara positiv till forslaget men limnat
overgripande, kritiska eller ifragasittande synpunkter eller reservationer ar
den samlade bedémningen att remissinstansen dr positiv till forslaget, och
synpunkterna har lyfts fram under rubriken ”Rewissinstansernas samlade
synpunkter’.

De remissinstanser som inte uttryckt sig vare sig positivt eller negativt om
torslaget har bedomts som instans som endast limnat synpunkter. Har
remissinstansen i fraga uttryckligen sagt att de inte vill kommentera férslaget
liggs den till rubriken Rewmissinstanser som inte har nagra synpunfkter eller avstar att

svard”.

Har en remissinstans uttryckligen sagt att de avstyrker forslaget, eller 6verlag
sagt sig vara negativ till forslaget men samtidigt limnat synpunkter eller
reservationer dr den samlade bedémningen att remissinstansen avstyrker
torslaget, och synpunkterna har lyfts fram under rubriken ” Remissinstansernas
samlade synpunkter’.
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Overgripande om forslaget

Bestimmelserna for koldioxidutslapp fran litta fordon ér en av de viktigaste
rittsakterna pa EU-niva inom klimatomradet. Utformningen av regelverket
ar ocksa av stor betydelse fOr att pa ett effektivt sitt na nationella
malsittningar utan att konkurrensen mellan EU-linderna snedvrids.

Europeiska kommissionen foreslar flera dndringar i bestimmelserna om krav
tor koldioxidutslappen frin nya litta fordon. De ur miljésynpunkt frimsta
indringarna ber6r EU-malen for koldioxidutslippen. Kommissionen foreslar
en skirpning av de befintliga EU-malen f6r 2030 samt ett nytt EU-mal som
innebir nollutslappskrav f6r nya litta fordon fran 2035.

Kommissionens forslag till nya EU-mal f6r koldioxidutslappen fran litta
fordon ir en del av paketet ”’Fit for 55” for att uppna ett klimatneutralt EU
fram till 2050 och det mellanliggande malet om minst 55 % nettominskning
av vixthusgasutslapp till 2030.

De nya EU-malen har betydelse for Sveriges mojligheter att na det nationella
malet for inrikes transporter till 2030 och klimatmalet om nettonollutslapp
senast 2045. Mot denna bakgrund anser regeringen att kommissionens
forslag till mal avseende nollutslippskrav bor tidigarelaggas och tidigast fran
2030.

1.1.1 Forslagets innehall

Kommissionen foreslar flera andringar i bestimmelserna om krav for
koldioxidutslippen fran litta fordon. De ur miljésynpunkt fraimsta
andringarna berér EU-mailen for koldioxidutslippen. Kommissionen foéreslar
en skirpning av de befintliga EU-malen f6r 2030 till 55 % reduktion for
personbilar och till 50 % reduktion for litta nyttofordon samt ett nytt
EU-mal som innebir nollutslippskrav for nya litta fordon fran 2035. Vidare
toreslar kommissionen att definitionerna f6r fotavtryck och nyttolast tas bort
eftersom dessa bestimmelser inte lingre ar relevanta for regleringen samt att
incitamentet for noll- och lagutslappsfordon tas bort fran 2030.

Kommissionen foreslar ocksa att tillverkare med en forsiljning pa mindre 4n
1000 bilar per dr dven fortsittningsvis undantas fran bestimmelserna.
Diremot foreslas att undantaget som innebar littnader fran kraven for sa
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kallade nischtillverkare med en férsiljning pa mellan 1000—10 000
personbilar respektive 1000-22 000 litta nyttofordon tas bort fran 2030.

Dirtill foreslds att kommissionen ska ges befogenheter att genom delegerade
akter bestimma forfarandet for fordon som byggs i flera steg eller etappvis
som det anges i rittsakten, sa kallat etappvis byggda fordon.

2. Remissinstansernas installning till forslaget

Totalt 32 instanser har valt att yttra sig, varav 4 tillstyrker forslaget i sin
helhet, 23 tillstyrker forslaget med synpunkter och 5 avstyrker forslaget.

Remissinstanser som tillstyrker forslaget i sin helhet

Arbetsmiljéverket, Domstolsverket, Forvaltningsritten i Falun, Vattenfall
AB

Remissinstanser som tillstyrker forslaget med synpunkter

2030-sekretariatet, BIL Sweden, BioDriv Ost, Drivkraft Sverige,
Energiforetagen, Energimyndigheten, Grona Bilister, Kommerskollegium,
Konjunkturinstitutet, Naturskyddsféreningen, Naturvardsverket!, Region
Stockholm, Statens Vig- och Transportforskningsinstitut (VTI), Svenska
Transportarbetareférbundet, Sveriges Kommuner och Regioner (SKR),
Sveriges Akeriféretag, Tillvaxtverket, Trafikanalys, Trafikverket,
Transportforetagen, Transportstyrelsen, Virldsnaturfonden WWT, Vistra
Gotalandsregionen

Remissinstanser som avstyrker forslaget med synpunkter

Avfall Sverige, Energigas Sverige, Klimatkommunerna, Region Visterbotten,
Svenska Bioenergiféreningen (Svebio)

Remissinstanser som inte har nagra synpunkter eller avstar att svara
Boverket, Chalmers tekniska hégskola, Férsvarsmakten, Kammarritten i
Stockholm, Konkurrensverket, Kungliga tekniska hégskolan (KTH),
Regelradet, Skatteverket, Stockholms stad

" Avvikande mening finns — se bilaga 1 "Avvikande mening fran Naturvardsverket”

4 (20)



3. Remissinstansernas samlade synpunkter

En klar majoritet av remissinstanserna stéller sig positiva till kommissionens
initiativ for att minska pa transportrelaterade vixthusgasutslipp.
Transportforetagen understryker dock kraften i omstillningen och menar att
den kan bli enorm om staten och naringslivet gar i samma takt.
Transportforetagen anser att 2035 dr en mycket ambitis malsittning for
nettonollutslipp. De menar ocksa att det ir viktigt att kombinera ambitiosa
mal med strategier och handlingsplaner f6r hur malen ska nas, bade pa

nationell och europeisk niva.

Trafikanalys, BioDriv Ost, Grina Bilister nimner att forslaget ir nddvindigt for
att agera i linje med unionens 6kade klimatambitioner. Trafikanalys anser att
det dr positivt att tidsbegrinsa méjligheten till undantag fran utslippsmalen
for tillverkare av sma volymer av nya personbilar och nya litta nyttofordon.

Transportstyrelsen anser att en 6kad elektrifiering gér att CO2-utsldpp far en
mindre betydelse f6r fordonsflottan i férlingningen. De menar att det da ar
mer relevant att reglera energiférbrukning, bade frin fordon med
forbrinningsmotor och fran hybrider och elbilar. Transportstyrelsen anser att
Sverige bor driva pa for att komplettera forslaget med att infora ett krav pa
energieffektivitet istallet for reduktion av CO2.

Transportforetagen papekar att eldrivna fordon i linder dir man ar beroende av
kol for energiforsorjningen znfe innebir nagon vinst for klimatet.

Ambitioner for 2025 och 2030

Vstra Gaitalandsregionen bedomer att ambitionerna till 2025 och 2030 ar laga.
De foreslar att man okar takten for att mojliggora en snabbare omstillning
till elektrifierade fordon och i och med det ge stérre mojlighet till att na
Parisavtalet. 1dstra Gotalandsregionen bedomer att forutsittningarna for hogre
malsittningar 4r god dven i resten av Europa.

Aven Svenska Transportarbetarefirbundet, Transportstyrelsen och Trafikverket ser en
moijlighet att 6ka ambitionsnivan fram till 2030 f6r att fa en snabbare
omstillning av fordonsflottan och skulle girna se att en ambitionsh6jning
tor dren 20262029 6vervigs 1 kommande férhandlingar.

Bade Trafikverket och Energiforetagen konstaterar att foreslagna andringar i
torordningen inte paverkar perioden fram till 2030. Trafikverket menar att det
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finns ett utrymme for att hoja ambitionen i direktivet f6r perioden 2025—
2029 och att ett sitt kan vara att, istillet for dagens steg mellan 2025 och
2030, satta en arsvis linjar stegring av kraven mellan dessa ar. De menar att
samma princip sedan skulle kunna anvindas f6r aren mellan 2030 och 2035.

Energiforetagen foresprakar en mer jamnt fordelad utveckling, alternativt en
arlig skdrpning av kraven. Vidare anser Energiforetagen att man i revideringen
ska ta tillfallet i akt och till 2025 fasa ut kryphalet dir plug-in-hybrider kan
dubbelriknas och leda till ligre utslippskrav for tillverkaren.

Naturvardsverket anser att utslippskraven bor skirpas oftare dn vart femte ar
och att undantaget f6r sma volymtillverkare bor tas bort tidigare dn 2030.

Specifikt om 2035-malet

Grina Bilister anser att det malet f6r 2035 borde sittas till 60-70% minskning
av utslippen, istillet f6r 100% och att denna styrning pa fordonssidan da
skulle kunna kompletteras med styrning i exempelvis férnybartdirektivet, for
att helt fasa ut fossila drivmedel till 2035 eller 2040. Grina Bilister anser ocksa
att Sveriges regering bor driva pa for att samtliga fordon med
torbranningsmotorer maste vara godkinda for nagot hoginblandat
biodrivmedel for att fa siljas pa den europeiska marknaden.

Viistra Gitalandsregionen menar att vissa fordon kan behéva undantas fran
nollutslippsmalet 2035 da det idag finns sikerhetsmassiga hinder att
elektrifiera dessa fordon, till exempel ambulanser. Dir anser 1stra
Gotalandsregionen att biodrivmedel kan vara ett gott alternativ, atminstone i en
overgangsfas.

Tillvixctverket menar att klimatmalen och regleringar saisom det foreslagna
2035-malet kan paverka industrins planering och investeringsvilja bade
positivt och negativt. Positivt da industrin far incitament att investera i en
klimatsmart riktning och bidra till klimatmalens fullf6ljande, och negativt om
regleringar uppfattas som antingen svaroverskadliga, skapar malkonflikter
eller osakerhet om tidsperspektiv.

Tillvéixtverket menar att tillgang pa svensk infrastruktur och energiférsérjning
tor produktion och transporter paverkar trovardigheten i 2035-malet och
ddrmed dven industrins investeringsvilja i omstéllningen. Ti/lvixtverket anser
att betydande investeringar krivs for att sikra vitgasforsorjning,
laddstationer, elférsorjning och biodrivmedel.
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Naturskyddsforeningen anser att nollutslappskrav bor stillas tidigare dn 2035, da
det dr de faktiska utslippen det kommande decenniet som kommer avgora
om vi nar Parisavtalets malsattningar. Naturskyddsforeningen anser att fossila
drivmedel ska vara forbjudna 2030, och dirfér bor nollutslippskrav f6r nya
bilar inféras flera ar tidigare. Vidare papekar Naturskyddsforeningen att om det
inte skulle ga att uppna enighet kring ett tidigare artal sa maste regeringen
verka for att enskilda medlemsstater ska tillitas inféra nollutslippskrav
tidigare 4n vad forordningen kriver.

Teknikneutralitet

Region Visterbotten och Klimatkommunerna anser inte att forslaget ar
teknikneutralt. Region 1/ dsterbotten menar att det politiska systemet bor stilla
krav pa klimatprestanda istillet for att peka ut en sirskild teknik.
Energimyndigheten menar att det ar rimligt att elektrifiering utgér huvudsparet
for litta fordon, men att det ar olyckligt med en styrning som explicit eller
implicit férbjuder vissa tekniker.

Aven SKR, Energigas Sverige, Energiforetagen och Transportforetagen menar att det
ar viktigt med ett teknikneutralt angreppssitt i omstillningen.
Transportforetagen menar att hornstenarna i klimatpolitiken maste utgoras av
kostnadseffektivitet och en politik som stirker konkurrenskraften och
undviker lickage av CO2.

Aven Svenska Bioenergifireningen (Svebio) anser att EU:s styrning av utslippen i

transportsektorn maste utga fran klimatpaverkan, inte fran val av teknik eller
tordonstyp. De menar att EU:s politik pa omradet strider mot principen om
teknikneutralitet.

Konjunkturinstitutet ser en risk 1 att inrikta innovationspolitik mot specifika
tekniker, som exkluderar férbrinningsmotorer. De menar att det inte gar att
utesluta att framstillningen av syntetbrinslen utvecklas och vaxer i betydelse
1 framtiden, och att dessa brianslen da kriver férbrinningsmotorer och
tillh6rande infrastruktur.

Livscykelperspektivet

Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) anser att normerna f6r koldioxidutslipp
ska bygga pa minskad klimatpaverkan ur ett livscykelperspektiv ("Well-to-
wheels”) och inte bara vid avgasroret. Detta nimns dven av Energimyndigheten,
Region Visterbotten, SKR, Energigas Sverige, Svebio, Grina Bilister, 2030-
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sekretariatet, Klimatkommunerna, Sveriges Akerifiretag, BioDriv Ost och
Transportforetagen.

Transportforetagen beklagar att kommissionen endast fokuserar pa utslippen
fran avgasroret och inte har ett livscykelperspektiv. De menar att det finns
tornybara drivmedel som fran ett livscykelperspektiv kan ge lika stora
minskningar av koldioxidutslippen som eldrivna fordon.

Energigas Sverige ir ocksa mycket kritiska till Kommissionens forslag att
fortsitta bestimma klimatutslipp vid avgasroret da de anser att det ér ett
tforlegat och missriktat tillvigagangssitt som styr mot specifika tekniker
snarare in minskad klimatpaverkan och férbittrad energieffektivitet.

Energimyndigheten anser att man missar viktiga aspekter nir man fokuserar pa
utsldpp ur avgasréret. De menar att den metod EU anvinder for berikning
av koldioxidutslapp pa litta fordon leder till att elbilar och branslecellsfordon
1 praktiken saknar energieffektivitetskrav. Energimyndigheten konstaterar att
likvirdiga elbilar kan ha vildigt olika energieffektivitet och att det saknas
underlag for att bedoma elbilars verkliga energianvandning. Energinzyndigheten
anser att det behover inf6ras energieffektiviseringskrav dven pa
nollemissionsfordon.

Svebio menar att enbart mita utslippen fran avgasroret och basera styrmedlen
pa dessa innebir att man bortser fran alla utslipp 1 tidigare led av
torsorjningskedjan for fordon och branslen. Svebio anser att de fordon som
beskrivs som “nollutslappsfordon” i verkligheten inte 4r nagra
nollutslippsfordon. Svebio motsatter sig darfor forslaget om 100% reduktion
tor nya bilar 2035 da de anser att malet ger en falsk forestallning om att de
bilar som da siljs inte har nagon klimatpaverkan.

BioDriv Ost menar att ur ett klimatperspektiv ir det av stor vikt att forslaget
kompletteras med en komponent som mojliggor att hinsyn tas till den
vetenskapliga well-to-wheels-perspektivet.

Energieffektivisering och laddinfrastruktur

BIL. Sweden ir positiva till de bindande koldioxidkraven, men menar att de dr
mycket utmanande da det krivs att laddinfrastruktur och effektiva styrmedel,
lagstiftning och andra atgirder finns pa plats. BIL. Sweden papekar att kraven
pé laddinfrastruktur maste bli mer omfattande och vara mer tydligt kopplade
till kraven pa koldioxidutslapp fran fordonen. De menar att utbyggnaden av
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laddinfrastruktur maste ske betydligt snabbare och med hégre laddeffekter
in vad som féreslas och dessutom anpassas till nationella, geografiska och

demografiska forhallanden.

Trafikverket nimner ocksa behovet av energieffektivisering och att det kan
finnas skil att utreda krav pa energieffektivitet aven for fordons
elanvindning. De menar att det dven 4r viktigt att utveckla regelverket
kopplat till exempelvis batterier for att sakerstilla att omstallningen sker sa
hallbart som moijligt. Trafikverket understryker vikten av att kraven pa
fordonstillverkare atf6ljs av en utbyggd laddinfrastruktur. Detta understryks
aven av Energifiretagen och Sveriges Akerifiretag.

WWTF papekar att EU behéver infora regelverk for att sikerstilla att
elektrifiering av vigtransporterna blir miljomissigt och socialt hallbar, och
att den nya batteriférordningen ar sirskilt viktig i detta avseende.

Biogas och fornybara drivmedel

Region Visterbotten anser att el- och vitgasbilar inte 4r nigon garanti for
fossilfrihet, och att man inte kan pastd att dessa ger nollutslipp sa linge en
stor andel av EU:s elproduktion sker med hjilp av fossila kallor.

Transportfiretagen menar att det behovs foérnybara drivmedel for att minska
klimatpaverkan har och nu, och att det beh6évs en 6kad produktion av dessa
tor att tillgodose efterfragan — speciellt inom flyg- och sjofart.
Transportfiretagen anser ocksa att det krivs langsiktiga spelregler for att foretag
och investerare ska satsa pa produktion av biodrivmedel. Aven Sveriges
Akerifiretag och Region VVdsterbotten anser att tillgingen pa biodrivmedel
behover sikras for framtiden, bade f6r gamla och nya fordon.

Region VVisterbotten menar att det finns ett utrymme £6r en 6kad svensk
produktion och anvindning av biodrivmedel baserat pa restprodukter frin
skogsindustrin. Svebio menar att Sverige maste verka for att EU ska dndra sin
syn pa produktion av biodrivmedel fran akermark. Avfall Sverige lyfter fram
den positiva nytta som biologisk atervinning av matavfall har genom att
biogodsel produceras. De menar att biogas och biogddsel r en viktig
pusselbit i en cirkulir ekonomi och spelar en avgorande roll f6r Sveriges
mojlighet att nd klimat- och miljémalen pa ett kostnadseffektivt sitt.

Energigas Sverige och SKR nidmner att biogasen dr avgérande for att nd
Europas hogt satta milj6- och klimatmal och fortjanas att virderas darefter.
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De menar att det ar viktigt att regeringen star upp fér biogasen som
drivmedel och méjligg6r en fortsatt utveckling pa det hir omradet, och att
det behéver finnas utrymme f6r att rakna in hallbara biodrivmedel i
koldioxidnormerna.

RKonjunkturinstitutet anser att korrekt utformade normer kan sinka
transportsektorns samlade utslippsminskningskostnader i det nya
handelssystemet for byggnader och vigtransporter, och betraktas som ett
komplement till handelssystemet.

BIL. Sweden naimner att det ir viktigt att saval laddhybrider som fordon som
kan koras pa alternativa drivmedel eller biodrivmedel fortsatt prioriteras och
premieras pa vigen mot utslappsfria fordon. De menar att laddhybrider dr en
overgangsteknologi som banar vigen for nollutslippsfordon, och att
biodrivmedel bor fa en mer uttalad roll da de har stor betydelse for det
befintliga bestindet av fordon.

ZEV/ZLEV

Med de foreslagna skirpta malen fran 2030 och de nya malen fran 2035
anser Trafikanalys att det ocksa ir ett rimligt forslag att fran 1 januari 2030 ta
bort en tillverkares méjlighet till sinkta mal genom uppfyllande av ZLEV-
riktmarkena?

Trafikanalys saknar en analys av alternativet att ta bort ZLEV-riktmirkena,
eller skirpa dem till att enbart omfatta nollutslippsfordon (ZEV), redan frin
1 januari 2025. Trafikanalys menar att den typen av sirskilda stimulanser som
ZLEV-riktmarken utgor dr motiverade i sammanhang niar man bedomer att
en viss teknik behover det for att utvecklas och etablera sig pa marknaden.
Dai flottan av bade hybridbilar och rena elbilar vixer snabbt, och i
kombination med andra styrmedel f6r 6kad elbilsanvindning, anser
Trafikanalys att det mojligen ricker for att driva utvecklingen 1 den riktning
som onskas.

20m en tillverkare har en forsaljningsandel av utslappsfria och utslappssnéala fordon motsvarande ett
riktmarke kan en tillverkare fa upp till 5% sankt malniva. Uppfylls inte riktméarket utgar inga sanktioner. Fran 1
januari 2025 ar riktmarket 15% for bade nya personbilar och nya latta nyttofordon. Fran 1 januari 2030 &r det
35% for personbilar och 30% for latta nyttofordon.
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Trafikverket menar att ett borttagande av ZLEV-faktorn redan fran ar 2025
eller en skiarpning av definitionen av ZLLEV skulle kunna vara ett sitt att 6ka
ambitionen nagot for perioden 2025-2029.

Varldsnaturfonden WWT anser att utslippskraven for nya bilar i EU behover
starkas visentligt och att endast nollutslippsfordon (ZEV) bor fa siljas efter
2030 och att det bor inforas krav pa att nya bilar som enbart drivs pa diesel
eller bensin inte far siljas fran och med 2025. WIWF anser att man maste
stilla hardare krav pa hybridfordon for att de ska prestera laga utslipp och
dirmed fa riknas som ZLEV.

Energiforetagen nimner att kommissionen redan 2019 gjorde ett vigval med
inriktningen pa ZLEV och ZEV och dirmed fokuserar pa tail pipe
emissions” — utslapp vid avgasroret. Energiforetagen tror att en “well to
wheel”-ansats skulle kunna ge en rittvisare jaimforelse och en starkare

styrning mot koldioxidneutralitet.

Efterfragan pa analyser

Tillvaxtverket efterfragar en tydligare analys av resursberoende i anknytning
till tredje land, konkurrens om tillgang till resurser, geopolitisk risk och
utmaningar att sikra leveranskedjor nir det giller till exempel sillsynta
jordartsmetaller, vatgas och mikroelektronik.

RKommerskolleginm saknar en analys av hur férslaget kan paverka
handelsmonster. Kollegiet anser att avsaknaden av en sidan bedomning
torsvarar mojligheterna att analyserna konsekvenserna av forslaget. De
menar att det medfor svarigheter att ge rekommendationer kring potentiella
handelspolitiska reformer som kan underlitta omstillningen.

Kommerskolleginm papekar att dven om kraven inte direkt innebdr att varje
fordon bara far ha en viss utslippsniva, innebir de krav pa viss utformning
av fordonen da alla fordonsmodeller maste ha en faststilld utslappsniva som
ska deklareras. Kommerskolleginm menar att det saledes ir en fraga om tekniska
toreskrifter och krav pa bedomning av 6verensstimmelse som ska anmalas
till WTO enligt TBT-avtalet. Kommerskolleginm saknar en analys av forslagets
torenlighet med WTO:s regelverk.
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Koppling till de andra forslagen i Fit for 55

Transportforetagen vilkomnar att EU-kommissionen 1 och med det nya
forslaget till férordning for utbyggnad av infrastruktur for alternativa
brinslen sitter tydliga mal for utbyggnad av laddinfrastruktur och effekt,
men anser att de inte ar tillrickliga. De menar att kraven borde ha satts
betydligt h6gre och att det dr anmirkningsvirt att EU-kommissionen inom
ramen for Fit for 55 limnar tva forslag som inte riktigt samspelar.

Transportforetagen menar att de saknar en sammanhallen konsekvensanalys.

Transportforetagen efterfragar ocksa en tydlig strategi for elektrifieringen och
att det handlar bade om utbyggnad av laddinfrastruktur och om insatser for
att garantera elforsorjningen. Transportforetagen anser att detta maste
sikerstallas 1 god tid fére 2035.

Aven Energimyndjgheten noterar att EU-kommissionen inte tagit fram nigon
konsekvensanalys for Fit for 55 som helhet, utan bara gjort separata analyser
tor varje lagstiftningstorslag. Energimyndigheten anser att det dr svart att
bedoma helheten och vilken betydelse och paverkan de olika forslagen har i
forhallande till varandra. De uppmanar till att efterstriva ett helhetsgrepp
under férhandlingsarbetet dir man synkar de olika férslagen med varandra.

Grina Bilister menar att ett argument for att i koldioxidnormerna verka for
mojligheten att nyttja hallbara héginblandade biodrivmedel, for fossila
drivmedel, dr hur férslaget samspelar med 6vriga férslag i1 Fit for 55. De
papekar att EU ETS och férnybarhetsdirektivet till viss del framjar
produktion av hallbara biodrivmedel, men att man inte samtidigt mo6jliggor
och frimjar produktion av fordon som nyttjar dessa drivmedel framfor
fordon som kor pa fossila drivmedel. Grona Bilister anser att det innebir ett
problematiskt glapp i styrmedlen f6r transportsektorns omstallning. De
menar ocksa att det ar hogst riskabelt att enbart frimja elfordon da det ar
vilkdnt att manga olika férnybara drivmedel kommer att behovas for att fa
till en fossilfri fordonsflotta i tid.

Aven BIL Sweden menar att det ir viktigt att alla atgirder som féreslds inom
ramen for Fit for 55 samverkar och ar koordinerade, bade avseende
utformning och inférandetidpunkt f6r att malen ska kunna nas pa ett
effektivt sitt. Detta nimns dven av Trafikanalys.
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Statens Vig- och Transportforskningsinstitut (17'T1) anser att det dr svart att fOrstd
1 detalj i vilken omfattning de féreslagna atgirderna kan bidra till att malen
uppnas. De menar att det dels beror pa att det 4r manga parallella nya
forordningar som sannolikt paverkar varandra, och att det dr mycket svart att
fa en helhetsbild av det férvantade utfallet av varje férordning enskild och

hur de samverkar eller motverkar varandra.

Energigas Sverige konstaterar aven de att koldioxidnormerna inte samverkar
med andra delar av paketet.

Ovriga synpunkter

Tillviisctverket anser att forslaget innebir ett kraftfullt och transparent
styrmedel for bade konsumenter och for transport- och fordonssektorn. De
menar att foretagen som ska delta 1 omstillningen, sarskilt
fordonstillverkarna och deras underleverantorer, behover framférhallning
och stabilitet i politisk styrning och reglering for att planera sina

investeringar.

Region Stockholm papekar att man 1 deras region kommit relativt lang avseende
inférandet av styrmedel f6r utslaippsminskningar genom till exempel
miljoklassningar och miljézoner. De anser dérfor att det dr av stor vikt att
forordningens nya bestimmelser inte undergriver de framsteg som har
gjorts, eller kriver ett allt f6r stort omtag i den planering och de projekt som

redan pagar inom omradet.

Energimyndigheten anser att det huvudsakliga styrmedlet fOr att minska utslapp
av vaxthusgaser bor vara att prissitta utslippen, till exempel genom
koldioxidskatter eller genom EU:s system med handel med utsldppsritter.

I forslaget ges EU-kommissionen mandat att anta delegerade akter for att
justera formeln for berakning av medelutslipp av CO2 f6r fordon som
byges i flera steg. Transportstyrelsen anser att det ar limpligare att andring av
formeln gors med genomforandeakter istillet, da Sverige i det fallet far storre
moijlighet att paverka innehallet i akten.

Drivkraft Sverige anser att revisionen av CO2-standarder for bilar och litta
nyttofordon missar mojligheten att stimulera implementering av en rad olika
CO2-reducerande teknologier, som kan komplettera varandra och
mojliggora en effektiv utfasning av fossila drivmedel 1 transportsektorn.
Drivkraft Sverige menar att detta skulle underlitta f6r EU att na malet om en
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klimatneutral transportsektor i tid. De papekar dock att teknologierna som
krivs for hallbara, foérnybara drivmedel ér kapitalintensiv, och vigtransporter
kan spela en kritisk roll som ledande marknad, utan bindande effekter, for att
kunna skala upp produktion av dessa drivmedel {6r flyg och sjofart.

WWF menar att det behovs fler delmal £6r att paskynda utvecklingen. De
anser ocksa att EU bor méjliggora f6r medlemsstaterna att sjilva besluta om
en snabbare utfasning av bilar som drivs pa fossila brinslen. De menar att en
snabb och kraftfull elektrifiering tillsammans med édtgirder for ett mer
transporteffektivt samhalle dr de tvda omraden som maste bidra mest for att
pa sikt na nollutslidpp i transportsektorn pa ett sa hallbart sitt som méjligt.

Konjunkturinstitutet anser att bonus-malus-systemet bor tas bort da det inte

harmoniserar med EU:s normetr.

14 (20)



Bilaga 1 — Avvikande mening fran Naturvardsverket

Handldggaren Jonas Ericson pa Klimatmalsenheten, med ansvar for
rapportering av transporternas klimatpaverkan, ar skiljaktig fran

Naturvardsverkets remissvar och anfor:

Enligt min mening bér EU-kommissionens férslag avstyrkas i den delen om
att fordon som drivs med biogas inte ska kunna siljas efter 2030.
Klimatpaverkan fran bilar som gar pa biogas kommer under lang tid
framéver att vara ldgre dn savil el- som vitgasbilar inom EU. Ett beslut om
aviserad avveckling kommer relativt omgaende att stoppa utveckling och
produktion av nya biogasmodeller och fram till att beslutet trider i kraft
kommer i stillet bensin- och dieselbilar att vara de enda alternativen for de
konsumenter vars behov inte kan uppfyllas med el- eller vitgasfordon. Detta
leder till utslipp av vixthusgaser som kunde undvikas med ett annat beslut.
Dirfor bor utfasningen av biogasbilar inte aviseras forrin el- och vitgasbilar
nirmar sig samma klimatprestanda som dessa.

Kommissionens forslag innebir att man endast tittar pa den del av utslippen
som kommer frin avgasroret och inte tar hinsyn till den totala
klimateffekten av fordonet. Naturvardsverkets forslag om titare skirpning
av kraven med denna mitmetod innebir en dnnu snabbare utfasning av

klimateffektiva bilar, med ytterligare 6kade utslapp av klimatgaser som foljd.

Enligt min mening, finns det férvisso starka skil att férorda mer frekventa
utslippsmal men da maste matmetoden forbittras. Naturvardsverket bor
darfor istillet rekommendera regeringen att arbeta for att EU snarast infor
en mitmetod som inkluderar den totala klimatpaverkan fran alla fordon.
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Bilaga 2 — Forteckning av remissinstanser

Centrala myndigheter

Svar:

Arbetsmiljéverket
Boverket

Domstolsverket
Forsvarsmakten
Forvaltningsritten i Falun
Kammarritten i Stockholm
Kommerskollegium
Konjunkturinstitutet
Konkurrensverket
Naturvardsverket
Regelradet

Skatteverket

Statens energimyndighet
Tillvixtverket
Trafikanalys

Trafikverket

Transportstyrelsen
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Larosaten och forskningsinstitut

Svar:
Chalmers tekniska hogskola

Kungliga tekniska hégskolan (IKTH)

Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTT)

Inget svar:
IVL Svenska Miljoinstitutet

Research Institutes of Sweden (RISE)

Landsting, regioner och regionféorbund

Svar:
Region Stockholm
Region Visterbotten

Vistra Gotalandsregionen

Inget svar:

Region Virmland

Kommuner

Svar:

Stockholms stad
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Sveriges Kommuner och Regioner

Inget svar:
Filipstads kommun

Skellefted kommun

Bransch- och naringslivsorganisationer

Svar:

BIL Sweden

Drivkraft Sverige

Energiforetagen

Energigas Sverige

Svenska Bioenergiforeningen (Svebio)
Transportarbetarférbundet

Transportforetagen

Inget svar:

Fordonskomponentgruppen

Foreningen for gruvor, mineral- och metallproducenter 1 Sverige (SveMin)
Jernkontoret

Skogsindustrierna
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Smiforetagarnas Riksférbund

Svensk Bensinhandel

Svenska Bussbranschens Riksférbund
Svenskt Naringsliv

Sveriges Bergmaterialindustri (SBMI)
Taxiférbundet

Teknikforetagen

Enskilda foretag och statliga bolag

Svar:

Vattenfall Incharge

Inget svar:

ABB Electrification Sweden AB
E.ON E-mobility

Northvolt AB

Niringslivets Regelnamnd

Volvo Cars

Intresseorganisationer, natverk och samfund

Svar:

Grona Bilister
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Naturskyddsféreningen

Virldsnaturfonden (WWF)

Inget svar:

Greenpeace Sverige

LSU — Sveriges ungdomsorganisationer
Power Circle

Riksférbundet M Sverige

Svar utover remiss

2030-sekretariatet
Avfall Sverige
Biodriv Ost
Klimatkommunerna

Sveriges Akeriféretag
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