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Yttrande over Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om dndring av
forordning (EU) 2019/631 om normer for koldioxidutslapp for nya personbilar och for
nya ldtta nyttofordon

Transportféretagen dr bransch- och arbetsgivarorganisation for stora delar av transportsektorn, med drygt
9 000 medlemmar och éver 200 000 anstillda. Det gor oss till den frimsta samlingspunkten fér
transportsektorn i Sverige, inklusive motor- och petroleumbranscherna. Transportféretagen tackar £6r
mojligheten att framféra synpunkter pé rubricerat drende och vill anféra f6ljande.

Transportféretagen star bakom malet om att EU ska nd netto-noll ar 2050. Att minska transportsektorns
klimatpaverkan och pa sikt nd nettoutslapp ér transportsektorns viktigaste friga. Om staten och
niringslivet gir 1 samma takt kan kraften 1 omstéllningen bli enorm. Genom att kombinera rétt politiska
styrmedel med teknisk och ekonomisk utveckling kan utsldppen minskas och gi mot netto noll och
minusutslapp.

Atgirder for att minska utslippen av vixthusgaser for att pa sikt bli klimatneutrala maste vidtas pa minst
gemenskapsniva. Utslippen kidnner inga nationsgrinser, liksom att transporter ror sig 6ver grinserna.
Kraven och styrmedlen bor ocksa vara teknikneutrala och beakta utslipp ur ett livscykelperspektiv.
Hérnstenar i savil den svenska som den EU-gemensamma klimatpolitiken méste utgdras av
kostnadseffektivitet och en politik som stirker konkurrenskraften och undviker koldioxidlickage.

Fit for 55 som EU-kommissionen presenterade i julii r dr det mest omfattande klimatpaketet nagonsin i
EU:s historia. Till sin dignitet och omfattning har det jaimforts med “inremarknadspaketet”. Till redan
befintliga styrmedel pa nationell nivd adderas nu en rad nya styrmedel, savil ekonomiska styrmedel som
regleringar och férbud.

Som exempel pd det senare édr forslaget om att visentligt skidrpa utslippskraven f6r koldioxidutsliapp f6r
nya personbilar och for litta lastbilar. Fram till 2030 ska nuvarande niva sinkas med 55 procent f6r
personbilar jimfért med 2021 (50 procent litta lastbilar jimfort med 2021) och senast ar 2035 ska alla nya
personbilar och litta lastbilar ha nollutslapp.

Att endast tillita nyf6rsiljning av nollutsldppsfordon till ar 2035 innebir i praktiken ett f6rbud f6r
forsiljning av nya personbilar som drivs av biogas eller andra férnybara biodrivmedel. Transportféretagen
beklagar att kommissionen fokuserar enbart pa utslippen frin avgasroret och inte har ett
livscykelperspektiv. Det finns férnybara drivimedel som frin ett livscykelperspektiv kan ge lika stora
minskningar av koldioxidutslippen som eldrivna fordon. Det senare giller i allra hdgsta grad om kol finns
med i energimixen. I Sverige 4r elen till 6vervigande del fossilfri, men i linder ddr man 4r beroende av kol
for energiforsorjningen innebir eldrivna fordon ingen vinst for klimatet.
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Aven om férsiljningen av laddbara personbilar gir snabbare in manga kanske trott, finns det inda skil att
paminna att fOr arets fOrsta dtta manader i Sverige var nirmare 86 procent av de nyregistrerade
personbilarna utrustade med férbrinningsmotor. Dessa dieslar, ”bensinare”, laddhybrider och elhybrider
kommer att rulla pa vira vigar under decennier framéver. For att minska klimatpaverkan hir och nu
behovs det férnybara biodrivimedel. Sverige importerar 80 % av de biodrivmedel vi férbrukar. Det
behévs en 6kad produktion av biodrivmedel f6r att tillgodose efterfrigan, inte minst inom flyg- och
sjofart. FOr att fOretag och investerare ska satsa pd produktion av biodrivmedel krivs det lingsiktiga
spelregler. Nollutslippskravet fran 2035 kan bidra till att deras intresse svalnar.

Aven om det fran vissa hall fanns férvintningar pa att kravet pa nollutslippsfordon skulle faststillas
redan till 4r 2030 dr dven 2035 enligt var uppfattning en mycket ambitiés mélsittning. Omstillningen vi
har framfor oss dr enorm. For att fa perspektiv pa vad det innebir att fran ar 2035 endast tilldta
nybilsférsiljning av nollutslippsfordon kan det vara bra att erinra sig att den satsning som inleddes i
bérjan av 1980-talet i syfte att reducera avgasnivéerna fran biltrafiken och att reducera den specifika
drivmedelsférbrukningen dnnu 40 ar senare inte 4r helt slutford.

Det idr angeldget att medlemslinderna genom ord och handling, frimst handling, visar att det kommer att
tinnas tillging pa alternativa drivmedel i tillricklig mingd och dir den behdvs for att skapa den trygghet
som krivs f6r att féretag och privatpersoner ska investera i eldrivna fordon.

Nir det politiska systemet sitter upp tuffa och ambitiésa mal méste det kombineras med strategier och
handlingsplaner f6r hur mélen ska nds. Det giller sivil pd nationell som europeisk niva.
Transportféretagen vilkomnar till exempel att EU-kommissionen i och med det nya férslaget till
térordning f6r utbyggnad av infrastruktur f6r alternativa brinslen sitter tydliga mal f6r utbyggnad av
laddinfrastruktur och effekt, men anser att de inte ér tillrickliga. Kraven borde satts betydligt hgre och
det dr anmirkningsvirt att EU-kommissionen inom ramen fér samma paket, Fit for 55, limnar tva forslag
som inte riktigt samspelar. Det ar en generell synpunkt Transportforetagen har pa manga av forslagen
inom Fit for 55; en sammanhallen konsekvensanalys saknas.

P4 nationell niva efterfrigar Transportféretagen en tydlig strategi for elektrifieringen som innehéller bade
atgirder och kontrollplaner for att stimma av hur det gar. Om nollutslippskravet ska bli verklighet
kommer det att krdvas omfattande insatser fran staten och dessa maste sittas i sjon snarast. Det handlar
om utbyggnad av laddinfrastruktur men givetvis ocksd om insatser for att garantera elférsorjningen for att
kunna ge ett betryggande svar pa fragan — finns det tillrickligt med el och framférallt, kommer den att
finnas dir den kommer att behévas? Det senare maste sjilvklart sikerstillas 1 god tid fére 2035.
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