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Svensk Sjofarts remissvar avseende SOU 2023:79 Arbetsratten under krig och
krigsfara

Féreningen Svensk Sjéfart ar en branschorganisation fér svensk sjéfartsndring som representerar
ett 60-tal rederier med verksamhet éver hela vérlden. Den svenska sjéfarten é&r en del av det
europeiska sjéfartsklustret som sammantaget kontrollerar drygt 40 procent av vérldshandelsflottan.
Cirka 90 procent av Sveriges utrikeshandel gar via sjéfarten och drligen reser cirka 30 miljoner

passagerare med fartyg till och fran Sverige.

Svensk Sjofart har i arbetet med att utveckla den svenska beredskapen arbetat aktivt tillsammans
med svenska myndigheter fér att de resurser som finns ska kunna anvandas sé effektivt som
mojligt i hela hotskalan frdn extra ordindra férhdllanden i fred till i varsta fall krig.

Sverige ar for sin export och import i det nGrmaste helt beroende av sjétransporter med ndrmare
90 % av den svenska handeln som sker till sjoss. Detta oavsett om det avser de snabba transporter
som har blivit en del av vardagen genom Sveriges djupa integration mot EU:s inre marknad, eller
for den delen ldnga globala transportkedjor avgérande fér inte minst svensk export. Sverige
mdste, vilket inte minst den senaste tidens extra ordindra férhallanden och det nu snabbt
férandrade sakerhetspolitiska laget, ha en egen grundldggande formdga att klara av bade de
transporter som ar avgérande fér Férsvarsmakten och vid behov ocksé som stéd till andra NATO-
lander i handelse av krig eller krigsfara, sa val som en grundldggande férmaga att sdkerstalla
nddvandiga transporter for totalférsvaret och det civila samhallets behov.

| syfte att sdkerstalla ovanstdende férmdagor har dels en svensk beredskapsflotta upphandlats,
dels bereds nu i Regeringskansliet ett antal &tgérder i syfte att férbattra de naringspolitiska
forutsattningarna for svenska fartyg. Atgérder som &r helt avgérande om Sverige éterigen ska bli
ett attraktivt land att bedriva rederiverksamhet i och for att 1&ngsiktigt tillférsakra att det finns
svenska rederier och fartyg som fér svensk flagg och ytterst ocksé svensk sjépersonal.

Tillgang till personal bdde ombord och i land ar sjalvfallet avgérande fér driften av fartyg bade i
krig och fred. Fér ombordanstalld personal finns bdde i svensk ratt och internationellt sérskilda
regler, inte minst beroende pd att de som arbetar ombord pd fartyg (vanligen) arbetar léngre
perioder och dessutom bor ombord pad fartygen. Enligt den s.k. Maritime Labour Convention, MLC,
som Sverige tilltratt, finns regler om en rad férhéllanden avseende arbete ombord. Av relevans i
sammanhanget ar bl.a. rattigheten for ombordanstalldpersonal att under vissa forutsattningar
monstra av ett fartyg. Denna ratt gdller bl.a. fartyg som gér in i omréden som ar “klassificerade”
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som krigszoner. Férndrvarande finns exempelvis ett sédant omrdade vid inloppet till R6da havet
fran indiska oceanen, till foljd av de attacker som hutumilisen riktat mot den internationella
handelssjéfarten. | Sverige har denna rattighet inforts i sidmanslagen (1973:282), dar det i 9§ anges
att en sjdman har rétt att fréntréda sin befattning, bl.a. om det ar fara fér att fartyget skall
uppbringas av krigférande eller utsattas for krigsskada. Vidare finns ytterligare bestémmelser i 11 §
om rdtten att frdntrada sin befattning, dven 7 och 8 § innehdller regler som skulle kunna péverka
mojligheten att bemanna fartyg i handelse av krig eller krigsfara.

Ovanstdende regler tar sikte pd fall dar fartyg i kommersiell trafik tar laster till eller igenom
omrdaden dar det foreligger krig eller krigsfara. Ratten att under dessa férhallande kunna
frantrada sin befattning féljer av internationella regler som Sverige filltrétt och kan darfér inte
ensidigt dndras. Med hansyn till att de dndringar som féreslds i det aktuella betankandet tar sikte
pd att sdkerstélla att verksamheter kan bedrivas i Sverige eller for svenska behov under extra
ordinéra férhallanden, krigsfara eller krig noterar Svensk Sjéfart dock att det finns skal att utéver
vad som berérts i utredningen ocksd se 6ver vissa delar i Sjdmanslagen. Utan nédvandiga
justeringar ocksd i dessa delar kan, enligt Svensk Sjéfarts, bedémning nédvéndiga sjdtransporter
inte sakerstallas. Detta innebdr att med nuvarande reglering finns inga forutsattningar for svenska
rederier att sakerstdlla att nédvandig personal finns ombord fér att utféra de transporter som
staten 6nskar att den upphandlade beredskapsflottan ska utféra eller fér den delen transporter
som staten med stéd av annan lagstiftning begdr att svenska rederier ska utféra. Med hansyn till
ovan 6nskar Svensk Sjéfart papeka att det kan finnas skal att 6vervdga ytterligare dndringar, bl.a.
i Sjomanslagen och ett inférande av civilplikt fér ombordanstalld personal kan vara avgérande for
att sakerstdlla att de fartyg som behdvs for Férsvarsmaktens eller totalférsvarets behov kan
bemannas under extra ordinéra férhallanden, krigsfara eller krig.

Med hénsyn till att Svensk Sjéfart @r en branschorganisation har vi avgrdnsat vara synpunkter till
ovanstdende. Vi noterar att det i detta sammanhang dligger arbetsmarknadens parter att inga

nédvandiga avtal fér verksamhetens bedrivande och ansluter oss i dvriga delar fill de synpunkter
som ladmnas av Svenskt Nd@ringsliv.

Stockholm som ovan,

For Foreningen Svensk Sjofart
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