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Remissvar Svensk Sjofart — genomforande 2022 ars dndringar av 2006 ars
sj0arbetskonvention

Foreningen Svensk Sjofart ar en branschorganisation for svensk sjéfartsnaring och representerar ett
60-tal rederier med verksamhet éver hela varlden. Den svenska sjofarten ar en del av det europeiska
sjofartsklustret som sammantaget kontrollerar drygt 40 procent av varldshandelsflottan. Mer &n 90
procent av Sveriges utrikeshandel gar via sjofarten och arligen reser éver 30 miljoner passagerare
med farjor till och fran Sverige.

Foreningen Svensk Sjofart tillstyrker i stort de remitterade forslagen men 6nskar lamna ett antal
mindre papekanden for omhandertagande inom ramen for den fortsatta beredningen av arendet.

Andringar i Sjomanslagen (1973:282)

Konventionsandringarna avseende dodsfall tar sikte pa att staterna ska underlatta mojligheten att féra
hem eller begrava kroppen i enlighet med anhérigas och den avlidnes dnskemal. Transportstyrelsen
konstaterar att Sverige vid genomforandet av MLC valt principen att inte i svensk lag pafora staten
detta ansvar. | svensk ratt pafors i stallet detta krav pa rederiet eller befalhavaren.

Svensk Sjofart konstaterar att det inte minst i samband med COVID férekommit att Sverige som
konventionsstat exempelvis inte tillatit sjoman lamna sina fartyg (jmf situationen pa varvet pa
Backholmen). Det finns ocksa ett antal fall dar svenska myndigheter inte lamnat visering, vilket fatt
till foljd att sjoméan som varit planerade att ménstra av tvingats stanna kvar ombord pa nasta resa med
paféljden att sjomannen tvingats stanna kvar ombord ytterligare en tid. Svensk Sjéfart 6nskar mot
denna bakgrund understryka att det finns anledning att se éver hur den svenska staten pa ett battre satt
an idag kan bidra till att uppna de intentioner som finns i konventionen och da aven for utlandska
sjoman och for sjoman som arbetar pa andra fartyg an svenska.

| fraga om de foreslagna andringarna vid dodsfall sa begransas genomférandet till svenska fartyg (och
svenska sjoman med stod av utlandsmyndigheterna). Transportstyrelsen foreslar i denna del att
rederiet vid dodsfall sa langt mojligt ska se till att begravning kan ske i enlighet med den avlidnes
eller anhdrigas 6nskemal. Att detta ska goras i sa stor utstrackning som majligt utgor en sjalvklarhet.
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Svensk Sjofart noterar dock att formuleringen bade i dandringen i konventionen och i den svenska
lagstiftningen ar formulerat som ett absolut krav. Beroende pa hur fartyget opererar och
forutsattningarna ombord kan emellertid innebéra att en begravning inte alltid kan ske precis i
enlighet med den avlidnes eller anhorigas 6nskemal. Det kan darfor dvervagas om ett tillagg bor goras
att befalhavaren sa langt mojligt ska tillse att detta sker. Detta sarskilt som befalhavaren ar beroende
av att konventionsstaterna agerar i enlighet med de intentioner som féreslas i den aktuella
regeldndringen. Vidare noterar Svensk Sjofart att &ndringen formulerat som att ”’/...ska befdlhavaren
underritta sjdmannens nidrmaste anhdriga om dodsfallet och sorja for hans begravning.../”. Mgjligen
kan det overvégas att istéllet for “hans begravning” formulera det som ”sjomannens begravning”.

Svensk Sjofart star aven till forfogande for att vid behov bidra med ytterligare underlag och
information under de kommande forhandlingarna i syfte att bidra till en sa bra reglering som mojligt.

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2013:68)
Tillgang till internet ombord

Svensk Sjofart har inget att invanda mot att det infors ett allmént rad om att rederiet sa langt mojligt ar
tillhandahaller internet ombord och till en rimlig kostnad. Svensk Sjofart noterar emellertid att det
krav som likaledes finns i konventionen, namligen att medlemsstatens sa langt mojligt ar ska sorja for
detta 6verhuvudtaget inte Gvervags. Aven om tillgangen till internet ar en sjalvklarhet p& moderna
fartyg och dar sa ar mojligt pa svenska rederiers fartyg, sa forekommer att det ankommer fartyg till
Sverige dar sa inte ar fallet- utan dar sjoman ar hanvisade till ofta kostsamma 3G uppkopplingar 6ver
mobilabonnemang. Mot denna bakgrund kan det 6vervagas om svenska staten fullgor
konventionskraven enbart genom ett krav pa svenska rederier. Aven om Sjofartsverkets
sjdmansservice ofta utgor en viktig funktion for sjoman skulle det exempelvis kunna évervagas om
nagon form av krav skulle stéllas pa ex. hamnar att tillhandahalla en méjlighet till uppkoppling.

Tillgang till sjukvard

Svensk Sjofart har inget att erinra mot det foreslagna genomférandet, men dnskar understryka att
pandemin vid flera tillfallen inneburit att sjoman som arbetar ombord pa fartyg med sjukdom inte
kunnat foras i land, i Sverige sa val som i andra lander.

I 6vrigt har Svensk Sjofart inget att erinra mot Transportstyrelsens forslag.

Stockholm som ovan,

For Foreningen Svensk Sjofart

Anders Hermansson



