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Sammanfattning

Uppdraget

Sjo- och luftfartsavdelningen har fatt i uppdrag att analysera om Sverige bor
godta 2022 érs dndringar av sj0arbetskonventionen samt att beskriva
konsekvenserna av om dndringarna genomfors eller inte. Om vi bedomer att
de bor godtas ingar det 1 uppdraget att redogdra for om de redan ér
uppfyllda i svensk rétt samt annars att foresla hur de ska genomforas och
vilka forfattningséndringar som dé kravs.

Vart forslag

Samtliga dndringar i1 sjdarbetskonventionen, savél i standarden som 1
anvisningarna, stiarker sjomans rattigheter. Transportstyrelsen foreslér att
Sverige godtar 2022 ars dndringar av sjdarbetskonventionen eftersom de
syftar till forbattrade arbets- och levnadsforhallanden till sjoss for sjomén
samt bidrar till att gora yrken pé fartyg som omfattas av
sj0arbetskonventionen mer attraktiva.

For att genomfora dndringarna i svensk réatt foreslar vi foljande:

e Foreskrifter om dndring 1 Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2013:68) om bostadsutrymmen ombord pa fartyg som omfattas av
sjoarbetskonventionen (MLC, 2006),

e Lagom édndring i sjdmanslagen (1973:282) och

e Forordning om dndring i forordningen (1990:717) om undersdkning
av olyckor.

Kritiska 6vervaganden

Ingen av dndringarna i konventionen eller deras genomf6rande i svensk rétt
har bedomts vara kontroversiell eftersom vi bedomer att de inte medfor
nagra storre konsekvenser for svensk sjofart.

Forvantade konsekvenser

Transportstyrelsens forslag forutses inte fa nagra betydande konsekvenser
for svenska redare som omfattas av sjoarbetskonventionen eller for sjomén
pa svenska fartyg.

For staten och samhillet 1 Ovrigt bidrar forslaget till att Sverige uppfyller
sina internationella forpliktelser sdsom ratificerande stat till
sjoarbetskonventionen, men inga betydande konsekvenser véntas uppsté av
forslaget. Forslaget bidrar ocksa till att Sveriges anseende som
sjofartsnation forbattras eller i vart fall upprétthélls.

For Transportstyrelsens del innebar dndringarna av konventionen att
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2013:68) om bostadsutrymmen
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ombord pa fartyg som omfattas av sjoarbetskonventionen (MLC, 2006)
behover kompletteras i mindre omfattning for att méta de senaste
dndringarna. Vi fir dven, i enlighet med forslaget om ny
forordningsbestimmelse, en ny uppgift att utfora: rapportering av dodsfall
som intraffar till sjoss. Vidare bor Transportstyrelsen, infor ikrafttradandet
av dndringarnas genomforande, sprida information om dndringarna internt
inom myndigheten och till berérda intressenter.
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Datum
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TSG 2022-8075

Forslag till lag om a@ndring i sjomanslagen (1973:282)

Hérigenom foreskrivs i1 frdga om sjomanslagen (1973:282) att 42 § ska ha

foljande lydelse.
Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

42§

Avlider sjdman nar han har
befattning pa fartyg, skall
befdlhavaren underritta sjomannens
ndrmaste anhoriga om dodsfallet
och sorja for hans begravning. Sker
eldbegéngelse, svarar befdlhavaren
ocksé for att urna innehallande
askan séndes hem.

Befidlhavaren skall snarast mojligt
1 vittnens nérvaro uppteckna vad den
avlidne har efterlamnat pé fartyget
och sorja for att kvarlatenskapen
avldmnas till dodsbodeldgarna eller
till annan for deras rakning. I den
man kvarlatenskapen dr utsatt for
forskdamning eller snar forstorelse,
far befdlhavaren sélja den pa
lampligt sétt eller bortskaffa den.
Forsdljningssumman skall redovisas
till dédsbodelédgarna eller till annan
for deras riakning.

Avlider sjoman under véntetid,
avilar skyldigheterna enligt forsta
och andra styckena arbetsgivaren.

Avlider sjdman ndr han har
befattning pa fartyg, ska
befdlhavaren underritta sjomannens
ndrmaste anhoriga om dodsfallet och
sOrja for hans begravning i enlighet
med sjomannens onskemdl eller, om
tillimpligt, de ndrmaste anhorigas
onskemdl. Sker kremering, svarar
befdlhavaren ocksa for att urna
innehdllande askan sdnds hem.

Befilhavaren ska snarast mojligt i
vittnens nirvaro uppteckna vad den
avlidne har efterlamnat pé fartyget
och sorja for att kvarldtenskapen
ldmnas till dodsbodeldgarna eller till
annan for deras rdkning. [ den mén
kvarlatenskapen ar utsatt for
forskdmning eller snar forstorelse,
far befdlhavaren sélja den pa
lampligt sitt eller bortskaffa den.
Forséljningssumman ska redovisas
till dédsbodelédgarna eller till annan
for deras riakning.

Avlider sjoman under véntetid,
avilar skyldigheterna enligt forsta
och andra styckena arbetsgivaren.

Denna lag trader i kraft den 23 december 2024.
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1.2 Forslag till forordning om andring i forordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor

Héarigenom foreskrivs 1 friga om forordningen (1990:717) om undersokning
av olyckor att 16 § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Transportstyrelsen fullgér den
rapporteringsskyldighet gentemot
Internationella civila luftfartsorgan-
isationen som foljer av bilaga 13 till
Chicagokonventionen.

Transportstyrelsen fullgdér ocksa
den rapporteringsskyldighet gent-
emot Internationella sj6fartsorganis-
ationen som foljer av bestimmelser
om undersdkning av olyckor i inter-
nationella 6verenskommelser som
har bitrétts av Sverige.

Foreslagen lydelse

16 §

Transportstyrelsen fullgér den
rapporteringsskyldighet gentemot
Internationella civila luftfartsorgan-
isationen som foljer av bilaga 13 till
Chicagokonventionen.

Transportstyrelsen fullgdér ocksa
den rapporteringsskyldighet gent-
emot

- Internationella sjofartsorganis-
ationen (IMO) som foljer av
bestdmmelser om undersokning
av olyckor i internationella
overenskommelser som har
bitrdtts av Sverige, samt

- Internationella arbetsbyrdn
(ILO) som foljer av bestimm-
elser om rapportering av
sjomdns dodsfall enligt 2006
drs sjoarbetskonvention.

Denna forordning trader i kraft den 23 december 2024.
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1.3 Forslag till foreskrifter om andring i Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2013:68) om bostadsutrymmen om-
bord pa fartyg som omfattas av sjoarbetskonventionen

(MLC, 2006)

Transportstyrelsen foreskriver med stod av 5 kap. 10 § fartygssidkerhetsfor-
ordningen (2003:438) i fraga om styrelsens foreskrifter (TSFS 2013:68) om
bostadsutrymmen ombord pa fartyg som omfattas av sjdarbetskonventionen
(MLC, 2006)

dels att rubriken till Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2013:68) om bo-
stadsutrymmen ombord pé fartyg som omfattas av sjdarbetskonventionen
(MLC 2006) samt 1 kap. 5 § och 3 kap. 39 §§ ska ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas en ny paragraf, 34 a §, och nirmast fore 34 a § en ny
rubrik av foljande lydelse,

samt beslutar féljande allméinna rad

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2013:68) om
bostadsutrymmen ombord pa fartyg som omfattas av
sjoarbetskonventionen (MLC 2006)

1 kap.
58§

Av 4 kap. 6 § fartygssikerhets-
lagen (2003:364) foljer att befédlha-
varen ska ha uppsikt dver bostads-
och hélsovardsforhallandena om-

bord.

I detta ansvar ingér att befdlhava-
ren eller en person utsedd av befil-
havaren, ska inspektera fartyget med
aterkommande intervall. Inspektion-
erna ska sikerstdlla att bostdderna
halls rena, beboliga och 1 gott skick.
Resultaten av inspektionerna ska do-
kumenteras och hallas tillgéngliga
for granskning.

Av 4 kap. 6 § fartygssikerhets-
lagen (2003:364) foljer att befédlha-
varen ska se till att kost och vatten i
tillrdcklig mdngd och av fullgod
kvalitet medfors pd fartyget samt ha
uppsikt éver bostads- och
héilsovérdsforhéllandena ombord.

I detta ansvar ingar att befdlhava-
ren eller en person utsedd av befil-
havaren, ska inspektera fartyget med
aterkommande intervall. Inspektion-
erna ska sikerstilla att forrdden av
livsmedel och dricksvatten dr
tillrdckliga med avseende pa
kvantitet, naringsvdrde, kvalitet och
variation samt att bostdderna halls
rena, beboliga och 1 gott skick.

Analys av genomférandet av 2022 ars &dndringar av 2006 ars sjéarbetskonvention (MLC)
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Resultaten av inspektionerna ska do-
kumenteras och hallas tillgdngliga
for granskning.

3 kap.

Ekonomilokaler och mdssar

342§

Ekonomiavdelningen ska vara
organiserad och utrustad sa att
sjomdnnen kan fa tillrickliga,
varierade, balanserade och
ndringsriktiga mal, tillagade och
serverade under hygieniska
forhdllanden.

39§

Det ska finnas lampliga fritidsmoj-
ligheter och trivselformaner, som
kan anvindas av alla sjdmén om-
bord. Fritidsmojligheterna och triv-
selformanerna ska uppfylla de speci-
ella behoven hos sjdmdn som maste
bo och arbeta ombord.

P& fartyg med en bruttodréiktighet
over 3000 ska det vid behov finnas
sarskilda fritidsutrymmen som &r
lampliga for hobbyaktiviteter, spel,
idrott eller annan liknande
verksambhet.

Det ska finnas lampliga fritidsmoj-
ligheter och trivselformaner, inklu-
sive sociala kontakter, som kan an-
vandas av alla sjomén ombord. Fri-
tidsmdjligheterna och trivselfor-
manerna ska uppfylla de speciella
behoven hos sjomadn som maste bo
och arbeta ombord.

P& fartyg med en bruttodréktighet
over 3000 ska det vid behov finnas
sarskilda fritidsutrymmen som ar
lampliga for hobbyaktiviteter, spel,
idrott eller annan liknande
verksamhet.

Allmdnna rad

Bland trivselformanerna bor, sd
langt det dr rimligt praktiskt méjligt,
inga att sjomdn ombord pd fartyget
ges tillgang till internetuppkoppling
for bl.a. sociala kontakter. Eventu-
ella avgifter for internetanvindning
bor vara rimliga.

Analys av genomférandet av 2022 ars &dndringar av 2006 ars sjéarbetskonvention (MLC)



}‘ TRANSPORT Utredningsuppdrag 12 (44)

A STYRELSEN Datum
2022-12-01

Dnr/Beteckning
TSG 2022-8075

Denna forfattning trader 1 kraft den 23 december 2024.
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2 Analys av genomforandet av 2022 ars
andringar av 2006 ars sjoarbetskonvention

ILO holl 2022 ars arbetskonferens i Genéve den 6 juni 2022. Vid detta mote
beslutade organisationen &tta dndringar 1 2006 érs sjoarbetskonvention.
Andringarna hade dessforinnan antagits den 13 maj 2022 av den sirskilda
trepartkommittén.

I detta kapitel analyserar Transportstyrelsen dndringarna i konventionen och
tar stéllning till om vi anser att de bor godtas av Sverige eller om vi har
invindningar mot dem. Dérefter anger vi om éndringarna redan ar
inforlivade i svensk ritt och om de inte ar det ger vi forslag pa hur de kan
genomforas.

21 Andring av koden avseende regel 1.4 - Rekrytering och
arbetsféormedling

211 Standard A1.4 — Rekrytering och arbetsformedling

Bedomning
Inga atgirder krévs.

I standard A1.4.5(c)(vi) om rekrytering och arbetsformedling har gjorts ett
tilldgg om att sjomén, infor eller under ett anstéllningsforfarande, ska
informeras om sina réttigheter enligt det system for ekonomisk
kompensation som sddana privata rekryterings- och arbetsformedlingar som
avses 1 konventionen ska ha nir de bedriver verksamhet inom
medlemsstatens territorium. Tilldgget syftar till att sdkerstdlla att sjomén
informeras om sina réttigheter i forhéllande till privata rekryterings- och
formedlingstjansters skyldighet att upprétthalla ett skyddssystem for att
kompensera sjdmén for ekonomiska forluster.

Enligt 3 § lagen (1993:440) om privat arbetsformedling och uthyrning av
arbetskraft far arbetsformedling for sjomén inte bedrivas mot ersittning.
Enligt 6 § samma lag far den som bedriver arbetsformedling inte begira,
avtala om eller ta emot ersittning av arbetssokande for att erbjuda eller
anvisa dem arbete. Nir sjoarbetskonventionen skulle genomforas i svensk
ritt gjordes beddomningen att inga privata rekryterings- och
arbetsformedlingar fanns i Sverige. Standard A1.4.2—A1.4.7 bedomdes inte
vara aktuella for Sveriges del och &r dirfor inte inforlivade i svensk ritt. !

Eftersom det 1 svensk rétt inte finns nagot krav pa att privata rekryterings-
och arbetsformedlingar ska ha ett skyddssystem, genom forsékring eller
annat likvardigt alternativ, for att kompensera sjomén for ekonomiska

! Se SOU 2009:95 Sjdarbetskonventionen — om Sveriges anslutning s. 72 och s. 294,
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forluster som de kan drabbas av om en rekryterings- eller
arbetsformedlingstjanst eller redare inte uppfyller sina skyldigheter enligt
sjomannens anstéllningsavtal, finns det inget system att lamna information
om. Det &r ddrmed inte relevant att inforliva det nya tilldgget i svensk
forfattning.

Vidare kan i detta sammanhang noteras att lagen (1982:80) om
anstédllningsskydd innehaller bestimmelser om skadestindsskyldighet for
arbetsgivare som bryter mot lagen. Skadestdndsskyldigheten enligt 38 §
omfattar, utover 16n och andra anstéllningsformaner, ersittning for skada.
Denna reglering medfor ett skydd som 1 vart fall delvis kan anses motsvara
den ritt till ekonomisk kompensation som den aktuella standarden i MLC
syftar till att ge.

2.2 Andring av koden avseende regel 2.5 - Hemresa

2.2.1 Standard A2.5.1 — Hemresa

Bedomning
Inga atgérder krévs.

Den andra dndringen hanfor sig till regel 2.5 om hemresa. Den nya punkten
9 i standard A2.5.1 syftar till att ytterligare underlétta snabb hemresa for
sjomaén, dven nér de anses vara strandsatta, och att skydda sjomén som
anstélls pa ett fartyg dar sjomén nyligen har blivit strandsatta.

Det ér ingen betydande skillnad mellan vad som krévs i denna nya punkt 9
jamfort med vad som redan anges 1 standardens punkt 7 och 8. Vad som
tillkommer é&r ett fortydligat krav pé att sjoméns hemresa ska ske skyndsamt
samt ett fortydligande av att dven fall med strandsittning omfattas. Vidare
betonas att hamnstater, flaggstater och lander som tillhandahaller arbetskraft
ska samarbeta fOr att sjdomén som ersitter sjomédn som har blivit strandsatta
pa ett fartyg ska beviljas sina réttigheter i enlighet med konventionen.

Andringen syftar till att forstirka, fortydliga och komplettera de
grundldggande bestimmelserna om hemresa som redan finns i
konventionen. Aven om de nuvarande bestimmelserna ir tydliga har de
globalt sett inte fitt den inverkan som krévs. Sjomén har varit forhindrade
att resa hem och ddrmed tvingats stanna ombord pa fartyg under alltfor
langa tidsperioder. Genom att dldgga medlemsstater en skyldighet att
underldtta snabb hemresa for sjomén bidrar dndringen ocksa till att peka ut
ett sitt for hur frigan om hemresa efter uppnadd tjénstgdringstid ombord
ska l9sas.

133 § sjomanslagen (1973:282) anges att resa, som avses i 29, 31 eller 32
§§, ska ordnas av arbetsgivaren eller, om det inte kan ske, av svensk
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utlandsmyndighet. I 19 § Forordningen (1991:1379) om handldggning av
sjofartsdrenden vid utlandsmyndigheterna anges att om en arbetstagare som
ar anstilld for fartygsarbete pa svenskt fartyg i utrikes fart eller som nyligen
har ldmnat en sddan anstéllning behdver ekonomiskt bistdnd frén en
utlandsmyndighet for vard, underhéll eller hemresa, ska utlandsmyndigheten
lamna honom sadant bistand enligt foreskrifterna i 20 och 21 §§.
Bestimmelser om hemresa finns #iven i kollektivavtal.?

Det finns séledes, for sjomén pé svenska fartyg, bestimmelser 1 svensk
forfattning och i kollektivavtal om sjomaéns ritt till hemresa, dven vid
strandsittning, vilka motsvarar konventionens befintliga krav om hemresa.
Eftersom de kompletterande kraven i nya punkten 9 i standarden egentligen
inte innehaller ndgra nya krav fir d&ven den nya punkten anses motsvaras av
befintlig svensk reglering.

Kraven i den nya punkten 9 dr desamma for fartyg flaggade i medlemsstaten
och fartyg flaggade i annan stat. Sverige ska alltsa ocksa, 1 egenskap av
hamnstat, underlétta snabb hemresa for sjomén pa utldndska fartyg som
befinner sig inom Sveriges sjoterritorium. Aven det kravet fir anses vara ett
fortydligande av vad som redan foljer av punkterna 7 och 8. I den nya
punkten 9 betonas samarbetet mellan flaggstater, hamnstater och ldnder som
tillhandahaller arbetskraft nér det géller beviljandet av de réttigheter som
sjomén enligt konventionen ska tillforsékras.

Vad géller nuvarande punkterna 6-8 i standard A2.5.1 anges pé s. 296 1 SOU
2009:95 Sjoarbetskonventionen — om Sveriges anslutning att de ar riktade
till medlemsstaten. De riktar sig alltsa till Sverige och hur vi som land ska
agera och &r inte krav riktade mot redare, fartyg eller sjdmén, varfor de
punkterna inte har genomforts 1 forfattning. Det har inte framkommit ndgot
skal till att géra en annan beddmning nu dn den som gjordes 1 utredningen
infor genomforandet av sjoarbetskonventionen. Bedomningen dr séledes
fortfarande att det inte behover anges 1 forfattning att Sverige, sdsom
ratificerande stat, ska underlétta hemresor for sj0mén pa utldndska fartyg
och samarbeta med andra stater i sadana fragor.

Angaende sjomins tillgang till information om sina réttigheter kan
konstateras att nuvarande punkt 9 i standard A2.5.1, som anger att en kopia
av gillande nationella foreskrifter om hemresa ska medforas pa fartyg och
hallas tillgdnglig for sjomain, uppfylls genom kollektivavtal, se nyss ndmnda
SOU. Dirtill finns, i enlighet med konventionen, bestimmelser om vilken
information som ska finnas i sjoméns anstéllningsavtal och att de ska fa

2 Se t.ex. Storsjdavtalet, Kollektivavtal mellan Sjéfartens Arbetsgivareforbund och Seko, Service- och
kommunikationsfacket, 1 november 2020 — 31 mars 2023.
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nddvindig tid for att gd igenom avtalet samt ha mojlighet att frdga om rad
innan dess undertecknande.?

2.3 Andringar av koden avseende regel 3.1 och regel 4.4 -
Bostad och rekreationsmojligheter/Tillgang till
landbaserade valfardsinrattningar

2.3.1 Standard A3.1 - Bostad och rekreationsmdjligheter

Forslag

Transportstyrelsen gor ett fortydligande i bestimmelserna om
trivselforméner i myndighetens foreskrifter (TSFS 2013:68) om
bostadsutrymmen ombord pé fartyg som omfattas av sjoarbetskonventionen
(MLC, 2006), for att understryka vikten av sjomins mdjlighet till sociala
kontakter.

Andringen av punkt 17 i standard A3.1 om bostad och
rekreationsmdjligheter syftar till att sdkerstélla att sjomén far mojlighet till
sociala kontakter. Genom dndringen specificeras att kravet pa sjoméans
tillgdng till rekreationsmojligheter, bekvémligheter och tjénster sdsom
sjomansservice inkluderar mojlighet till sociala kontakter.

Bestdmmelser om fartygs fritidsutrymmen, trivselférmaner och utrustning
finns 1 dag i 3 kap. 37-39 och 43 §§ Transportstyrelsens foreskrifter
(2013:68) om bostadsutrymmen ombord pa fartyg som omfattas av
sjoarbetskonventionen (MLC 2006). Foreskrifterna ér inte begransade till att
gilla endast svenska fartyg. Krav pa att frimja eller erbjuda mojlighet till
sociala kontakter ombord pé fartyg finns till viss del redan 1
Transportstyrelsens foreskrifter eftersom dagrummen ska utformas och
utrustas med beaktande av komfort och trivselfaktor. Vidare ska det finnas
lampliga fritidsmojligheter och trivselférmaner som kan anvéndas av alla
sjomén ombord. Fritidsmdjligheterna och trivselforménerna ska uppfylla de
speciella behoven som sjomin har som maste bo och arbeta ombord.

Det saknas dock en uttrycklig skrivning i foreskrifterna om sociala
kontakter och att sjdméan bor erbjudas tillgang till internet. Eftersom detta
inte heller &r reglerat genom kollektivavtal bor Transportstyrelsens
foreskrifter justeras for att tydliggdra att sociala kontakter dr centralt for
sjomannens vilmaende. Eftersom det dr genom 3 kap. 39 § 1 TSFS 2013:68
som vi har inforlivat standard A3.1.17 bor paragrafen justeras med en
skrivning om sociala kontakter.

3 Se regel 2.1 och tillhérande standard i sjoarbetskonventionen.
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Fragan om sjoménnens tillgéng till internetuppkoppling ombord pa fartyg,
inklusive internetuppkoppling for sociala andamal, resulterade i att en ny
anvisning beslutades, se vidare i1 avsnitt 2.3.2 nedan.

2.3.2 Anvisning B3.1.11 - Rekreationsmgjligheter, post och besok
ombord

Punkt 4 (j) i anvisning B3.1.11

Bedomning
Inga atgérder krévs.

Andringen av punkt 4 (j) i anvisning B3.1.11 géllande kommunikation frin
fartyget till land via telefon, e-post och internet, innebér att skrivningen om
e-post och internet tagits bort sa att punkten endast behandlar sjoméns ratt
till rimlig tillgéng till telekommunikationer. En ny skrivning om tillgang till
internet har tagits in i en ny punkt 8 i anvisningen, se nistfoljande avsnitt.

Justeringen av punken (j) innebér ingen dndring i sak. I 3 kap. 43 § TSFS
2013:68 anges att sjomin ska kunna ha privata telefonsamtal i enskildhet.
Punkten (j) far darfor anses vara genomford i svensk ritt. Ingen ytterligare
atgird krévs.

Punkt 8 i anvisning B3.1.11

Forslag
I Transportstyrelsens foreskrifter tas in nya allménna rdd om att sjomaén, i
mdjligaste mén ska erbjudas tillgéng till internetuppkoppling ombord.

Andringen av anvisningen B.3.1.11 utgdrs av att skrivningen om att redare
bor ge sjomdn ombord pa fartyg tillgang till internet, varvid eventuella
avgifter bor vara rimliga, flyttas fran punkt 4 (j) till en ny punkt 8 i B3.1.11,
se dven foregaende avsnitt.

Genom att sjomaéns ratt till internetuppkoppling anges i en egen punkt i
anvisningen sérskiljs och tydliggors i ndgon man att sjomén bor ges tillgang
till internet. Andringen kan saledes i viss méin anses stiirka sjoméns
réttigheter.

Bestammelser om fritidsutrymmen, trivselférmaner och utrustning pa fartyg
finns, sdésom ndmnts 1 avsnitt 2.3.1 ovan, 1 Transportstyrelsens foreskrifter
om bostadsutrymmen ombord pa fartyg som omfattas av
sjoarbetskonventionen. Genom den dndring som foreslas i nyss nimnda
avsnitt tydliggors sjoménnens ratt till sociala kontakter, bide med andra
sjomén pd fartyget men framfor allt med anhoriga och vénner iland under
tid som sjomannen vistas till sjoss.
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I syfte att fortydliga vad som avses med sociala kontakter foreslas att det 1
Transportstyrelsens foreskrifter tas in ett allmént rad i linje med den nya
punkten 8 i anvisningen B3.1.11. Tillgang till internet &r for ménga
manniskor idag centralt for att upprétthalla sociala kontakter. Eftersom
internetuppkoppling ombord inte r ett krav enligt konventionen bor det
heller inte vara ett krav 1 foreskrifterna. Vidare ska beaktas att det t.ex. kan
finnas tekniska begridnsningar som gor att man pé fartyget inte alltid kan ha
en uppkoppling mot internet samt att sjosédkerhetsmissiga aspekter ocksa
kan gora att fartygets uppkoppling mot internet tidvis inte bor anvédndas for
annat andamal &n fartygets drift. I det allmidnna radet anges séledes att
redaren, sd langt det dr rimligt och praktiskt mojligt bor tillhandahalla
internet till sjdomdn ombord. Att eventuella avgifter for anvandning av
internet ska vara rimliga innebdr i forsta hand att internet bor tillhandahallas
sjomdn utan avgifter och 1 andra hand att de avgifter som tas ut inte bor vara
sa hoga att det 1 praktiken begransar sjomédnnens mojlighet till sociala
kontakter.

2.3.3 Anvisning B4.4.2 - Valfardsinrattningar och tjanster i hamnar

Bedomning
Inga atgérder krévs.

En ny punkt 5 beslutades i B4.4.2 rérande vilfardsinréttningar och tjanster i
hamnar. Rekommendationen innebir att medlemsstater, s& langt det ar
rimligt praktiskt mojligt, bor ge sjoméin ombord pa fartyg i deras hamnar
och pa tillhorande ankarplatser tillgang till internet, varvid eventuella
avgifter bor vara rimliga.

Riktlinjen kriaver ingen dndrad lagstiftning for att Sverige ska kunna godta
andringen.

Vi noterar att Sverige redan i1 dag i mojligaste méan erbjuder sjdméan ombord
pa fartyg i hamnar och ankarplatser internetuppkoppling.* Detta ligger iven
1 linje med Sveriges digitaliseringsstrategi och mélen for digital
infrastruktur.’

24 Andringar av koden avseende regel 3.2 — Mat och
forplagnad

Den fjérde uppsittningen dndringar avser punkt 2 (a) 1 standard A3.2 om

mat och forplagnad och syftar till att forbattra forhallandena for sjomén

ombord pa fartyg pa foljande sdtt. ILO beslutade tva tilligg som dels

fortydligar att dricksvatten ska tillhandahallas for sjomén utan kostnad

4 https://www.sjofartsverket.se/sv/tjanster/sjomansservice/
5 https://www.regeringen.se/regeringens-politik/digitaliseringsstrategin/ 2022-11-16
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under anstéllningsperioden (punkt 2 (a) i standard A3.2), dels betonar vikten
av att maltider dven ska vara balanserade (punkt 2 (b) 1 standard A3.2).

241  Standard A3.2 — Mat och férplagnad

Punkt 2 (a) i standard A3.2

Beddmning

Arbetsmarknadens parter bor Gverviga att i kollektivavtal uttryckligen ange
att sjomén under sin anstéllning ska ha tillgang till dricksvatten utan kostnad
under sin anstéllningsperiod.

Kravet pé att sjomén dven har rétt till dricksvatten kostnadsfritt &r inte nytt
men anges nu uttryckligen i punkt 2 (a) i standard A3.2. Det har sedan
tidigare angetts 1 punkt 2 i regel 3.2 att mat ska tillhandahéllas utan kostnad
for sjoman ombord pa fartyg. Dar har det inte angetts att &ven dricksvatten
ska tillhandahallas kostnadsfritt men genom de nu beslutade dndringarna
infor ILO detta i standarden. Andringen utgér ett klargérande av vad ILO:s
medlemsstater ville uppna redan fran forsta borjan da kostnadsfri tillgang
till dricksvatten ansags ingé i kravet.

I Sverige ar det genomfort att mat och underforstatt &ven dricksvatten ska
vara kostnadsfritt for sjdméin ombord pa fartyg genom 4 kap. 5 §
fartygssédkerhetslagen (2003:364) och kollektivavtal sdsom storsjo- och
farjeavtalet. Bada dessa avtal anger dessutom att ersittning ska utgd nir
maéltid inte serveras. Pa svenska fartyg tillhandahalls i dag dricksvatten utan
kostnad for sjomén. I samband med att EU &r 2020 tog fram ett nytt
dricksvattendirektiv framholls det att tillgang till dricksvatten av god
kvalitet utgdr en méansklig rittighet. Att sjomén ska fa tillgang till
dricksvatten utan kostnad har bedomts vara sa sjdlvklart att det inte har
ansetts vara nodvéndigt att uttryckligen skriva ut i kollektivavtalen.

Vi konstaterar att kravet delvis dr omhdndertaget genom att bestimmelser
finns 1 relevanta kollektivavtal. Undantaget ar fiskefartyg dir det
uttryckligen ndmns i 4 kap. 5 § fartygssiakerhetslagen (2003:364) att kost
och vatten utan kostnad ska tillhandahallas ombordanstillda. Det faktum att
kollektivavtalen inte uttryckligen omnédmner dricksvatten leder oss till
slutsatsen att det vore dnskvirt att uppmuntra arbetsmarknadens parter att i
kollektivavtalen inkludera tillgang till dricksvatten utan kostnad for sjoméin
ombord pa fartyg under sin anstdllningsperiod.
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Punkt 2 (b) i standard A3.2

Forslag

I Transportstyrelsens foreskrifter tas in en ny bestimmelse om att fartygs
ekonomiavdelning ska vara organiserad och utrustad sa att sjoméannen kan
fa tillrdckliga, varierade, balanserade och naringsriktiga mal, tillagade och
serverade under hygieniska forhallanden.

Ett nytt krav infors pa att fartygs ekonomiavdelning ska vara s& organiserad
och utrustad att den kost som sjoménnen tillhandahélls dven dr balanserad.
Att kosten dr balanserad brukar 1 traditionell bemérkelse definieras av att
maéltiderna innehdller ndringsrika ravaror fran alla livsmedelsgrupper och ér
varierade over tid. I definitionen ingér d&ven hur mycket en person ska dta av
olika saker for att {4 en bra balans i maltiden.

For att den kost som tillhandahalls sjomén ska vara tillridcklig, varierad,
balanserad och néringsriktig dr det en nddvindig forutséttning att
koket/ekonomiavdelningen dr organiserat och utrustat for att kunna erbjuda
sddan kost. I 4 kap. 5 § fartygssidkerhetslagen (2003:364) anges bland annat
redan att den kost som de ombordanstillda far ska vara tillrdcklig och av
fullgod kvalitet. Transportstyrelsen bedomer att denna reglering behdver
kompletteras for att motsvara kraven i sjdarbetskonventionen.

Vid genomforandet av sjdarbetskonventionen bedomdes att 4 kap. 5 §
fartygssikerhetslagen och livsmedelslagens bestimmelser var tillrdckliga
for att uppfylla standarden. Men med anledning av att 2022 ars dndringar
betonar vikten av att den mat som sjomén erhaller, utdver att vara tillricklig,
varierad och ndringsriktig, ocksa ska vara balanserad bedomer
Transportstyrelsen att det som ett komplement till redan géllande
bestimmelser finns anledning att fortydliga hur ekonomiavdelningen ska
vara utrustad och organiserat for att den kost som tillhandahélls ska kunna
vara av fullgod kvalitet. Fortydligandet gors lampligen 1 en bestdmmelse 1
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2013:68) om bostadsutyrmmen
ombord pa fartyg som omfattas av sjoarbetskonventionen (MLC 2006).

Vi foreslar att Transportstyrelsen infor en ny bestimmelse i sina foreskrifter
(2013:68) om bostadsutrymmen ombord pa fartyg som omfattas av
sjoarbetskonventionen (MLC 2006) som innebdr att ekonomiavdelningen
ska vara organiserad och utrustad s att sjdoménnen kan fa tillrackliga,
varierade, balanserade och néringsriktiga mal, tillagade och serverade under
hygieniska forhallanden.

Foreskrifternas tillampningsomrade dr inte begrinsat till att gilla endast
svenska fartyg.
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Punkt 7 (a) i standard A3.2

Forslag

Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2013:68 1 kap. 5 § kompletteras med
en tydligare skrivning om vad inspektioner enligt 4 kap. 6 §
fartygssikerhetslagen (2003:364) ska omfatta, det vill sdga dven forraden av
mat och dricksvatten ombord pa fartyg samt att maten och vattnet uppfyller
kraven pad mangd, ndringsvarde, kvalitet och variation.

Kravet pé att medlemsstater ska inspektera mat- och dricksvattenforrad
ombord pa fartyg i punkt 7 (a) 1 standard A3.2 kompletteras med ett
fortydligande som anger att en sddan inspektion ska utforas frekvent och
dokumenteras av Befdlhavaren med hinsyn till matens och vattnets méngd,
ndringsvéarde, kvalitet och variation.

Att kost och vatten 1 tillracklig méngd och av fullgod kvalitet ska medforas
pa fartyget regleras i 4 kap. 6 § fartygssakerhetslagen (2003:364). Av denna
bestimmelse foljer dven att befdlhavaren ska ha uppsikt 6ver bostads- och
hilsovardsforhallandena ombord. I detta ansvar ingér enligt redan gillande

1 kap. 5 § TSFS 2013:68, att befdlhavaren, eller en person som befdlhavaren
utser, ska inspektera fartyget med aterkommande intervall, att
inspektionerna ska sikerstilla att bostdderna halls rena, beboliga och i gott
skick samt att resultaten av inspektionerna ska dokumenteras och hallas
tillgdngliga for granskning.

2.5 Andringar av koden avseende regel 4.1 — Sjukvard
ombord och i land

Den femte uppsittningen dndringsforslag avser regel A4.1 om sjukvard
ombord och 1 land. ILO beslutade att infora tvd nya punkter i standard A4.1
dér den ena syftar till att medlemsstater ska se till att sjdomén som behdver
omedelbar sjukvard omgéende far ga i land fran fartyg pd deras territorium
och att de fér tillgang till sjukvéardsanldggningar i land for att fa 1amplig
behandling (standard A4.1.5). Den andra punkten syftar till att underlétta
repatrieringen av kroppen eller askan fran sjomén som har avlidit ombord
(standard A4.1.6).

2.5.1 Standard A4.1 — Sjukvard ombord och i land

Punkt 5 i standard A4.1

Beddmning
Inga atgérder krévs.

En ny punkt 5 laggs till i standard A4.1 som ger medlemsstaten en
skyldighet att se till att sjomadn som behdver omedelbar sjukvard omgaende
far ga i land fran fartyg pé dess territorium och att de far tillgang till
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sjukvérdsanldggningar i land for att & 1amplig behandling. Kravet dr inte
nytt, det foljer redan av punkt 3 i regel 4.1. Nuvarande punkt 3 1 anvisning
B4.1.3 motsvarar i stort den nya punkten 5 i standard A4.1.

I svensk ritt ar detta inforlivat genom 8 kap. 4 § hélso- och sjukvardslagen
(2017:30), 37 § sjomanslagen (1973:282) och 2 kap. 2 § Transportstyrelsens
foreskrifter (2021:80) om sjukvérd och apotek pa fartyg. Hilso- och
sjukvérdslagen anger att om nagon vistas inom regionen som inte dr bosatt
dér och behdver omedelbar hélso- och sjukvérd, ska regionen erbjuda sddan
vard.

Regionen ér enligt 8 kap. 4 § hilso- och sjukvardslagen skyldig att erbjuda
omedelbar vard. Bestimmelsen ger alla som vistas i regionen ritt till vard,
vilket &ven omfattar sjomén pa utléindska fartyg som anloper en svensk
hamn, eftersom de i hamnen befinner sig i en region.®

Transportstyrelsen anser att den nya punkten 5 i standarden motsvaras av
redan gillande svensk forfattning mot bakgrund av att ILO i sin slutrapport’
har skrivit: ”Aven om den foreslagna nya punkten 5 redan till stor del
omfattades av anvisning B4.1.3, punkt 3, behdvde bestimmelsen
uppgraderas till en standard, eftersom végledningen i anvisning B4.1.3 inte
implementerades pd ett adekvat sétt.” och 1 sitt bakgrundsdokument
konstaterar: ”Det skulle vara till hjdlp att aterge och fortydliga det
obligatoriska kravet i regel 4.1, punkt 3, i del A i1 koden”.

Punkt 6 i standard A4.1

Forslag

Ett fortydligande infors 1 42 § sjdmanslagen som innebdr att sjomannens
eller, om tillimpligt, dennes anhdrigas onskemal ska iakttas i samband med
att befilhavaren ordnar med begravning eller kremering av den avlidnes
kropp samt hemforande av den avlidnes kropp eller aska.

En ny punkt 6 laggs till i standard A4.1 som medfor ett krav pa att
medlemsstater dar dodsfall intrdffar ombord eller, om dodsfallet intréffar pa
internationellt vatten, medlemsstater dit fartyget ndrmast efter dodsfallet
seglar, ska underlétta for redaren att skicka hem sjomannens kropp eller
aska, 1 enlighet med sjdmannens 6nskemal eller, om tillimpligt, anhdrigas
onskemal.

Enligt 42 § sjomanslagen (1973:282) dr befdlhavaren skyldig att underrétta
sjomannens nirmaste anhoriga om dodsfall och sorja for hans eller hennes

¢ Se dven bedémningen i SOU 2009:95 Sjdarbetskonventionen — om Sveriges anslutning, s. 87 och prop.
1981/82:97 s. 120 “t.ex. en utldnning pa tillfilligt besok i landstingskommunen.”.
7 Se slutrapport frén STC IV (ilo.org)
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begravning, om sjdmannen avlider nir han eller hon har befattning pa
fartyg. Vidare anger bestimmelsen att om kroppen kremeras ansvarar
befdlhavaren for att urna med den avlidnes aska sdnds hem.

Avlider sjoman under véntetid, avilar skyldigheterna enligt sjomanslagen
arbetsgivaren.

Sjomanslagen géller enl. 1 § arbetstagare som é&r anstélld for fartygsarbete
pa svenskt fartyg och som under den tid han eller hon tjanstgér ombord har
befattning pa fartyget. 42 § forsta och andra styckena giller 4ven
arbetstagare som utfor fartygsarbete pé svenskt fartyg men inte har
befattning ombord. Sjomanslagen géller inte den som utfor fartygsarbete
utan att vara anstélld pa fartyget.

42 § lagger ansvaret pa fartygets befdlhavare att underritta anhoriga, sorja
for begravning och for att urna med aska fors hem. 25 § i forordningen om
sjdmansdrenden anger att utlandsmyndighet ska ombesorja begravning eller
kremering om inte befédlhavaren gor det.

Svensk forfattning ldgger alltsd krav pé fartygets befdlhavare att kontakta de
ndrmast anhoriga och ordna med begravning eller kremering. Bestimmelsen
1 sjobmanslagen anger dock inte uttryckligen att sjomannens, eller om
tillampligt, anhorigas onskemal ska iakttas. Transportstyrelsen foreslar att
detta fortydligas genom att infora en skrivning ddrom i 42 § sjomanslagen.

Kravet pé att medlemsstaten ska underlétta repatriering av en sjomans
kvarlevor dr vagt. ILO klargdr inte i sin slutrapport vad ett sadant
underldttande skulle kunna utgdras av. Bestimmelserna i 25 § férordningen
(1991:1379) om handldggning av sjéfartsdrenden vid utlandsmyndigheterna
och 22 kap. 2 § sjolagen (1994:1009) utgdr ett underlittande bestdende av
foljande. Utlandsmyndigheten ska ordna med en sjomans begravning eller
kremering om arbetsgivaren inte uppfyller sin skyldighet att std for denna
kostnad. Utlandsmyndigheten far dven i vissa andra fall forskottera medel
for begravning eller kremering av sjomén. Enligt sjolagen ska beféilhavare
utan betalning ta med urna med askan efter en avliden sjoman och, om det
kan ske utan oldgenhet, hans eller hennes efterldimnade egendom. Eftersom
sjomanslagen endast géller svenska fartyg omfattar varken 43 § eller 25 §
utldndska fartyg pa svenskt sjoterritorium.

Den som enligt den nya bestimmelsen aldggs att underldtta for redaren att
fora hem kvarlevorna efter en avliden sjoman ar medlemsstaten. Det dr
didrmed hamnstater och inte flaggstater som omfattas.
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Transportstyrelsen anser att det inte dr nddvandigt att 1 svensk forfattning
infora en regel om att Sverige som medlemsstat ska underlétta for
befdlhavare pa fartyg, oavsett flagg, att ombesorja hemtransport av sjomans
kvarlevor.

Kravet ér riktat till medlemsstaten och anger hur Sverige som land ska
agera. Eftersom det inte ror sig om nagot krav pa redare, fartyg eller sjomén
bor det, likt flertalet liknande bestimmelser, inte inforlivas i forfattning.
Transportstyrelsens uppfattning ar att vi inte bor frdnga denna princip, som
uttrycks 1 SOU 2009:95 Sjdarbetskonventionen — om Sveriges anslutning.
Det bor ddrmed inte 1 forfattning anges att Sverige, sdsom ratificerande stat
av sj0arbetskonventionen, ska underlétta for redare att ombesdrja
hemtransport av sjdmans kvarlevor.

2.5.2 Anvisning B4.1.3 — Sjukvard i land

Punkt 4 i anvisning B4.1.3

Beddmning
Inga atgérder krévs.

En ny punkt 4 ldaggs till i anvisning B4.1.3 som innebdr att varje
medlemsstat bor se till att sjomén inte hindras frén att ga i land av
folkhalsoskil och att de kan fylla pa fartygens forrad, brinsle, vatten,
mat och féornddenheter.

Anvisningen B4.1.3 ir inte obligatorisk. Utldnningsférordningen 6 kap. 3 §
och Schengenforordningen® bilaga VII p. 3 ger sivil svenska som utlindska
sjoman ratt att komma iland. Den ritten kan dock inskrdnkas genom
Polismyndighetens beslut.” Enligt 18 § lagen (2006:1570) om skydd mot
internationella hot mot ménniskors hélsa fér inte fartyg och luftfartyg av
smittskyddsskal végras tilltrdde till hamn eller flygplats. Denna lag innehaller dven
regler om karantinshamnar.

Under pandemin 2020-2021 inférdes krav pd vaccinationsbevis for att
komma in i Sverige. Sjomén undantogs emellertid frén det kravet da de

8 Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2016/399.

? Genom undantag fran artiklarna 5 och 8 i Schengenforordningen, som giller sdsom lag i Sverige, far
medlemsstaterna tillata sjomén som innehar identitetshandlingar for sjomén utfirdade i enlighet med
Internationella arbetsorganisationens (ILO) konvention angaende nationella identitetshandlingar for sjomén nr 108
(1958) eller nr 185 (2003), konventionen om forenkling av formaliteterna i internationell sjofart (FAL-
konventionen) och relevant nationell ritt att resa in pd medlemsstaternas territorium genom att gé i land och stanna
inom omradet runt den hamn som deras fartyg anloper eller i angransande kommuner, eller limna
medlemsstaternas territorium genom att dtervénda till sina fartyg, utan att anméla sig vid ett grinsdvergangsstille,
under forutséttning att de dr upptagna pa sitt fartygs besattningsforteckning, som tidigare har lamnats till de
behoriga myndigheterna for kontroll. Pa grundval av bedomningen av hoten mot den inre sdkerheten och riskerna
for olaglig invandring ska sjoménnen dock underkastas kontroll av granskontrolltjansteménnen i enlighet med
artikel 8 innan de gér i land.
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utpekades som key workers”. Som sddana skulle de inte hindras fran att
rora sig inom EU 1 syfte att sdkerstilla transporter och mojliggora

besittningsbyten och ritten till sa kallad “shore leave”. !

Alla fartyg har 1 princip rétt att anlopa allmédnna hamnar i Sverige.
Sjofartsverket anger i sin forfattningssamling vilka hamnar som dr
allmédnna. Utmérkande for en allmén hamn &r just att alla fartyg i princip har
riitt att i mén av plats anldpa hamnen och utnyttja dess resurser. '!

Transportstyrelsen beddmer att Sverige har en reglering som tillater sjomén
att komma iland och fartyg att anlpa svensk hamn for att fylla pa forrad,
brinsle, vatten, mat och férnddenheter. Aven om polismyndigheten har
mdjlighet att begrénsa sjomaéns ritt att komma iland, beddmdes det under
pandemin att sjdmén skulle behalla den ritten 1 egenskap av “key workers”.
Den nya riktlinjen far ddrmed anses vara uppfylld genom befintlig
lagstiftning.

Punkt 5 i anvisning B4.1.3

Bedomning
Inga atgérder krévs.

En ny punkt 5 laggs till 1 anvisning B4.1.3 om sjukvard i land. I den nya
punkten finns en icke uttommande lista pad omstandigheter och situationer
da sjomén bor anses vara i behov av omedelbar sjukvard, t.ex. vid allvarlig
skada eller sjukdom, smittsam sjukdom och sjdlvmordsrisk. Listan &dr avsedd
att anvdndas som stdd vid beddmning av om sjdmannen har ritt att komma
iland for att fa vard.

Som konstaterats i tidigare, 4r medlemsstaters enda skyldighet i friga om
anvisningarna i del B att undersdka 1 vilken utstrackning de vill omsétta
bestimmelserna 1 del B till nationell lagstiftning.

I Sverige ska hilso- och sjukvirden bedéma huruvida behov av omedelbar
vard foreligger. I prop. 1981/82:97 om hélso- och sjukvéardslag m.m., s. 120
anfors 1 frdga om omedelbar vérd till den som vistas inom
landstingskommunen, att ndgon ndrmare precisering av granserna for vad
som ska anses som omedelbar vard inte kan anges utan far provas fran fall
till fall. Vidare anges att 1dkaren eller annan som svarar for virden, liksom
hittills, bor f4 avgéra om en vardsokande behover omedelbar vérd eller om
varden kan ansta till dess den vardsokande kommer till sitt eget lén eller dit
dér han annars har att soka vard. Transportstyrelsen finner saledes att

19 Definition av shore leave i FAL: Permission for a crew member to be ashore during the ship’s stay in port within
such geographical or time limits, if any, as may be decided by the public authorities.
' Se prop.1981/82:130 s 142.
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gillande forfattning pad omradet motsvarar den nya punkten 5 i anvisningen.
Didrmed krdvs inga atgdrder for att inforliva anvisningen i svensk ritt.

2.5.3 Anvisning B4.1.4 - Medicinskt bistand till andra fartyg och
internationellt samarbete

Beddmning
Inga atgérder krévs.

Anvisningen som éndras anger att varje medlemsstat bor overvéga att delta i
internationella samarbeten om bistdnd, program och forskning om hilso-
och sjukvard och att sidana samarbeten kan behdvas inom de omraden som
rdknas upp 1 punkterna 1 (a)-(k). Det &r punkten 1 (k) 1 anvisningen som nu
dndras pa sé satt att diri gors ett tilligg om att sjdmannens egna eventuella
onskemadl i hiandelse av dodsfall ska beaktas.

Transportstyrelsen bedémer att anvisningen inte 4r foremal for reglering. '?
Transportstyrelsen kdnner inte till om Sverige deltar i nagra sadana
samarbeten som specifikt ror arrangemang i hindelse av sjomans dodsfall
som avses 1 punkten 1 (k), men konstaterar att Sverige t.ex. deltar i arbetet
inom WHO, se till exempel information pd Folkhdlsomyndighetens
webbplats om Sveriges strategi for samarbete med WHO.!3

2.6 Andring av koden avseende regel 4.3 - Skydd av hilsa
och sakerhet och forebyggande av olyckor

2.6.1 Standard A4.3 — Skydd av halsa och sakerhet och
férebyggande av olyckor

Beddmning
Inga atgirder krévs.

Andringen avser regel 4.3 om skydd av hilsa och sikerhet och
forebyggande av olyckor och syftar till att sdkerstilla att sjomén har
personlig skyddsutrustning i lamplig storlek.

I punkt 1 (b) 1 standard A4.3 gors ett tilldgg om att all nodvéandig personlig
skyddsutrustning ska tillhandahallas i limplig storlek. Andringen foreslogs
eftersom det har uppmérksammats att personlig skyddsutrustning pa fartyg
ofta tillhandahalls 1 storlekar som &r lampliga for personer med storre

12 Forhéllandet mellan del A och del B i sjdarbetskoden har kommenterats av ILO:s chefsjurist. Han anger bland
annat att en ratificerande stat dr bunden av de ataganden som framgér av artiklar, regler och del A av koden.
Statens enda skyldighet under del B ar att undersoka i vilken utstrickning den vill omsitta bestimmelserna i del B
till nationell lagstiftning. Staten ar fri att vidta andra atgérder @n de i del B sé ldnge atagandena i Gvriga delar av
konventionen respekteras. Se SOU 2009:95 Sjoarbetskonventionen — om Sveriges anslutning s. 40.

13 https://www.folkhalsomyndigheten.se/om-folkhalsomyndigheten/internationellt-samarbete/who-samarbete/
2022-11-04.
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kroppstyp. Det gor utrustningen svar att bira framforallt for kvinnliga
sjomdn men dven for yngre sjdmén och sjomén med mindre kroppstyp.
Personlig skyddsutrustning i for stor storlek kan, utover att ge ett sdmre
skydd, bidra till 6kade risker for skador, sdrskilt vid arbete néra roterande
maskiner och i slutna utrymmen. Syftet med det fortydligande tilldgget i
standarden &r saledes att sikerstélla att vederborliga atgirder tas for att
tillhandahalla personlig skyddsutrustning i olika storlekar for att passa olika
kroppstyper. Det bidrar till battre skydd mot skador och ohilsa 1 arbetet men
ocksa till att bredda spektrumet for vilka som soker arbete inom
sjofartsniringen, inklusive kvinnor.

Bestammelser om arbetsmiljo pa svenska fartyg finns 1 arbetsmiljolagen
(1977:1160) och fartygssékerhetslagen (2003:364) samt i foreskrifter
meddelade med stdd av de lagarna. Transportstyrelsen foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2019:56) innehaller bestimmelser om arbetsmiljon pa
svenska fartyg. Av 9 § foljer att Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS
2001:3) om anvindning av personlig skyddsutrustning géller pa fartyg. Av 6
§ Arbetsmiljoverkets foreskrifter foljer bl.a. att personlig skyddsutrustning
far anvindas endast om den passar bararen efter nddvandig justering. Av 7 §
foljer att personlig skyddsutrustning ska vara avsedd for personligt bruk om
det inte finns sérskilda skl for undantag. Vidare anges att om utrustningen
anvinds av mer dn en person, ska atgarder vidtas for att sékerstélla att sidan
anvandning inte skapar sdkerhets-, hilso- eller hygienproblem for de olika
anvindarna.

Det har inte kommit till Transportstyrelsens kdnnedom att det foreligger
problem inom svensk sjofart med att tillhandahélla personlig
skyddsutrustning i lampliga storlekar.

Svensk reglering av arbetsmiljon géller endast 1 begrdnsad omfattning for
utldndska fartyg som anvénds till sj6fart inom Sveriges sjoterritorium. Detta
som en foljd av principen om att den arbetsmiljolagstiftning som géller i1 det
land vars flagg fartyget for, géller for fartyget d&ven nér fartyget befinner sig
utanfor flaggstatens territorium. Vissa bestimmelser om arbetsmiljon i
svensk lagstiftning innehéaller emellertid sddana grundlaggande krav pa
arbetsmiljon, och &r i overensstimmelse med gemenskapsrittslig och
internationella bestimmelser, att de d&ven bor gélla utldndska fartyg. Enligt

1 kap. 2 ¢ § arbetsmiljolagen (1977:1160) far regeringen meddela
foreskrifter om att andra bestimmelser 1 lagen, utdver de som anges sérskilt
1 paragrafen, ska gilla utlindska fartyg. Regeringen har genom 1 §
arbetsmiljoforordningen (1977:1166) foreskrivit att bl.a. 2 kap. 7 § forsta
stycket forsta meningen ocksa ska gilla utlandska fartyg. Enligt den
bestimmelsen ska personlig skyddsutrustning anvéndas om betryggande
skydd mot ohélsa eller olycksfall inte kan nds pa annat sétt.
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Svensk forfattning innehéller siledes, for bade svenska fartyg och utldndska
fartyg pé svenskt territorium, bestimmelser som motsvarar tilldgget i den
aktuella standarden om krav pa tillgang till nodvandig personlig
skyddsutrustning i limplig storlek. Andringen punkt 1 (b) i standarden A4.3
medfor inget behov av forfattningsandring.

2.7 Andringar av koden avseende regel 4.3 — Skydd av hilsa
och sakerhet och forebyggande av olyckor

Beddmning

Svensk forfattning innehéller bestimmelser om att dodsfall ska undersokas
och registreras pa ett adekvat sétt. Bestimmelserna motsvarar kraven i den
nya punkten 5 (a) 1 standarden. Transportstyrelsen far, i enlighet med
gillande bestimmelser i olika forfattningar, in de uppgifter om sjoméns
dodsfall som den arliga rapporteringen till ILO:s generaldirektor enligt den
nya punkten 5 i anvisning B4.3.5 bor innehalla.

Forslag

Genom en dndring av forordningen (1990:717) om unders6kning av olyckor
ges Transportstyrelsen ansvaret for den arliga rapporteringen av sjoméns
dodsfall till ILO:s generaldirektor.

Andringarna avser regel 4.3 om skydd av hilsa och sikerhet och
forebyggande av olyckor och syftar till att alla dodsfall som involverar
sjomén ska undersokas och registreras pa ett adekvat sétt samt arligen
rapporteras till ILO for att offentliggoras i ett globalt register.

2.7.1 Standard A4.3 — Skydd av halsa och sakerhet och
férebyggande av olyckor

Punkt 5 (a) i standard A4.3 - Undersokning och registrering av dodsfall

Den nya punkten 5 (a) 1 standard A4.3 anger att varje dodsfall bland sjomén
som &r anstéllda, sysselsatta eller arbetar ombord pé fartyg som for dess
flagg ska undersdkas och registreras pa ett adekvat sitt och arligen
rapporteras till Internationella arbetsbyrans generaldirektor for att
offentliggdras 1 ett globalt register.

Den nya bestdmmelsen syftar till att, utifrdn samlad global data, mojliggora
bittre analyser av sjomédns dodsfall vilket i sin tur ger forutsittningar for
mer mélinriktade insatser for att angripa identifierade problemomraden 1
frdga om sjomaéns arbets- och levnadsforhédllanden, inklusive sjoméns
psykiska hélsa.

Bestammelsen bor mot bakgrund av syftet tolkas och tillimpas pé sa sitt att
det bor finnas eller kunna antas finnas ett samband mellan dédsfallet och
sjomannens anstéllning eller arbete ombord. Att platsen dir dodsfallet
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intraffat ska anges med ndgot av de tre alternativen till sjoss, 1 hamn eller
vid ankarplats, 1 den arliga rapporteringen till ILO (se vidare 1 punkten 5)
talar ocksa for att dodsfallen som avses dr sddana som har ett samband med
fartygets drift eller arbete pa fartyget. De dddsfall som omfattas torde
séledes t.ex. vara dodsfall ombord i samband med fartyget drift, fall
overbord, dodsfall som intréffar utanfor arbetstid men da sjomannen vistas
pa fartyget eller har s.k. shore leave samt dodsfall som intraffar under
vantetid och under restid till och fran fartyget. Vissa dédsfall som intréffar
efter att sjomannen atervant hem kan ocksa omfattas, om dédsfallet kan
antas ha samband med eller ha orsakats av forhallanden i arbetet. Det torde
diaremot inte vara relevant att undersoka, registrera och rapportera dodsfall
som t.ex. intraffar som f6ljd av sjukdom som drabbat sjdomannen av annan
orsak @n arbetet, en olycka under semestern eller liknande.

I svensk forfattning finns flertalet bestimmelser om anmailan, registrering
och undersokning av dodsfall som intriffar i eller i samband med arbete.

Enligt 3 kap. 3 a § arbetsmiljolagen ska en arbetsgivare utan dréjsmal
underritta den myndighet som regeringen bestimmer om dodsfall eller
svérare personskada som har intréffat i samband med arbetets utforande.

Enligt 9 § Arbetsmiljoverkets foreskrifter (2001:1) om systematiskt
arbetsmiljoarbete ska arbetsgivaren utreda orsakerna om nagon arbetstagare
rakar ut for ohélsa eller olycksfall i arbetet och om nagot allvarligt tillbud
intréffar 1 arbetet sa att risker for ohélsa och olycksfall kan forebyggas i
fortsdttningen. Arbetsmiljoverkets foreskrifter dr tillampliga pa fartyg
genom Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2019:56) om arbetsmiljo pa
fartyg.

16 kap. 14 § sjolagen (1994:1009) finns bestimmelser om att befdlhavare
genast ska rapportera bl.a. foljande:

- nér nagon i samband med fartygets drift har eller kan antas ha avlidit
eller har fatt svéar kroppsskada,

- nér ndgon ombordanstilld i annat fall har eller kan antas ha avlidit
eller har fatt svar kroppsskada, samt

- nér nigon i annat fall 4n dessa har eller kan antas ha drunknat fran
fartyget eller avlidit ombord och begravts 1 sjon.

Rapporten ska lamnas till den myndighet som regeringen foreskriver. Enligt,
20 § forordningen (1990:717) om undersdkning av olyckor ska rapportering
enligt 6 kap. 14 § forsta eller andra stycket sjolagen omedelbart goras till
tillsynsmyndigheten, som enligt 5 och 3 §§ i férordningen &r
Transportstyrelsen. Tillsynsmyndigheten far enligt 20 § tredje stycket
meddela ndrmare foreskrifter om rapportering enligt 6 kap. 14 § sjolagen.
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Transportstyrelsen har i 8 § myndighetens foreskrifter och allmédnna rad
(TSFS 2016:121) om rapportering av sjoolyckor och tillbud till sjéss angett
vilka uppgifter en rapport ska innehélla samt att rapporten ska ldmnas in sa
snart som mojligt. Det dr befdlhavaren som utifran géllande bestimmelser
maste avgora vilka hdndelser och dédsfall som ska rapporteras till
Transportstyrelsen. Befdlhavares skyldighet att lamna rapport enligt 6 kap.
14 § sjolagen ir enligt 20 kap. 10 § samma lag forenad med straffansvar
(boter). Vid eventuella tveksamheter om ett dodsfall ska rapporteras far
antas att anmélan dnda gors eller att befdlhavaren radgor med
Transportstyrelsen. Befdlhavares rapporter till Transportstyrelsen skickas
vidare till Statens haverikommission som gor undersdkningar av vissa
olyckor och olyckstillbud till sjéss 1 enlighet med bestimmelserna i lagen
om undersokning av olyckor.

Arbetsskador och dodsfall till f61jd av arbetsskada ska d&ven anmiélas till
Forsékringskassan. Enligt 42 kap. 10 § socialforsékringsbalken ska en
arbetsgivare eller arbetsforestandare som har fatt kinnedom om en intraffad
arbetsskada omedelbart anmila skadan till Forsidkringskassan. Om den
forsikrade'* inte r arbetstagare ska han eller hon sjilv anmila arbetsskadan
till Forsdkringskassan. Om den forsékrade har avlidit till f6ljd av skadan,
ska anmélan goras av den som har ritt att foretrdda dodsboet. Med
arbetsskada menas skada eller sjukdom som anses ha uppkommit till f6ljd
av olycksfall, fardolycksfall eller annan skadlig inverkan 1 arbetet (87 kap. 2
§ med hanvisning till 39 kap. 3-7 §§ SFB). Om en person avlidit till f6ljd av
olycksfall, fairdolycksfall eller annan skadlig inverkan i arbetet anses
dodsfallet vara orsakat av arbetsskada (87 kap. 3 § forsta stycket SFB). Det
ar arbetsgivaren som utifrdn gillande bestimmelser maste bedoma vilka
dodsfall som ska anmélas till Forsékringskassan. Bestimmelsen i
socialforsdkringsbalken om arbetsgivares anmélan ar enligt 115 kap. 3 §
forenad med straffansvar (boter). Det bor dock noteras att den som har ratt
att foretrdda dodsboet inte omfattas av straffbestimmelsen. Vid eventuella
tveksamheter om ett dodsfall ska anmélas far antas att anmélan dnda gors
eller att den anmalningsskyldige rddgor med Forsdkringskassan.

Det ar Transportstyrelsens bedomning att bestimmelserna om anméilning av
dodsfall, olyckor och arbetsskador i arbetsmiljolagen, sjélagen och
socialforsdkringsbalken motsvarar kraven i den nya lydelsen av punkt 5 i
standard A4.3 om vilka dodsfall som ska registreras. Konventionens krav
om att dodsfall ska undersdkas motsvaras av bestimmelserna om
arbetsgivares utredningsskyldighet i foreskrifterna om systematiskt
arbetsmiljoarbete samt av regleringen om undersokning av olyckor. Nagon

14 Personer enligt 6 kap. 2 och 3 §§ socialférsikringsbalken (2010:110)
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ny reglering om registrering och undersékning i enlighet med den nya
punkten 5 (a) i standarden behovs darfor inte.

Punkt 4 i anvisning B4.3.5 - Rapportering och statistikinsamling

Enligt den nya standarden ska sjomins dodsfall arligen rapporteras till
ILO:s generaldirektor. Fragan ér vart ansvaret for att gora rapporteringen for
Sveriges del ska ligga. For att undvika att i onddan ldgga administrativa
bordor pa redare, arbetsgivare, befdlhavare eller den svenska
sjofartsndringen i stort, bor ansvaret for rapportering dliggas en myndighet.
Myndigheter har dessutom goda forutsittningar att sammanstilla de
uppgifter som ska ldmnas och skdéta rapporteringen 1 ett samlat forfarande.
Transportstyrelsen, Forsdkringskassan och Arbetsmiljéverket bedéms alla
vara myndigheter som har forutséttningar for att ansvara rapporteringen.
Arbetsmiljoverket har regeringens uppdrag att samla in och sammanstilla
statistik om arbetsskador och arbetsmiljo. Myndigheten redovisar och
analyserar bland annat statistiska data om antalet dodsolyckor i arbetet,
anmaélda arbetsolyckor och arbetssjukdomar samt anstilldas ohélsa och
upplevda besvir. Arbetsmiljoverkets statistik dver dodsfall rapporteras
arligen till bl.a. regeringen, Eurostat'> och ILO varfor myndigheten genom
redan upparbetade rutiner torde ha mycket goda forutséttningar att skdta den
sdrskilda rapporteringen av sjoméans dodsfall enligt sjéarbetskonventionen.
Forsékringskassan ér forvaltningsmyndighet for socialforsidkringen och tar
emot arbetsskadeanméilningar vilka innehéller merparten av de uppgifter
som ska ldmnas. Forsékringskassan torde darfor ha mdojlighet att arligen
sammanstélla och rapportera in uppgifterna till ILO. Men med beaktande
just av vilka uppgifter som bor ingd i den arliga rapporteringen, vilket
redogors for 1 det foljande 1 detta avsnitt, bedoms emellertid
Transportstyrelsen ha bést forutséttningar for att ansvara for rapporteringen.

Enligt 16 § andra stycket forordningen (1990:717) om undersokning av
olyckor ska Transportstyrelsen fullgdra den rapporteringsskyldighet
gentemot Internationella sjéfartsorganisationen som foljer av bestimmelser
om undersdkning av olyckor i internationella 6verenskommelser som har
bitrétts av Sverige. Transportstyrelsen ansvarar saledes redan idag for viss
rapportering inom olycksomradet. Transportstyrelsen foreslar darfor att
myndigheten dven bor ansvara for den arliga rapporteringen av dodsfall till
ILO och att en bestimmelse ddrom ldmpligen kan tas in i samma paragraf i
ndmna forordning.

Rapporteringen ska enligt punkt 4 1 anvisning B4.3.5 vara i1 det format och
med den klassificering som anges av Internationella arbetsbyran.

15 European Statistical Office, https://ec.europa.eu/eurostat/web/main/home
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Transportstyrelsen bedomer att formerna och formatet for rapporteringen
kan iakttas av Transportstyrelsen utan att detta behover regleras sirskilt 1
forfattning.

Punkt 5 i anvisning B4.3.5 - Rapportering och statistikinsamling
Uppgifterna i den arliga rapporteringen bor enligt den nya punkten 5 i
anvisningen B4.3.5 omfatta, men inte begrinsas till:

information om typ (klassificering) av dodsfall,
- fartygstyp och bruttodréiktighet,

- plats dir dodsfallet intraffade (till sjoss, 1 hamn, vid ankarplats),
samt

- sjodmannens kon, alder, yrkesstéllning och avdelning.

Med typ (klassificering) av dodsfall avses alltsé den klassificering som
anges av Internationella arbetsbyran. Négra ndrmare uppgifter som
identifierar fartyget eller fartygets exakta position ska inte ldmnas. Platsen
for dodfallet ska inte anges mer preciserat &n med ndgot av de tre
alternativen till sj0ss, i hamn eller vid ankarplats. Uppgifterna som ska
ldamnas om den avlidne sjdmannen &r begransade till kon, élder, yrke och
avdelning. Tanken &r att de uppgifter som ldmnas ska vara fria fran
information som innebaér att det & mojligt att identifiera sjomannen eller
fartyget. Darfor ska t.ex. inte heller datum for dodsfallet eller hindelsen som
lett till dodsfallet anges. Uppgifterna som ska lamnas kommer saledes att
vara anonymiserade.

I befilhavares rapporter i enlighet med 6 kap. 14 § sjolagen, och
Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2016:121, ska en del av ovan ndmna
uppgifter lamnas. Det finns i nu géllande foreskrifter dock inget krav pé att
ange typ eller klassificering av dodsfall eller att sjomannens kon, alder
yrkesstéllning och avdelning ska anges. Det forekommer dock att sadana
uppgifter andd ldmnas i rapporterna. Vad giller uppgifter om plats dar
dodsfallet intrdffade ska fartygets position rapporteras, liksom avgings- och
destinationshamn. Det ar saledes, utifrdn de uppgifterna, tillsammans med
den beskrivning av hindelsen som ska lamnas, mojligt att avgdra om
fartyget var till sjoss, 1dg 1 hamn eller vid ankarplats vid det aktuella
tillfallet.

Enligt 9 § forordningen (1977:284) om arbetsskadeforsdkring och statligt
personskadeskydd ska anmélan om arbetsskada goras pé blankett enligt
formulédr som Forsdkringskassan faststiller efter samrad med
Transportstyrelsen savitt géller arbete pé fartyg. Anmélan till
Forsédkringskassan kan goras antingen via e-tjdnsten pa anmalarbetsskada.se
eller genom att fylla i Forsidkringskassans blankett. I anmélan ska merparten
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av de uppgifter som anges i den nya punkten 5 i1 anvisningen B4.3.5 ldmnas,
bl.a. typ av arbetsskada, hur olyckan gick till, vad som har orsakat
sjukdomen/ohédlsan samt personskadans omfattning. En sérskild ruta kryssas
1 om den anmélan géller har avlidit. Det gar utifran uppgifter om namn och
personnummer att utldsa den avlidnes kon och alder. Yrke, arbetsuppgifter
och arbetsstille ska anges och utifran de uppgifterna gar det vanligtvis att
utldsa inom vilken eventuell avdelning sjdmannen har arbetat. I den
nuvarande blanketten finns mdjlighet att ange fartygets brutto och uppgift
om huruvida fartyget var till sjoss, lag i hamn eller for ankar nir skadan
intrdffade, men det saknas sérskilda falt for och anvisningar om att 1dmna de
uppgifterna. Enligt 12 § forordningen (1977:284) om arbetsskadeforsakring
och statligt personskadeskydd ska Forsdkringskassan skicka en kopia av
arbetsskadeanmélan till Transportstyrelsen om anmélan géller arbete pa
fartyg.

Sammantaget fr Transportstyrelsen siledes in uppgifter om sjoméins
dodsfall genom tre olika kanaler ndmligen arbetsgivares och befdlhavares
anmaélningar direkt till Transportstyrelsen samt genom att Forsdkringskassan
skickar kopior pd arbetsskadeanmilningar till Transportstyrelsen.
Transportstyrelsen beddms saledes genom dessa kanaler fa tillgang till
samtliga de uppgifter som bor inga 1 den arliga rapporteringen for samtliga
sjomédn som konventionens bestimmelse avser, ndmligen de som dr
anstdllda, sysselsatta eller arbetar ombord pa fartyg. Nagon ny eller dndrad
forfattning behovs darfor inte for att sdkerstilla att Transportstyrelsen kan
lamna de uppgifter som bor inga rapporteringen. For det fallet att det anda
skulle visa sig att Transportstyrelsen behover fa in fler uppgifter om
sjomans dodsfall, for att kunna fullgéra rapporteringsskyldigheten, kan det
16sas genom dndring i myndighetens foreskrifter. Likasé har
Forsdkringskassan mojlighet att 1 samrad med Transportstyrelsen justera vad
anmélningarna om arbetsskada till Forsékringskassan ska innehalla.

Det ska tilldggas att det inte ar alla svenska fartyg som omfattas av
sjoarbetskonventionens bestimmelser. De fartyg som gér 1 vad som 1 svensk
ritt bendmns inre fart omfattas inte. I huvudsak ror det sig om fartyg i
skirgardstrafik och Vinertrafiken.'® Aven om sjomins dodsfall relaterade
till dessa fartyg i inre fart omfattas av kraven om anmélning, registrering
och utredning m.m. enligt gillande svensk rétt, vilken dversiktligt redogors
for 1 avsnitt 2.7.2, bor de dérfor inte inkluderas 1 den rapportering till ILO
som anges 1 den nya standarden. Transportstyrelsen kan utifran tillgdngliga
uppgifter om det aktuella fartyget avgora huruvida fartyget omfattas av
sjoarbetskonventionens bestimmelser och dirmed ocksa avgora huruvida ett
dodsfall bor ingd i den arliga rapporten.

16 Se regeringens proposition 2011/12:35 2006 &rs sjdarbetskonvention, s. 29 f.
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2.7.2 Om sekretess och behandling av personuppgifter vid
rapportering till ILO

Det finns flera bestimmelser 1 offentlighets- och sekretesslagen (2009:400)
som kan vara tilldimpliga pa uppgifter hos Transportstyrelsen om sjomans
dodsfall, och som enligt den nya punkten (a) i standard A4.3.5 arligen ska
lamnas till ILO. Dessa dr, med reservation for att det kan finnas fler
sekretessbestimmelser som kan vara tillimpliga, primért foljande:

- 17 kap. 4 ¢ § OSL om sekretess for uppgift som hanfor sig till
myndighets verksamhet som avser undersokningar av sjoolyckor
eller tillbud till sjdss eller prelimindra bedomningar av allvarliga
sjoolyckor enligt lagen om undersdkning av olyckor,

- 28 kap. 14 § OSL om sekretess for uppgifter om uppgift om en
enskilds hilsotillstand eller andra personliga férhdllanden hos en
myndighet som har till sdrskild uppgift att verka for arbetarskydd i
drende enligt lagstiftningen om arbetsskadeforsékring, om
arbetsmiljon eller om reglering av arbetstid eller annars i d&rende om
arbetarskydd, samt

29 kap. 12 a § OSL om enskilds personliga eller ekonomiska forhallanden
som hénfor sig till myndighets verksamhet som avser undersdkningar av
sjoolyckor eller tillbud till sjoss eller prelimindra bedomningar av allvarliga
sjoolyckor enligt lagen om undersdkning av olyckor.

I och med att de uppgifter som ska lamnas &r anonymiserade och
begréinsade till sitt innehdll 4r det Transportstyrelsens bedomning att
uppgifterna kan ldmnas till ILO utan hinder av nimnda
sekretessbestimmelser. Det torde normalt sett inte foreligga ndgon risk for
att SHK:s eventuella undersokningar motverkas eller att nagon enskild lider
skada genom ett utldmnande. Sekretessbedomningar maste dock goras infor
varje rapporteringstillfalle.

Det ar vidare Transportstyrelsens bedomning att det inte strider mot
dataskyddsforordningen!” att 1imna uppgifterna till ILO vid en &rlig
rapportering, eftersom uppgifterna som ldmnas ska vara anonymiserade.

17 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer
med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och om upphivande av
direktiv 95/46/EG
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2.8 Andringar av tilliggen

2.8.1  Andringar av tillaggen A2-1 och A4-l om intyg om ekonomisk
sakerhet

Bedomning

For svenska fartyg utfardas inte bevis om ekonomisk sékerhet i enlighet
med tilliggen A2-1 och A4-1. Andringarna i tilliggen om vilka uppgifter
bevisen ska innehalla foranleder darfor inga atgirder.

Standard A2.5.2 i sjdarbetskonventionen innehaller krav som ska sékerstilla
att det finns ett snabbt och effektivt system for ekonomisk trygghet for att
hjélpa strandsatta sjoméan. Systemet for ekonomisk trygghet kan ta formen
av ett system for social trygghet, en forsdkring eller en nationell fond eller
liknande. Standarden innehéller ocksa bestimmelser om intyg eller annan
skriftlig handling som ska visa att fartyget omfattas av ett system for
ekonomisk trygghet. I tilligget A2-I specificeras vilka uppgifter som ska
finnas 1 intyget eller den skriftliga handlingen.

Genom standard A4.2 ska sdkerstillas att sjomén dr skyddade mot eko-
nomiska konsekvenser av sjukdom, skada eller dédsfall som har samband
med anstdllningen. Redare aldggs att tillhandahélla ekonomisk sdkerhet for
att trygga ersittning vid dodsfall eller 1dngvarig invaliditet hos sjomén pa
grund av skada, sjukdom eller risk i arbetet enligt bestimmelser 1 nationell
lag, sjdbmannens anstillningsavtal eller kollektivavtal. Aven denna standard
innehaller bestimmelser om intyg eller annan skriftlig handling som visar
att fartyget omfattas av ett system for ekonomisk trygghet. I tillagget A4-1
specificeras vilka uppgifter som ska finnas i intyget eller den skriftliga
handlingen.

Andringen i punkten (g) i tilliggen A2-I och A4-I innebir att fartygets
registrerade dgare ska anges i intyget om denne &dr annan &n redaren. Syftet
med &ndringen &r att undvika utfardandet av onddiga bristmeddelanden vid
hamnstatskontroller. Det har vid flertalet tillfdllen intrdffat att
hamnstatsinspektorer bedomt att konventionens krav pa ekonomisk trygghet
inte varit uppfyllt eftersom de bedémt att den redare som anges pa intyget
maste vara densamma som den som anges pa forsdkran om
overensstimmelse med sjoarbetskonventionen (DMLC). Om namnet pé
redaren enligt DMLC inte kunnat identifieras som den registrerade dgaren
av fartyget har det alltsd bedomts att fartyget saknat den nddvindiga
ekonomiska sékerheten, vilket i praktiken emellertid inte varit fallet.
Andringen av punkten (g) i respektive tilligg innebir saledes endast ett
fortydligande och ingen dndring 1 sak.

Sverige ansags vid inforandet av kravet pa ett system for ekonomisk
trygghet for att hjilpa strandsatta sjomaén, bl.a. i och med befintliga
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bestimmelser i sjomanslagen (1973:282), 16negarantilagen (1992:497),
forordningen (1991:1379) om handldggning av sjéfartsdrenden vid
utlandsmyndigheterna samt 6verenskommelser i kollektivavtal, ha en
reglering som enligt konventionens terminologi &r i huvudsak likvérdig med
konventionens reglering. Genom ndmnda lagar och avtal omfattas sjomén
pa svenskflaggade fartyg av en ekonomisk trygghet vid strandsittning 1
enlighet med konventionens intentioner. Den bedomningen bekréftas genom
att det 1 avsnitt 15 1 DMLC som utfiardas for svenska fartyg anges att
svenska fartyg far segla utan sadant intyg eller annan handling om
ekonomisk trygghet som avses i standarden och i tillagget A2-1.

I tillagg A4-I specificeras vilka uppgifter ett intyg eller annan skriftlig
handling, som visar att fartyget omfattas av ett system for ekonomisk
trygghet vid dédsfall och invaliditet, ska innehalla. Sverige har sedan
tidigare bedomt att sjomén pa svenska fartyg genom den svenska
socialforsdkringen och kollektivavtalade forsékringar har ett ekonomiskt
skydd i sadana situationer. Eftersom redare for svenska fartyg dérfor inte
behover tillhandahalla nagon ekonomisk sékerhet for att trygga ersittning
till sjomén behover svenska fartyg inte heller att medfora ndgon
dokumentation om detta. Istillet framgér, dven i detta avseende, av DMLC
att konventionens krav ar uppfyllda.

Eftersom det inte finns nagot krav pa att svenska fartyg ska inneha sadana
intyg som justeringen av punkten (g) i respektive tilligg géller, foranleder
andringen inte behov av nigra atgérder.

3 Konsekvenser

Under detta avsnitt ges en oversiktlig bedomning av konsekvenserna av
2022 4rs andringar i sjoarbetskonventionen och forslagen till genomforande
som ldmnats i denna analys.

2022 &rs dndringar av sjoarbetskonventionen och Transportstyrelsens
forslag pé hur andringarna ska tas hand om i svenska forfattningar beror
frimst sj0mén och redare ombord svenska fartyg som omfattas av
sjoarbetskonventionen.

3.1 Bostad och rekreationsmajligheter

Problemet &r att alla sjomén inte har tillgéng till internetuppkoppling
overallt nér de &r ombord fartyget samt vid hamnar.

Syftet med inforlivandet av dndringsforslaget kan leda till att sjdménnen
ombord kan, med internetuppkoppling, f4 kontakta sina nira och kéra, vilket
1 sin tur kan bidra till att sjdoménnen kénner en delaktighet i sina ndra och
kéras liv trots distans. Detta kan leda till battre livskvalitet for sjomén
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ombord och bidra till mindre kinsla av exempelvis ensamhet som kan leda
till psykisk ohlsa.

Om rederier inte erbjuder tillgéng till internetuppkoppling kan det kan leda
till att det blir svarare att hélla kontakten med ndra och kéra om sjoménnen
ar ombord en ldngre tid. I sin tur kan det leda till sémre livskvalitet och
bidra till sdmre hédlsovanor som kan paverka ens psykiska maende.

For svenska hamnar och for svenska rederier kommer inte detta innebéra
nagra kostnader da de flesta svenska fartygen och hamnar redan har god
internetuppkoppling. For utldndska fartyg- och hamnar utanfor Sverige som
inte erhaller internetuppkoppling kan det innebéra forhdjda kostnader om de
behover inforskaffa internet.

3.2 Mat och forplagnad

3.2.1 Standard A3.2.2(b)

Problemet kring regeln ér att det inte ar tydligt beskrivet 1
sjoarbetskonventionen att en méltid ska vara balanserad och av béttre
kvalitet for sjdoménnen ombord.

Genom inforlivandet av dndringsforslaget, att ha vélutrustade
kok/ekonomilokaler, kan det bidra till att livsmedel erhaller en béttre
kvalitet genom att det lagas och tillreds pd ytor som har béttre hygienisk
standard. Genom bittre kvalitet pd méltiderna kan det bidra till béttre
levnadsforhéllanden som t.ex. béttre immunforsvar som 1 sin tur kan leda till
mindre sjukdomar. Andringsforslaget kan vintas medfora hogre kostnader
for rederierna pd grund av att de kan behdva investera i battre vilutrustade
kok/ekonomilokaler ombord, men det dr en kostnad som kan bidra till
positiva effekter for hilsan.

Om négon reglering inte kommer till stdnd sa bidrar det inte till ndgon
skillnad p& maltidens kvalitet. Rederierna behover inte folja regeln om en
balanserad kost och det resulterar i att sjdménnen ombord fér en ensidig
kost som inte bidrar till en mer hédlsosam livsstil. Genom att inte fi en mer
balanserad kost kan det leda till simre immunforsvar som kan bidra till
sjukdomar.

Foretag som kan beroras av forslaget ér 1 fartygsbranschen.

Transportstyrelsen kan genom tydligare krav 1 regelverken kan 2 farre
frdgor och effekten pa det kan i sin tur leda till att resurser frigors pa
Transportstyrelsen, vilket kan leda till att personal kan fa tid att jobba med
mer saker och dven ritt saker. Detta kan 1 sin tur leda Transportstyrelsen blir
mer effektiv.
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Konkurrensmaissigt kan det bidra till hdgre konkurrens om ett rederi har mer
hogre standard pa kok/ekonomiavdelning én ett rederi som inte har.

3.2.2 Standard A3.2.7(a)

Problemet med regeln ar att det inte ar tydligt beskrivet hur inspektioner av
mat- och dricksvattenforrad ska utféras med hiansyn till vattnets och matens
méngd, kvalitet, ndringsvirde och variation.

Inforlivandet av dndringsforslaget kan leda till att forrdden av mat och
dricksvatten halls rent, vilket i sin tur mdjliggor att livsmedel ombord halls i
battre skick, vilket i sin tur kan leda till battre mat for sjoménnen ombord.

Om dndringen inte kompletteras med forslaget sa blir det inget
fortydligande 1 Transportstyrelsens foreskrift. Detta leder 1 sin tur att det inte
blir lika tydligt att inspektionerna ska omfatta forraden av mat och
dricksvatten ombord, vilket kan leda till att dessa ytor inte halls rena. Detta
kan 1 sin tur leda till att livsmedel som bevaras 1 forrdden kan bli i daligt
skick och om maten som é&r i daligt skick tillagas, kan det leda till att
sjomédnnen ombord kan drabbas av sjukdomar.

Foretag som berors av denna dndring dr frimst i fartygsbranschen.

Transportstyrelsen kan genom tydligare krav i regelverken fa farre fragor
och effekten pa det kan 1 sin tur leda till att resurser frigors pa
Transportstyrelsen, vilket kan leda till att personal kan fa tid att jobba med
mer saker och dven ritt saker. Detta kan 1 sin tur leda Transportstyrelsen blir
mer effektiv. Tydligare beskrivning i regelverket kan dven underlétta for
redare att veta exakt vilka omraden som ska hallas 1 gott skick, vilket i sin
tur kan leda till att de inte fir ndgra brister néir inspektioner gors ombord.

3.3 Sjukvard ombord och i land

Problemet kring regeln ér, att kravet pa att medlemsstaten ska underlétta
repatriering av en sjomans kvarlevor och ta hdnsyn till sjdmannen, eller om
tillgdngligt, sjoménnens anhorigas dsikter, inte ar tillrackligt tydligt
beskrivet i sjomanslagen (1973:282).

Inforlivandet av dndringsforslaget syftar till att det blir en tydligare
beskrivning i sjdmanslagen (1973:282) som tydligt beskriver att
medlemsstaterna ska underldtta repatriering av sjdmén som avlidit ombord
och att det gors 1 enlighet med sjomannens eller av sjdomannens anhoriges
onskemal. Detta kan 1 sin tur leda till att anhoriga till sjomén kan kénna en
trygghet 1 att sjdomadnnen kommer hem sidker och enligt deras 6nskemal och
att deras religiosa och/eller kulturella varderingar beaktas.
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Om nédgon reglering inte kommer till stand s blir det ingen dndring i
sjomanslagen och regleringen blir fortsatt otydlig kring repatriering av
avlidna sjomin. Detta kan i sin tur leda till att de anhorigas asikter inte tas i
beaktande.

De som framst berors dr medlemsstaterna, men ocksé redare och sjomaén.

Genom tydligare krav 1 regelverket kan farre fragor uppstéd kring vad som
giller repatrieringen samt vad medlemsstaternas uppgift dr. Effekten pé
detta kan 1 sin tur leda till att allt kring repatriering av avlidna sjoméan gar
snabbare och med mindre krangel.

3.4 Undersdkning, registrering och rapportering av sjomans
dodsfall

Problemet kring regeln &r att det ar otydligt kring registrering och
rapportering av skador och/eller dodsfall av sjomén.

Inforlivandet av regeln syftar till att det blir mer tydligt vilken myndighet
som ansvarar for den arliga rapporteringen av sjomans dodsfall till ILO:s
generaldirektor samt att all dodsfall som involverar sjomén ska undersokas
och registreras. Inforlivandet av regeln kan dven mojliggora ett tydligare
register kring sjoméans dodsfall. Detta kan i sin tur leda till béttre
forutséttningar att identifiera vilka problemomréaden som finns géllande
sjoméns arbets-och levnadsforhillanden ombord och arbeta i ett
forebyggande syfte.

Inforlivandet av regeln kan dven medfora mindre administrativt arbete for
redare, arbetsgivare m.m, vilket sedan kan leda till att de far mer tid att
fokusera pé arbete av andra arbetsuppgifter.

Om négon reglering inte kommer till stdnd sa ges inget forslag om vem som
ska skota den arliga rapporteringen till ILO. Detta kan i sin tur leda till att
det blir en sdmre sammanhallning kring registrering och rapportering av
dodsfall, vilket i sin tur kan leda till att det blir svarare att skapa goda
forutsattningar for att arbeta med mer mélinriktade insatser gillande
problemen som leder till sjdoméns olyckor och dédsfall ombord.

Transportstyrelsen dr den myndighet som berdrs av forslaget till &ndring i
sjoarbetskonventionen.
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3.5 Konsekvenser av att Sverige accepterar andringarna

Genom att inforliva regelédndringar kommer det behdva goras mindre
andringar 1 lag och forordning samt &dndringar 1 Transportstyrelsens egna
foreskrifter.

Transportstyrelsen kommer genomfora mindre fortydliganden i
Transportstyrelsens egna foreskrifter (TSFS 2013:86) om bostadsutrymmen
ombord fartyg. Andringen kommer leda till fortydligande att sjémén ska
erbjudas mojligheten att ha tillgang till internetuppkoppling ombord och vid
olika hamnar.

I samma foreskrift kommer det dven goras ett fortydligande att ett fartygs
kok/ekonomiavdelning ska vara organiserad och utrustad for att kunna laga
varierade och balanserade mél under hygieniska forhallanden. Det kommer
goras ytterligare ett fortydligande i foreskriften om att inspektioner ska
omfatta forrdden ombord.

Det kommer genomforas ett fortydligande 1 42 § sjomanslagen (1973:282)
att sjomannens, eller om tillampligt, anhorigas 6nskemal ska tas 1 beaktande
kring sjdmdnnens repatriering.

Att genomfora dessa dndringar kan det leda till tydligare regelverk som gor
det mer effektivt for sjomén och redare att folja vad som behover goras for
att uppna kraven 1 regelverk samt for att uppna béttre arbets-och
levnadsforhédllanden ombord fartyg. Utdver ett tydligare regelverk for
sjomén och redare, kan detta leda till att Transportstyrelsen inte fir lika
mycket fragor, som 1 sin tur kan gora att personal pa myndigheten kan
fokusera pé annat arbete, vilket i sin tur kan gora att Transportstyrelsen kan
bli mer effektiva.

De nidrmare konsekvenserna av ett accepterande, vilka forfattningsandringar
och andra atgérder som krivs framgar av avsnitt 2. Eftersom denna gjorts
med utgangspunkt 1 att &ndringarna ska accepteras och genomforas i svensk
forfattning.

3.6 Konsekvenser av att Sverige invander mot andringarna

Om Sverige invinder mot dndringarna innebér det att &ndringarna inte
kommer trada ikraft for Sveriges del, &ven om de gor det for andra
medlemsstater. Det betyder att konventionen fortsétter gélla sdésom den
hittills genomforts i svensk forfattning. Sverige kommer inte behova gora
nagra forfattningsandringar eller vidta ndgra andra atgérder. En invdndning
mot dndringarna innebdr att redare och sjdméin ombord svenska fartyg inte
kommer ha samma forutséttningar att uppna béttre arbets- och
levnadsforhéllanden ombord som redare och sjomén pa fartyg dér
dndringarna ska tilldmpas.
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4 Ikrafttradande- och
overgangsbestammelser

Forslag
Forfattningsédndringarna bor trada ikraft den 23 december 2024.

Beddmning
Det behovs inga 6vergangsbestimmelser.

De foreslagna édndringarna i sjdmanslagen och Transportstyrelsens
foreskrifter bor trdda i1 kraft samma dag som dndringarna av
sjoarbetskonventionen borjar gilla for att Sverige ska uppfylla sina
internationella dtaganden.

I enlighet med artikel XV 1 konventionen ska dndringar anses ha accepterats
om inte mer &n 40 procent av de medlemsstater som har ratificerat
konventionen och som representerar minst 40 procent av bruttotonnaget av
fartygen i de medlemsstater som har ratificerat konventionen har meddelat
generaldirektoren formella invdndningar mot dndringarna. Sddana
invindningar ska meddelas inom tva ar fran dagen for generaldirektorens
meddelande till medlemsstaterna om @ndringar som konferensen har
godként. Generaldirektorens meddelande om 2022 &rs dndringar skickades
den 23 juni 2022 varfor sista dag for att invinda mot dndringarna ar den 23
juni 2024.

Andringarna av konventionen trider i kraft sex manader efter utgéngen av
den foreskrivna tvaarsfristen, d.v.s. den 23 december 2024, for alla
ratificerande medlemsstater utom de som anfort formella invindningar och
inte atertagit sddana invindningar.

Transportstyrelsen bedomer att de foreslagna forfattningséndringarna ér av
sadant slag att det inte foreligger ndgot behov av 6vergdngsbestimmelser.
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5 Forfattningskommentar

5.1 Forslaget till lag om andring i sjomanslagen (1973:282)
42 §

I paragrafen gors ett tilldgg for att fortydliga att sjomannens dnskningar vad
géller arrangemangen for begravning eller kremering ska beaktas vid
dodsfall, dock utan att befdlhavarens skyldigheter i ovrigt utdkas. Om
sjdbmannens Onskningar inte dr kénda ska de ndrmaste anhorigas 6nskningar
beaktas. Syftet med bestdimmelsen ar att sdkerstélla att sjoméns kulturella
och religidsa traditioner respekteras. Genom tilldgget genomfors delar av
kravet 1 standard A4.1.6 1 sjoarbetskonventionen. Vissa dndringar av smérre
och spraklig art foreslas ocksa. Forslaget behandlas 1 avsnitt 2.5.

5.2 Forslaget till forordning om andring i forordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor

16 §

I paragrafen gors ett tilldgg om att Transportstyrelsen ansvarar for den arliga
rapporteringen till ILO om sjoméns dodsfall i enlighet med det nya kravet i
standard A4.3.5(a). Forslaget behandlas i avsnitt 2.7.

5.3 Forslaget till foreskrifter om andring i
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2013:68) om
bostadsutrymmen ombord pa fartyg som omfattas av
sjoarbetskonventionen (MLC, 2006)

1 kap.
5§

Tillagget 1 forsta stycket innebér en mer heltickande upplysning om
innehallet 1 den paragraf i fartygssidkerhetslagen som reglerar befdlhavarens
skyldighet att se till att kost och vatten medfors pa fartyget samt dennes
skyldighet att ha uppsikt 6ver bostads- och hélsovardsforhallandena
ombord. I andra stycket gors ett tilligg som innebér att d&ven forrdden av
livsmedel och dricksvatten ska omfattas av de inspektioner befdlhavaren,
eller den person befdlhavaren utser, ska gora. Genom inspektionerna ska
sikerstéllas att forraden av bade mat och dricksvatten r tillrackliga med
avseende pa kvantitet, niringsvérde, kvalitet och variation. Syftet med
bestammelsen r att sikerstdlla att den kost och det dricksvatten som
sjomannen tillhandahalls kontinuerligt motsvarar stillda krav. Genom
dndringen av paragrafen genomfors dndringen av standard A3.2.7(a) i
sjoarbetskonventionen. Forslaget behandlas i avsnitt 2.4.
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3 kap.
34a§

Paragrafen dr ny och genomf6r dndringen av standard A3.2.2(b) i
sjoarbetskonventionen. I paragrafen foreskrivs att ekonomilokaler ombord
pa fartyg, ska vara organiserade och utrustade sd att sjoméannen kan fa
tillrdckliga, varierade, balanserade och niringsriktiga mal, tillagade och
serverade under hygieniska forhdllanden. Med ekonomilokal avses de
sarskilda lokaler for beredning av livsmedel och biutrymmen dér livsmedel
annars hanteras, sdsom t.ex. lager-, forrads- och diskrum. Hur
ekonomiavdelningen ska vara organiserad och utrustad kan skilja sig fran
fartyg till fartyg. Bestimmelsen bidrar till att precisera vad som avses med
fartygssikerhetslagens krav pa att kosten ska vara av fullgod kvalitet.
Forslaget behandlas 1 avsnitt 2.4.

39 §

I paragrafens forsta stycke gors ett tilldgg for att fortydliga att i
trivselforménerna ska ingd méjlighet till sociala kontakter. Andringen av
paragrafen och inférandet av de allménna radden genomfor dndringarna av
standard A3.1.17 och riktlinje B3.1.11.8 i sjoarbetskonventionen. Syftet
med fortydligandet av kravet om att sociala kontakter ingar i
trivselformanerna ar att betona att sadana kontakter, inkluderat mgjligheten
att halla kontakt med familj och vénner i land, dr centrala for sjdoménnens
vidlmaende. Forslaget behandlas i avsnitt 2.3.

Analys av genomférandet av 2022 ars &dndringar av 2006 ars sjéarbetskonvention (MLC)



}‘ TRANSPORT Utredningsuppdrag 44 (44)

A STYRELSEN Datum
2022-12-01

Dnr/Beteckning
TSG 2022-8075

Bilaga 1

Oversittning till svenska av beslutade 4ndringar i sjdarbetskonventionen.
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