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KTH vilkomnar och delar i huvudsak utredningens forslag. Utredningens
overviaganden och forslag summeras i kapitel 8 i utredningen.

KTH vill aven lyfta fram vikten av att anvinda standardisering for utveckling av ny
teknik och nya metoder. ISO 55 000 Asset management &ar en forsta internationell
standard inom underhallsstyrning vilken med férdel bor anvindas vid utveckling av
underhall inom jarnvagen.

Nedan ges ett antal mer specifika kommentarer pa négra forslag och bedomningar
for respektive forslag .

Kapitel 8.1 Battre kunskap om anléggningen och 8.2 ratt tid for
jarnvagsunderhallet

KTH stoder att ett viktigt utgingsldge for ett utvecklat underhall ligger i okad
kunskap om anldggningen och dess ingdende delar. Underhéallsstyrning kan utforas
antingen genom forebyggande eller avhjdlpande underhall. Vidare kan férebyggande
underhall utféras med systematiska metoder genom tillstindskontroll. Det finns en
omfattande utveckling av nya metoder inom omradet for tillstindskontroll och
forskning pavisar viardet av att anvidnda systematiska metoder. KTH vill dven
understryka har att det finns utvecklade avancerade inom andra teknikomraden dar
jarnvigen kan dra nytta av som exempelvis elkraftomriddet. Inom exempelvis
havsbaserad vindkraft anvinds idag avancerade metoder med tillstandskontroll f6r
att prediktera mojliga felfall och stédja att underhall sker i ratt tid.

Kapitel 8.3 Utvecklad upphandling i konkurrens

KTH vill understryka behovet av tillgdng pa kompetens for att utfora underhallet.
Framfor allt maste kompetensen finnas kvar over entreprenorsbyten. Nuvarande
system har visat sig att detta brister och man behéver utveckla 16sningar for att
personalen stationeras pa en “fast” bana trots att entreprenorerna byts.
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Kapitel 8.4 Jarnvdgsunderhall i Trafikverkets regi och Kapitel 8.5 Etablera
underhall vid trafikverket

KTH vill lyfta fram vikten av att kvalitet méste 16na sig med exempelvis utveckling av
ett bonus malus-system. Kvalité skulle for jarnvigen definieras som fa fel dvs. ett
fokus pa forebyggande underhall.

Kapitel 8.6 En maskinpool i trafikverkets regi och Kapitel 8.7 Mobilisering i
jarnvagsbranschen

Med tanke pa krav pa korta instéllelsetider i avhjalpande underhall kravs etablering
pé valdigt manga platser. Det kan ocksé innebéra en fordel for sparbundna
underhéllsfordon som kan ta sig fram snabbare men dé kraver mer av maskinpoolen,
forarkompetens och snabbt taglige

Kapitel 8.8 Effekterna maste utvarderas.

KTH stodjer forslaget att etablera en analysenhet med uppdrag att fdlja upp och
utvirdera effekter av underhéllsverksamheten.

KTH foreslar vidare incitament eller internalisering av effekter som tar tillvara
resendrernas och godskundernas intresse av palitlig tagtrafik, dvs nagon form av
bonus som ger effekten att banan far hogre tillganglighet for planerad tagtrafik. Det
borde foljaktligen gilla dven bestillarorganisationen och fa planeringen att styra mot
forebyggande underhéll med s lite inverkan pa tagtrafiken som mojligt.

KTH foreslar 4ven incitament for fordonsdgare/operatorer att utrusta
jarnvigsfordon med sensorer som kontinuerligt levererar data om anldggningens
status (bl.a. spar, kontaktledning, signal inkl. radio, driftférhéllanden som adhesion
inkl. nederbord, temperatur) till banhallaren. (Se dven tidigare kommenterar
angaende tillstindskontroll). Incitamentet kan bli avgérande for ett lyckat
genomforande.

Detta remissvar har tagits fram av professor Lina Bertling Tjernberg, expert inom
underhéllsstyrning med elkraftstillimpningar, samt med bidrag fran
Jarnvagsgruppen vid KTH och speciellt med textbidrag fran universitetslektor Oskar
Froidh.

Sigbritt Karlsson
Rektor
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