Unionen och TJ pa Strukton Rail AB Datum
Vastberga Allé 60
126 30 Hagersten 2020-09-23

Remissvar till/
Infrastrukturdepartementet
103 33 Stockholm

Unionens och SACO-férbundet TJ:s lokala klubbar pa Strukton RAil AB
lamnar harmed yttrande rérande SoU 2020:18 — Framtidens
jarnvagsunderhall (dnr 12020/01030/TP)

Sammanfattning

Unionen ar Sveriges storsta fackforbund. Vi finns for tjansteman pa den privata arbetsmarknaden.
Utdver vara yrkesverksamma medlemmar vilkomnar Unionen dven egenforetagare och studenter.
Det d@r oavsett befattning, utbildning eller 16n. Vi ir ca 675 000 medlemmar, varav mer dn 31 000
fértroendevalda pa dver 65 000 arbetsplatser, diribland Strukton Rail AB.

SACO-férbundet TJ har ca 4 000 medlemmar som ir eller har varit anstillda inom statliga verk och
myndigheter, kommunala férvaltningar och naringsliv med koppling till transportsektorn.
Medlemmarna &r sysselsatta inom s&vil land-, sj6-, flyg- som spartrafik (eller inom dessa
verksamheters infrastruktur och stédfunktioner).

Varken Unionen eller TJ har blivit utpekade som remissinstanser och har darfor inte erhallit
rubricerat betédnkande fér yttrande. Vi avser emellertid inlimna ett gemensamt yttrande i enlighet
med Statsrédsberedningens PM 2003:2 “Svar pa remiss — hur och varfor”.

Unionens och Tl:s huvudbudskap i vart yttrande &r att — Vi kan inte stélla oss bakom utredarens
overviganden och férslag.

Sammanfattningsvis kan féljande punkter lyftas fram och utredas, analyseras och beskrivas vidare;

- Viar positiva till utredarens framférda behov av mer tid att utreda fragan vidare. Vi vill dock
understryka att var instélining ar att utredaren da maste bytas ut mot en utredare som har
sin bakgrund inom jarnvigsbranschen samt &r opartisk.

- Viser att utredningen slar fast att av de totala tagforseningarna foér person- och godstrafiken
2013-2019 berodde i genomsnitt 24 procent pd infrastrukturfel och banarbeten, enligt
Trafikverkets statistik. Var reflektion &r att det rimligen &r fel orsaker till tdgférseningarna
som utredaren fokuserar pd nar de évriga 76 procent som star for tagférseningarna
uteldmnas helt i analysen.

- Viseratt utredaren hévdar att det &r en lag produktivitetsutveckling inom
jarnvagsunderhallet. Utredaren presenterar inga underlag som stéder detta s.k. faktum.

- Viser att utredaren slar fast att "Kompetensbristen ar akut”. Vi delar den uppfattningen men
ser inga forslag eller tgarder.



- Motiveringen kring att Trafikverket ska bygga upp en maskinpool i egen regi dr delvis att
sakerstdlla tillgdng pa viss typ av maskiner. Aven hir blir vi frigande till varfor det inte &r
battre for Trafikverket att handla upp denna typ av tjanst?

- Viseratt utredaren lyfter upp upphandling/entreprenadformer. Vi ser att det i samtliga
upphandlingar, oavsett vald entreprenadform, ar ett uteslutande fokus pé ligsta pris. For att
uppna de nationellt faststéllda transportpolitiska malen (Overgripande, Funktions- och
Hansynsmal) bor, enligt oss, ett mer funktionsbaserat synsitt f& genomslag.

- De flesta lander konkurrensutsétter allt mer av sitt jarnvdgsunderhall. Bland annat Norge,
Danmark, Frankrike och Spanien planerar att konkurrensutsétta mer in idag — varfor foreslar
da utredaren ett stort aterforstatligande i Sverige?

- Vikan inte stalla oss bakom utredarens 6vervaganden och forslag d v s inget i kapitlet med
samma rubrik.

- Vianser att kapitlet "Konsekvensanalys” dr direkt undermaligt. Hir presenteras en hel rad av
bér-formuleringar av utredaren. Det finns inga presenterade samhillsekonomiska
konsekvensanalyser dverhuvudtaget, detta trots Regeringens uttryckliga uppdrag att just
levererar sadana analyser.

- Viser att utredaren gér bedémningen att de 6vervagande och forslag som framfors inte
kommer att paverka andra infrastrukturforvaltare, utan att redovisa ett enda underlag for
det.

- Viser att utredaren sjdlv reflekterar 6ver Infranord AB:s stéllning pa marknaden, Infranord
AB har ca 50 % av marknaden och &r att heldgt av staten. Vi anser att denna statliga
marknadsdominans maste analyseras och utredas vidare.

Avslutande reflektion

Som fackliga foretradare staller vi oss synnerligen férvanade till att ett aterférstatligande
Overhuvudtaget ar en fraga pa den politiska dagordningen. Vi ser att det fér arbetstagaren, vilka vi
representerar, dr en fordel med olika arbetsgivare pa en vil fungerande marknad. Att ett

aterforstatligande skulle bidra till en positiv utveckling fér arbetstagarna inom jarnvagsunderhallet
finner vi for osannolikt.

For dvrigt sa vill vi framfora att for en statlig offentlig utredning som avser att analysera, foresla,
utvdrdera och beskriva framtidens jarnvagsunderhall &r det uppseendevickande att Regeringen valt
att utse en utredare som varken har sin yrkesmassiga bakgrund inom jarnvigsbranschen dn mindre
ar fristdende utifran sin politiska bakgrund och vérderingar.

Vivénder oss starkt emot att Regeringen valt att politisera en statlig offentlig utredning vars syfte
rimligen borde vara att pa ett opartiskt och objektivt sitt just analysera, féresld, utvirdera och
beskriva framtidens jarnvagsunderhall. For oss ar det tydligt att valet av utredare priglat hela
innehadllet i denna statliga offentliga utredning 2020:18.

Avslutningsvis kan vi konstatera att Unionen som Sveriges stérsta fackforbund inte blivit utsedda som
remissinstans én mindre TJ som varande tjanstemannafack inom just jarnvig — det siger det mesta
om denna utredning.
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