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Forklaring av begrepp och forkortningar
| denna rapport anvands foljande forklaringar for begrepp och férkortningar:

bil motorfordon som &r forsett med tre eller flera hjul eller
medar eller med band och som inte &r att anse som en
motorcykel eller en moped

Kommentar: Bilar delas in i personbilar, lastbilar och
bussar. En personbil kan i sin tur vara bade personbil
Klass 11, ofta kallad husbil, eller personbil klass I, som ar
dvriga personbilar.

gashil personbil som drivs helt eller delvis med komprimerad
metangas, CNG

CNG komprimerad metangas (eng. Compressed Natural Gas).

LNG flytande metangas (eng. Liquid Natural Gas)

LPG gasol (eng. Liquid Petroleum Gas)

naturgas gas som utvinns fran kallor pa land eller under havsbotten

och som bestar till 90 procent av metan

biogas metangas som framstélls genom nedbrytning av organiskt
material i syrefri miljo

fordonsgas metangas som anvands som drivmedel och som helt eller
delvis utgors av naturgas eller biogas

merkostnad kostnad som uppkommer vid verkstadsbesok for kontroll
av (gas)branslesystemet pa gasbilar i samband med
besiktning

bonus malus  klimatbonussystem for nya personbilar, latta lastbilar och
latta bussar

VTR vagtrafikregistret

Merkostnad vid besiktning av gasbil
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Sammanfattning

Transportstyrelsen fick den 15 april 2021 i uppdrag av regeringen att utreda
den merkostnad som uppkommer nar agare av gasbilar kontrollerar
branslesystemet hos en verkstad i samband med kontrollbesiktning. | den
forsta delen av utredningen som redovisades till regeringen den 30 juni 2021
kom Transportstyrelsen fram till att det inte &r mojligt att ta bort
merkostnaden. | enlighet med uppdraget tog Transportstyrelsen da fram ett
forslag pa hur en ekonomisk kompensation for denna merkostnad kan
utformas. Transportstyrelsen foreslog Naturvardsverket som administrativ
hemvist for denna kostnadskompensation.

Transportstyrelsen skulle enligt uppdraget dven redovisa nédvéandiga
forfattningsforslag och tillhérande konsekvensutredning. For dessa delar
fick Transportstyrelsen forlangd tid till den 15 oktober 2021. Dessa delar av
uppdraget redovisas i denna rapport.

Forfattningsforslaget

Transportstyrelsen har tagit fram ett forfattningsforslag for en férordning
som reglerar forutsattningarna for och administrationen av en
kostnadskompensation till gashilsagare. Forfattningsforslaget bygger pa de
principer for en kostnadskompensation till gasbilsdgare som foreslogs i den
forsta delen av utredningen.

Naturvardsverket far ge kostnadskompensation till gasbilsagare for den
kostnad som uppstar da agaren infor kontrollbesiktning valjer att gora
kontrollen av gasbranslesystemet och fa intyg utfardat pa en verkstad.
Kostnadskompensation far uppga till maximalt 1 900 kr. En fordonsagare
kan endast fa kostnadskompensation for en kontroll av gasbranslesystemet
som utforts tidigast 15 manader efter féregaende kontroll for vilken
kostnadskompensation erhallits.

Konsekvenser

Regleringsforslaget beror framst de privatpersoner och de juridiska personer
som &ger en gasbil och darmed kan ha majlighet att fa ersattning for den
merkostnad som uppstar vid kontroll och intygsutfardande pa verkstad.

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags arbetsforut-
sattningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt.

Regleringen &r i linje med de transportpolitiska malen. Det ar dock svart att
kvantifiera kostnadskompensationens klimat- och miljomassiga effekter.

Statens utgifter for kostnadskompensation bedéms bli 10,5 miljoner 2022
och darefter 22 miljoner per ar. Dartill tillkommer administrativa kostnader.

Merkostnad vid besiktning av gasbil
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1 Forfattningsforslag

Forslag till férordning om kompensation for kostnad med
anledning av kontroll av branslesystem for gas

Hérigenom foreskrivs foljande.

Inledande bestammelser

18 Naturvardsverket far, om det finns medel, ge kompensation enligt denna
forordning for kostnad med anledning av kontroll av branslesystem for gas pa
vissa fordon.

Kompensationen ar ett stdd av mindre betydelse och ska vara i enlighet
med de villkor som anges i

1. kommissionens férordning (EU) nr 651/2014 av den 17 juni 2014
genom vilken vissa kategorier av stod forklaras foérenliga med den inre
marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i fordraget, eller

2. kommissionens forordning (EU) nr 1407/2013 av den 18 december
2013 om tillampningen av artiklarna 107 och 108 i férdraget om Europeiska
unionens funktionssatt pa stod av mindre betydelse.

2 8 Denna forordning &r meddelad med stdd av
— 8 kap. 11 § regeringsformen i fraga om 12 §, och
— 8 kap. 7 § regeringsformen i frdga om dvriga bestammelser.

38 De beteckningar som anvénds i denna forordning har samma betydelse
som i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner och férordningen (2001:651)
om vagtrafikdefinitioner.

Forutsattningar for kostnadskompensation

4 8 Kostnadskompensation far ges for kostnad for intyg som visar att en
kontroll har genomforts av branslesystem for metangas (biogas och naturgas)
pa personbil klass 1.

Kontrollen ska avse skador, fastséttning och tathet pa tank och 6vriga
branslesystemet pa fordon med bréanslesystem for metangas (biogas och
naturgas) som drivmedel.

Intyget ska vara utfardat av

1. tillverkaren av fordonet,

2. fordonstillverkaren godkéand representant, eller

3. foretag som har verksamhet inom efterkonvertering eller reparation eller
kontroll av brénslesystem for gas.

Merkostnad vid besiktning av gasbil
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Kostnadskompensationens storlek

58 Kostnadskompensation far ges med hogst 1 900 kronor. Om kostnaden
for kontrollen, enligt 4 §, understiger 1 900 kronor far kostnads-
kompensation maximalt ges med det belopp som motsvarar den faktiska
kostnaden.

Mottagare av kostnadskompensation

68 Kostnadskompensation far ges till den som vid tidpunkten for kontrollen
ar registrerad agare av fordonet enligt lagen (2019:370) om fordons registrering
och anvéndning.

Den registrerade fordonségaren kan endast fa kostnadskompensation for
en kontroll av gasbranslesystemet som utforts tidigast 15 manader efter
foregaende kontroll for vilken kostnadskompensation erhallits.

Provning hos Naturvardsverket

7 8 En ansdkan om kostnadskompensation ska l&mnas till
Naturvardsverket, som provar ansokan. Ansokan ska innehalla de uppgifter
som Naturvardsverket bestammer.

Den som ansdker om kostnadskompensation ar skyldig att pd begaran av
Naturvardsverket lamna de uppgifter som behdvs for prévningen. Den
sokande ska forsakra att de uppgifter som lamnas é&r riktiga.

8 8 Ansokan om kostnadskompensation ska ha kommit in till
Naturvardsverket senast sex manader efter att kostnaden uppstod. En
ansOkan som lamnas in for sent far prévas om soékanden visar att ansokan
inte har kunnat I&mnas in i tid och att det finns sdrskilda skal.

Tillgang till uppgifter ur vagtrafikregistret

98 Transportstyrelsen ska tillhandahalla de uppgifter ur vagtrafikregistret
som Naturvardsverket behover for handlaggning och prévning av kostnads-
kompensation.

Hinder mot utbetalning

108 Naturvardsverket far besluta att kostnadskompensationen inte ska
betalas ut om

— mottagaren har beviljats kostnadskompensation genom att lamna
oriktiga eller ofullstandiga uppgifter och pa sa stt fororsakat att
kompensationen har bestdmts felaktigt, eller

— kostnadskompensationen av nagot annat skal har beslutats felaktigt och
mottagaren borde ha insett detta.

Merkostnad vid besiktning av gasbil
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118 Den som har mottagit kostnadskompensation ar aterbetalningsskyldig
om det finns grund for det enligt 10 8.

Bemyndigande

12 § Naturvardsverket far meddela foreskrifter om verkstélligheten av denna
forordning.

Overklagande

13§ 140 § forvaltningslagen (2017:900) finns bestdmmelser om Over-
klagande till allman férvaltningsdomstol. Andra beslut &n beslut enligt 10
och 11 § far dock inte dverklagas.

Ikrafttradande- och 6vergangsbestammelser

1. Denna forordning trader i kraft den 1 juli 2022.
2. Forordningen tillampas inte pa kontroller av branslesystem for gas som
skett fore ikrafttradande.

Merkostnad vid besiktning av gasbil
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2 Bakgrund

2.1 Uppdraget och dess syfte

Den 15 april 2021 beslutade regeringen att ge Transportstyrelsen i uppdrag
att utreda forutsattningarna for atgarder som gor att agare av gasdrivna bilar
betalar samma pris vid besiktning som andra bilagare.

Syftet med uppdraget &r att utreda mojligheten att ta bort den merkostnad
som uppkommer nar &gare av gasbilar kontrollerar branslesystemet hos en
verkstad i samband med kontrollbesiktning. Om det inte &r mdjligt att ta
bort merkostnaden ska ett forslag tas fram pa hur en full ekonomisk
kompensation for denna merkostnad kan utformas. I enlighet med uppdraget
ska Transportstyrelsen dven foresla administrativ hemvist samt redovisa
nddvandiga forfattningsforslag och tillhérande konsekvensutredning.
Uppdraget aterfinns i sin helhet i bilaga 1.

Den forsta delen av utredningen redovisades till regeringen den 30 juni
2021.

For de delar av uppdraget som ror forfattningsforslag och konsekvens-
utredning fick Transportstyrelsen, genom regeringsbeslut den 27 maj 2021,
forlangd tid till den 15 oktober 2021. Dessa delar av uppdraget redovisas i
denna rapport.

2.2 Slutsatser fran forsta delen av utredningen

Den 30 juni 2021 presenterade Transportstyrelsen den forsta delen av
utredningen for regeringen.! I utredningen kom Transportstyrelsen fram till
foljande slutsatser:

o Nuvarande regler om den visuella kontrollen av gastanken ska inte tas
bort. Det innebér att gasbilsdgare kan valja att antingen frildgga tanken
eller att gora kontroll pa verkstad innan besiktningen och fa ett intyg
darifran for att visa att gasbranslesystemet uppfyller kraven.
Merkostnaden for den som véljer intygsforfarandet kvarstar darmed.

« En kostnadskompensation bor utga ifran foljande avvagningar:
o Den som uppbar kostnaden ar den som ska erséttas.
o Erséttningen ska ges lopande i anslutning till att kostnaden uppstar.
o Ersattningen ska ges i form av ett schablonbelopp.

« Naturvardsverket bor administrera kostnadskompensationen.

! Merkostnad vid besiktning av gasbil, TSG 2021-3831

Merkostnad vid besiktning av gasbil
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o Den administrativa myndigheten behover tackning for kostnaderna
genom ytterligare anslag med angivet &ndamal.

« En forordning som reglerar kostnadskompensationen behover, utifran en
preliminar beddmning, inte notifieras.

2.3 Andra delen av utredningen
| denna del av utredningen redovisar Transportstyrelsen

o forfattningsforslag for en forordning som reglerar forutsattningarna for
och administrationen av en kostnadskompensation (kapitel 1)

o Overvaganden och forslag (kapitel 3)
o konsekvenser av forfattningsforslaget (kapitel 4).

Denna del av utredningen tar vid dar den forsta delen slutade. Det innebar i
praktiken att utgangspunkten ar analyserna och slutsatserna fran den forsta
delen. Vi kommer darfor i manga fall att hanvisa till avsnitt i den forsta
delen dar en djupare analys och forklaring till vara olika stallningstaganden
finns.

| denna del av utredningen géller samma avgransningar och ordférklaringar
som i forsta delen.

Nya samrad har genomforts med Naturvardsverket, Fordonsbesiktnings-
branschen (del av SWETIC) och Sveriges Fordonsverkstéders forening.

Merkostnad vid besiktning av gasbil
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3 Overvaganden och forslag

| detta kapitel presenteras Transportstyrelsens évervaganden och forslag
samt skélen till dessa.

3.1 Forutsattningar for kostnadskompensation

Foérslag
Gasbilsagare som vaéljer att lata en verkstad kontrollera gasbranslesystemet
och utfarda intyg for kontrollen kan fa kompensation for kostnaden.

Kompensationsberéattigande fordon ar personbil klass 1 med branslesystem
for metangas (biogas och naturgas).

Skal till forslaget

| utredningens forsta del, avsnitt 5.2-5.4, har Transportstyrelsen med
utgangspunkt i ett antal antaganden beraknat och beskrivit méjliga modeller
for en kompensation for de merkostnader som uppstar for gasbilsagare i
samband med kontrollbesiktning. De tva huvudsparen har varit en kon-
struktion med I6pande kompensation for merkostnader och en konstruktion
med en engangskompensation fér kommande merkostnader som betalas ut i
samband med inkop.

Det huvudsakliga skalet till att en modell med I6pande kompensation for
merkostnaden foreslas ar att modellen traffar ratt mottagare och vid réatt tid-
punkt. Kompensationen ges till den som faktiskt har haft en merkostnad till
foljd av kontroll av gasbranslesystem och intygsférfarande pa verkstad, och
kompensationen betalas ut forst nar en merkostnad har uppstatt. Samman-
taget beddmer vi att en modell med I6pande kostnadskompensation svarar
bast upp mot syftet: Att kompensera for de merkostnader som uppstar i
samband med kontrollbesiktning av gasbilar.

En effekt av modellen dr att den i hogre grad tréffar privatpersoner. En
modell dar forstagangsagaren kompenseras for kommande merkostnader ar
mojligen enklare att administrera och liknar ocksa andra stodatgarder pa
klimatomradet. Daremot blir mottagaren sallan ratt i och med att fordonen
vanligen byter dgare innan ndgon merkostnad har uppstatt och dartill dven i
hog grad exporteras efter ett antal ar.

Transportstyrelsen har utgatt fran att de kompensationsberéattigande fordon-
en ska vara av typen personbil klass 1 med branslesystem for metangas (bio-
gas och naturgas), sa kallad CNG. I avsnitt 2.3 och 5.5. i utredningens forsta
del berdrs dessa fordons klimat- och miljonytta ndrmare.

| dvrigt behover det regleras vilken kontroll av gasbrénslesystemet som
avses och vem som ska ha utfort kontrollen och utfardat intyget for att det
ska vara ersattningsberattigat. Vi har valt att spegla lydelsen av

Merkostnad vid besiktning av gasbil
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Transportstyrelsens foreskrifter. Foreskrifterna beskrivs i avsnitt 3.3.3 i
utredningens forsta del. Det & samma kontroll och intyg som beskrivs i
foreskrifterna om kontrollbesiktning som kan vara erséttningsberattigad.

3.2 Kostnadskompensationens storlek

Foérslag

Kostnadskompensation far ges med hogst 1 900 kronor. Om kostnaden for
kontrollen understiger 1 900 kronor far kostnadskompensation maximalt ges
med det belopp som motsvarar den faktiska kostnaden for kontrollen.

Skal till forslaget

| kapitel 9 i utredningens forsta del foreslar Transportstyrelsen att kostnads-
kompensationen bor ges i form av ett schablonbelopp om 1 900 kronor. |
utredningens forsta del, avsnitt 5.3.3, redogors for vilka effekter en modell
med schablonbelopp respektive en med verklig kostnad skulle kunna fa.
Fordelen med ett schablonbelopp &r att den totala utgiften for staten blir
betydligt enklare att berédkna och styra utifran kostnadseffektivitet och
tillgangliga medel. Det far heller inte samma patagliga paverkan pa tillgang
och efterfragan pa verkstadsmarknaden som en modell med full kostnads-
kompensation skulle fa.

| utredningens andra del har vi justerat forslaget med anledning av den risk
for overkompensation som uppstar om alla far samma ersattningsbelopp. Vi
foreslar darfor att kostnadskompensation far ges med hogst 1 900 kronor,
och i de fall da kostnaden for kontrollen understiger 1 900 kronor far
kostnadskompensation maximalt ges med det belopp som motsvarar den
faktiska kostnaden for kontrollen. Dérmed forsvinner risken for Gverkom-
pensation.

| praktiken innebér saledes vart forslag att en gasbilsagare kan erhélla en
kompensation om maximalt 1 900 kronor och om en verkstad tar ut en l&gre
kostnad &n 1 900 kronor, ska gasbilsagaren endast kompenseras for den
faktiska kostnaden.

3.3 Mottagare och intervall f6r kompensation

Forslag
Kostnadskompensation far ges till den som vid tidpunkten for kontrollen &r
registrerad &gare av fordonet.

Den registrerade fordonsagaren kan endast fa kostnadskompensation for en
kontroll av gasbréanslesystemet som utforts tidigast 15 manader efter
foregaende kontroll for vilken kostnadskompensation erhallits.

Skal till forslaget
Kompensationen ska betalas ut till den registrerade &garen. Detta &r den
ordning som behover rada for effektiv handlaggning och efterkontroll.

Merkostnad vid besiktning av gasbil
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| forsta delen av utredningen har Transportstyrelsen redogjort for de regler
som géller for intygen om kontroll av gasbranslesystemet. Ett intyg géller i
15 manader, och darmed ska intyget kunna anvéandas vid tva
besiktningstillfallen. Transportstyrelsen har darfor beraknat utifran att en
gasbilsagare behdver gora en kontroll av gasbranslesystemet och fa ett nytt
intyg utfardat vartannat ar. Det finns inget som hindrar att en fordonségare
kontrollerar tanken oftare, men mojligheten till kostnadskompensation
begransas. 1dén med kostnadskompensationen &r att gasbilségaren ska
kunna fa kompensation for kontrollen av bréanslesystemet infor den forsta
periodiska kontrollbesiktningen och darefter varje gang fordonsagaren
behdver ett nytt intyg infor besiktning.

Transportstyrelsen foreslar att en gasbilsagare kan fa kompensation for en
kontroll av gasbranslesystemet som utforts tidigast 15 manader efter
foregaende kontroll for vilken kostnadskompensation erhallits. Intyget
galler 15 manader och ett behov av ett nytt intyg bor darfor uppsta tidigast
15 manader efter foregaende kontroll och intygsutfardande.

En kontrollfunktion bor déarfor finnas hos den administrativa myndigheten
for att sékerstélla att dubbla utbetalningar inte sker. Det &r dock mojligt for
samma &gare att erhalla kompensation for andra fordon som den &r registrer-
ad agare for vid tidpunkten for kostnadens uppkomst.

3.4 Provning hos Naturvardsverket

Forslag

En ansokan om kostnadskompensation ska lamnas till Naturvardsverket,
som provar ansokan. Naturvardsverket ska avgora vilka uppgifter en
ansOkan ska innehalla. Den som ansoker ska intyga att lamnade uppgifter ar
riktiga.

Ansokan ska ske senast sex manader efter att kostnaden uppstod.

Skal till forslaget

Kostnadskompensationen behdver ha en administrativ hemvist, dar den kan
administreras sa effektivt som mojligt bade for den enskilde gashilségaren
och for det offentliga. Transportstyrelsen har i utredningens forsta del,
kapitel 6, beskrivit vilka myndigheter som dvervégts och vilka faktorer som
talar for respektive myndighet. De myndigheter som tas upp ar Naturvards-
verket och Transportstyrelsen.

Det huvudsakliga skalet till att Naturvardsverket foreslas ar
kostnadseffektivitet. Tack vare befintliga system, féranledda av liknande
arendetyper, kan Naturvardsverket administrera kostnadskompensationen
till betydligt mindre kostnad.

Naturvardsverket bor fa avgora vilket underlag som lamnas in for att visa att
den s6kande haft en ersattningsberattigad kostnad. Det bedéms endast
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behdva regleras i férordningen att den som ansoker ska forsakra att
uppgifterna som lamnats &r riktiga.

Fordelningsprincipen bor vara att kompensationen delas ut i den ordning
som arenden kommer in och besluten fattas. Med andra ord sa varderas eller
prioriteras inte ett &rende dver ett annat utan principen ar “forst till kvarn”.
Om de anslagna medlen tar slut innan aret ar slut kan ett tillskott av medel i
andringsbudget dvervdgas av regeringen.

Att ansokan ska ges in inom en viss tid ar en fraga om effektiv handlagg-
ning. Det kan rimligtvis inte ga alltfor lang tid fran att kostnaden uppstatt till
att den kompenseras. | forslaget ar den tiden satt till maximalt sex manader.
Om sérskilda skal finns bor dock Naturvardsverket kunna prova dven en
ans6kan om kompensation for en kostnad som ar éldre &n sa.

3.5 Tillgang till uppgifter ur vagtrafikregistret

Forslag
Transportstyrelsen ska tillhandahalla de uppgifter ur vagtrafikregistret som
Naturvardsverket behover for administrationen av kostnadskompensationen.

Skal till forslaget

For att Naturvardsverket ska kunna handlagga kostnadskompensationen be-
hover Transportstyrelsen tillhandahalla nddvandiga uppgifter ur vagtrafik-
registret (VTR). Det kan bland annat avse uppgifter for att sékerstalla att:

o den sokande ar registrerad dgare till fordonet

o fordonet ar en personbil klass 1 med branslesystem for metangas (biogas
och naturgas).

| praktiken kommer gasbilsdgaren anséka om kostnadskompensation hos
Naturvardsverket och Naturvardsverket far ovan namnda uppgifter bekrafta-
de av Transportstyrelsen.

For att Naturvardsverket ska fa tillgang till dessa uppgifter behéver Natur-
vardsverket medgivande till direktatkomst till VTR, och dessutom behover
en teknisk integration komma pa plats.

3.6 Hinder mot utbetalning

Foérslag

Naturvardsverket ska under vissa omstandigheter kunna besluta att kom-
pensation inte ska betalas ut. Den som har mottagit kostnadskompensation
pa felaktiga grunder ska ocksa kunna bli aterbetalningsskyldig.

Skal till forslaget
For att minska risken for fusk behdver Naturvardsverket ha lampligt stod for
att kunna hindra utbetalningar eller kréva aterbetalning av utbetalningar.

Merkostnad vid besiktning av gasbil



}‘ TRANSPORT Utredningsuppdrag 16 (30)

A STYRELSEN Datum
2021-10-15

Dnr/Beteckning

TSG 2021-3831

Detta kan exempelvis gélla nar felaktiga uppgifter lamnats eller av annat
skal beslutats felaktigt, exempelvis i strid med 6 §.

3.7 Bemyndigande att meddela foreskrifter

Foérslag
Naturvardsverket ska fa meddela verkstallighetsforeskrifter.

Skal till forslaget

Det &r majligt att Naturvardsverket behdver meddela foreskrifter for verk-
stélligheten av forordningen. Detta kan exempelvis galla det administrativa
forfarandet eller nagot annat av verkstallighetskaraktar som inte identifierats
i detta lage. Det blir en fraga for Naturvardsverket att utreda konsekvens-
erna av eventuella foreskrifter om det skulle bli aktuellt i framtiden.

38 Overklagande

Forslag

| 40 § forvaltningslagen (2017:900) finns bestammelser om 6verklagande
till allmén forvaltningsdomstol. Andra beslut &n beslut enligt 10 och 11 §8
far dock inte dverklagas.

Skal till forslaget

Mojligheten att 6verklaga beslut har en grundlaggande betydelse for
enskildas rattsskydd. Syftet med éverklagandeinstitutet ar att ge den som pa
ett visst satt paverkas av ett beslut en mojlighet att fa beslutet upphavt eller
andrat for att pa sa satt undvika de oonskade verkningar som beslutet annars
skulle inneb&ra. Huvudregeln ar att 6verklagande av forvaltningsbeslut sker
till allmén forvaltningsdomstol.

Det finns specialforfattningar som innehaller éverklagandeférbud. Detta
skulle eventuellt kunna vara aktuellt i forordningen om kostnadskompens-
ation. Utifran regeringens problemformulering i uppdraget far det dock
antas att kostnaden for kontrollerna inte anses som obetydlig. Det borde
saledes av det skalet ha viss effekt om nagon nekas utbetalning av
kompensationen eller om den kravs tillbaka av den som fatt den utbetald.
Detta tyder pa att 6verklagbarhet ska finnas, och enligt forslaget ska
forvaltningslagens forumregel da tillampas. | 6vrigt borde eventuella beslut
enligt férordningen handla om antingen gynnande beslut eller olika former
av forfarande- eller verkstéllighetsbeslut som inte kan eller bor kunna
overklagas.
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4 Konsekvenser

| detta kapitel redovisas konsekvensutredningen.

4.1 Vad ar problemet?

Problemet ar att 4gare av gasbilar manga ganger i praktiken har en merkost-
nad i anslutning till besiktningen av sina fordon, som &gare av motsvarande
fordon med konventionella branslen inte har. Merkostnaden uppstar nar
gasbilsagaren vander sig till en verkstad for att fa branslesystemet for gas
kontrollerat infor besiktning, eftersom det annars finns krav pa att tanken &r
frilagd vid kontrollbesiktningen. Verkstaden tar betalt for kontrollen och for
det intyg som verkstaden utférdar, ett intyg som gasbilsédgaren sedan tar med
sig till besiktningen.

Under 2020 besiktades cirka 23 500 gasbilar och enligt uppgift ar det
ungefar hélften av gasbilsdgarna som tar med sig intyg om att en verkstad
har kontrollerat tanken. Kostnaden for kontroll av gastanken och utfardande
av intyg hos en verkstad varierar fran cirka 800 till uppat 3 000 kronor.

| uppdraget anges att denna merkostnad for gasbilsagarna riskerar att
minska efterfragan pa gasbilar och att detta i férlangningen kan utgora ett
hinder for omstallningen till en fossilfri fordonsflotta.

4.2 Vad ska uppnas?

Malet &r att gasbilsagare ska bli kompenserade for den merkostnad som
uppstar nar de vander sig till en verkstad for att fa branslesystemet for gas
kontrollerat infor besiktning. Det ska helt enkelt inte vara dyrare for en
gasbilségare an for agare av andra slags bilar att kontrollbesikta sin bil.

Enligt uppdraget skulle denna merkostnad kunna bidra till att minska
efterfrdgan pa gasbilar. Genom att kompensera for merkostnaden undanrdjs
risken att ndgon avstar att valja en gasbil pa grund av merkostnaden. |
forlangningen skulle detta kunna leda till att fler valjer gasbil, eller
atminstone inte avstar gasbil. En méjlig 6kad anvandning av gasbilar skulle
kunna bidra till omstéllningen till en fossilfri fordonsflotta, en utfasning av
fossila brénslen och en forbattrad miljoprestanda inom transportsektorn.

4.3 Vilka &r l6sningsalternativen?

4.3.1 Effekter om ingenting gors?

Om ingenting gors kvarstar merkostnaden fér de gasbilséagare som vander
sig till en verkstad for kontroll av brénslesystemet infor besiktning.

4.3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Det finns ingen mojlighet for regeringen att kompensera fordonségare for
kostnaden utan reglering.
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4.3.3 Regleringsforslag

Modell for kosthnadskompensation

Transportstyrelsen foreslar en modell for kostnadskompensation som
innebadr att samtliga gasbilsdgare, som i samband med kontrollbesiktning
véljer att gora sarskild kontroll av gasbranslesystemet och fa ett intyg
utfardat pa verkstad, kan fa kostnadskompensation. Den féreslagna
modellen riktar sig darigenom till de registrerade gasbilsagare som faktiskt
har haft en merkostnad i samband med kontrollbesiktning. Den som vill ta
del av kompensationen maste aktivt anséka och lamna de uppgifter som
kravs for handlaggningen.

Den modell for kostnadskompensation som vi foreslar medfor att kompens-
ation betalas ut flera gdnger under en gasbils livstid. Det handlar saledes om
en lopande kompensation som betalas ut nar kostnaden uppstar och inte som
ett bidrag vid ett enskilt tillfalle, till exempel vid inkop.

Bade juridiska personer och privatpersoner kan ta del av stodet, men det ar
framst privatpersoner som forvantas ta del av det eftersom majoriteten av
gasbilarna som &r besiktningspliktiga &gs av privatpersoner.

| utredningens forsta del, avsnitt 5.3, beskrivs och beraknas forutsattning-
arna for den kostnadskompensationsmodell som vi foreslar. Modellen kallas
dar modell 1.

Storleken pa kostnadskompensationen

| kapitel 9 i utredningens forsta del foreslog Transportstyrelsen att kostnads-
kompensationen borde ges i form av ett schablonbelopp om 1 900 kronor.
Detta stalldes da mot alternativet att anvanda sig av erséttning i form av
verklig kostnad, oavsett storleken pa kostnaden for verkstadskontrollen.
Genom att valja ett schablonbelopp blir den totala utgiften for staten
betydligt enklare att berékna och styra utifran kostnadseffektivitet och
tillgangliga medel (se avsnitt 5.3.3 i utredningens forsta del). Det far heller
inte samma patagliga paverkan pa tillgang och efterfragan pa verkstads-
marknaden, som kompensation i form av verklig kostnad skulle fa.

| utredningens andra del foreslar vi att konstandskompensation far ges med
hogst 1 900 kronor, och i de fall da kostnaden for kontrollen understiger

1 900 kronor far kostnadskompensation maximalt ges med det belopp som
motsvarar den faktiska kostnaden for kontrollen. Darmed har vi justerat
forslaget med anledning av den risk for Gverkompensation som uppstar om
alla far samma ersattningsbelopp.

Administrativ hemvist

Transportstyrelsen foreslar att Naturvardsverket ar den administrativa
hemvisten for kostnadskompensationen. Detta har ndrmare beskrivits i
utredningens forsta del, kapitel 6.
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Naturvardsverket ar i dag administrativ hemvist for flera stod med miljo-
och klimatfokus. Myndigheten hanterar bade stod som ar mer automat-
iserade och sadana dar myndigheten behdver utfora viss bedomning eller
kontroll, vilket &r fallet med den foreslagna regleringen.

Eftersom kostnadseffektivitet ska vara vagledande i utformningen lagger vi
stor vikt vid hur stora kostnaderna bedéms bli beroende pa vilken myndig-
het som blir administrativ hemvist. Nar det kommer till kostnaden for att
bygga ett system och for att I6pande hantera dessa utbetalningar kan Natur-
vardsverket gora det till en betydligt lagre kostnad &n Transportstyrelsen.
Naturvardsverket har uppgett att de kan bygga ett system for kostnads-
kompensationen och I6pande administrera kompensationen for 2 miljoner
forsta aret och 1,1 miljoner per ar darefter. Detta tack vare befintliga system
for handlaggning av liknande stod.

4.3.4 Alternativ till féreslagen reglering

Modell fér kostnadskompensation

En modell for kostnadskompensation skulle kunna vara att en engangs-
kompensation for kommande merkostnader betalas ut nér en gasbil tas i
bruk for forsta gangen, det vill saga ett slags stod eller bidrag till bilens
forsta dgare. | utredningens forsta del, avsnitt 5.4, beskrivs och berdknas
forutsattningarna for en sadan engangskompensation. Modellen kallas dar
modell 2.

De huvudsakliga skalen till att denna modell for kostnadskompensation inte
forordas ar att den skulle innebdra att gasbilségare blir kompenserade for
kostnader som eventuellt inte kommer att uppsta. Det vill sdga att den
person som kdper en ny gasbil, och som traffas av kompensationen, kan ha
salt den redan innan den forsta merkostnaden uppstar i samband med bilens
forsta kontrollbesiktning. Dessutom medfér modellen att den som képer en
begagnad gasbil och som faktiskt far en merkostnad i samband med
kontrollbesiktning inte blir kompenserad.

Under utredningen har det framkommit att en stor del av alla gasbilar
exporteras. Ar 2020 exporterades 3 000 gasbilar, varav halften var nyare &n
5 ar och hade alltsa bara medfort en merkostnad vid maximalt ett par
tillfallen. Darmed anses modellen inte vara andamalsenlig, nar syftet ar att
kompensera for den merkostnad som intygsforfarandet i Sverige medfor.
Den modellen kommer darfor inte att konsekvensutredas vidare.

Storleken pa kostnadskompensationen

Transportstyrelsen har 6vervagt full kostnadskompensation i den meningen
att agaren far ersattning for alla kostnader, oavsett verkstadspriser och
tdnkbara komplikationer i samband med borttagning av nédvéndiga skydd
och iordningstallande av fordonet. Full kostnadstackning innebér en risk for
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att priserna for kontroll pa verkstad drivs upp. Detta beror pa att saval verk-
staderna som bildgarna kommer att sakna incitament att halla priserna nere,
vilket i praktiken innebar att tillgang och efterfragan satts ur spel. Detta
leder i sin tur till att den totala utgiften for staten successivt kan komma att
oka. Denna modell for storlek pa kostnadskompensationen kommer darfor
inte konsekvensutredas vidare.

Administrativ hemvist

Utredningen har 6vervégt att Transportstyrelsen ska vara den administrativa
hemvisten. Aven Transportstyrelsen administrerar stod pa klimat- och miljo-
omradet. Eftersom kostnadseffektivitet varit vagledande i utredningen har
dock anda valet hamnat pa Naturvardsverket. Ungefarlig utvecklingskostnad
for ett automatiserat beslutssystem pa Transportstyrelsen berdknas till

15 miljoner och med en ungefarlig forvaltningskostnad pa 2 miljoner kronor
arligen, vilket ar vasentligt hogre an hos Naturvardsverket. Transportstyrels-
en som administrativ myndighet for kostnadskompensationen i sin helhet
kommer darfor inte att konsekvensutredas vidare.

4.4 Vilka ar berorda?

Regleringsforslaget beror framst de privatpersoner och de juridiska personer
som ager en gashil som &r féremal for kontrollbesiktning. Endast dessa
berors direkt av besiktningskraven och kan komma att ha en kompensations-
berattigad kostnad.

Verkstader och besiktningsforetag berdrs i begrdnsad omfattning.

Berorda ar aven Naturvardsverket som foreslas som administrativ myndig-
het for kostnadskompensationen samt Transportstyrelsen, som ar forvaltare
av vagtrafikregistret.

45 Vilka konsekvenser medfor regleringen?

4.5.1 Foretag

Regleringen bedéms inte fa effekter av betydelse for foretags arbetsforut-
sattningar, konkurrensformaga eller villkor i dvrigt.

Foretag som ager gasbilar

Det ar endast de foretag som &ger en gasbil som blir direkt berérda av
regleringsforslaget. Dessa foretag kan vélja att anséka om kostnads-
kompensation under forutsattning att de utfort kontroll av gasbrénslesystem-
et pa en verkstad och dar fatt ett intyg utfardat. Att anséka om kompensation
ar frivilligt och déarmed innebér regleringsférslaget inga tvingande regler for
foretagen. Det handlar om en mojlighet till kompensation om maximalt

1 900 kronor per fordon och intygstillfalle. Var bedomning &r att denna
kompensation kan antas utgora en sa pass liten andel av kostnaderna for
foretag i allmanhet att den inte paverkar foretagens forutsattningar i nagon
mening av betydelse.
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Verkstaderna

Infor en periodisk kontrollbesiktning kan en gashilségare antingen lata en
verkstad utfora en kontroll av gasbranslesystemet och utfarda ett intyg, eller
sa kan gasbilsagaren valja att sjalv frilagga tanken och da utfors kontrollen
av gashranslesystemet under kontrollbesiktningen. Det kan antas att nagot
fler kommer att vélja att besdka en verkstad for kontroll av gastanken om
det finns mojlighet att fa en kostnadskompensation i enlighet med den
foreslagna regleringen. Ett 6kat antal verkstadskontroller innebar mer arbete
for de verkstédder som erbjuder dessa tjanster. Det skulle dven kunna
innebara att fler verkstader kommer att tillhandahalla denna tjanst framover.
Utifran de kontakter som Transportstyrelsen haft med branschen med
anledning av uppdraget sa har inga negativa effekter for verkstadsforetagen
kunnat identifieras.

| 6vrigt berdrs verkstaderna inte direkt av regleringen. Ersattningen
finansieras av skattekollektivet. Det blir heller ingen 6kad administrativ
borda for verkstaderna eftersom kostnadskompensationen foreslas
administreras av Naturvardsverket.

Besiktningsforetagen

Nér en kostnadskompensation for intygsforfarandet infors kan det innebéra
att fler valjer att besoka en verkstad for kontroll av gasbranslesystemet infor
kontrollbesiktningen. | sin tur innebér det 6kade intygskontroller pa
besiktningsorganen, i stallet for att hela kontrollen av gasbranslesystemet
utfors vid besiktningstillfallet.

Den nuvarande regleringen pa omradet har funnits ett antal ar. Besiktnings-
foretagen har darfor redan upparbetat rutiner for besiktning av gastanken
genom intygsforfarandet. Det finns redan administrativa rutiner for att
kontrollera intygen och att de kommer fran tillverkaren eller av en behorig
verkstad. Utifran de kontakter som Transportstyrelsen haft med branschen
med anledning av uppdraget sa har inga negativa effekter for besiktnings-
foretagen kunnat identifieras. | ovrigt berors besiktningsforetagen inte direkt
av regleringen. Erséttningen finansieras av skattekollektivet.

45.2 Medborgare

Knappt halften av de gasbilar som beroérs av regleringsforslaget 4gs av
privatpersoner. Regleringsforslaget innebér att dessa fordonsagare ges
mojlighet till kostnadskompensation nar de véljer att utféra kontroll av
gasbranslesystemet samt utfardande av intyg pa en verkstad infor kontroll-
besiktning. Fordonségaren far kompensation for den faktiska kostnaden som
uppstatt till foljd av kontroll och intygsforfarande pa verkstad. Kompensa-
tionen uppgar dock till maximalt 1 900 kronor per intygstillfalle. Den som
vill ta del av kostnadskompensationen maste aktivt ansoka om den hos den
administrativa myndigheten.
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Ovriga medborgare berors endast indirekt genom finansieringen av kompen-
sationen, eftersom ingen annan finansiering an genom anslag har identifierats.

45.3 Staten, regioner eller kommuner

Flera kommuner och regioner &ger gasbilar som berérs av reglerings-
forslaget. Dessa kommuner och regioner ar berérda genom maojligheten till
kostnadskompensation. Regleringsforslaget innebar darmed en mojlighet till
en viss ekonomisk lattnad for de kommuner och regioner som dger gasbilar.

| 6vrigt &r staten framst berdrd genom den administrativa myndigheten
(Naturvardsverket), genom véagtrafikregistret (Transportstyrelsen) samt
genom finansieringen av kostnadskompensationen.

Naturvardsverket

Kostnadskompensationen bor administreras sa effektivt som majligt och
forfarandet att ansoka bor vara enkelt och lattillgangligt for den enskilde.
Naturvardsverket behover darfor forbereda ett system for handlaggning, beslut
och kontroll.

Naturvardsverket behdver omkring 4 manader for att forbereda handlagg-
ningen av kostnadskompensationen. Denna tid behovs for att bygga upp ett
IT-system for en automatiserad hantering av ansokningarna samt en teknisk
integration mot Transportstyrelsens vagtrafikregister.

Naturvardsverket har gjort en bedémning av vad det skulle kosta for dem att
bygga ett system for att kunna administrera utbetalningar av kostnadskom-
pensation till gasbilségare. De har dven gjort en bedémning av ungefarliga
forvaltningskostnader, se tabell nedan.

Tabell 1: Uppskattade totala administrativa kostnader for Naturvardsverket

Typ av kostnad Kostnad

Ungefarlig utvecklingskostnad for ett automatiserat
beslutssystem 1 miljon

Lépande kostnader for att utfora kontroller och forvalta
systemet, per ar En arsarbetskraft

Support, per ar 100 000

Transportstyrelsen

For handlaggningen av kostnadskompensationen behéver Naturvardsverket
ha tillgang till uppgifter ur vagtrafikregistret. Det handlar om uppgifter for
att sakerstalla att

e den stkande &r registrerad &gare till fordonet

o fordonet ar en personbil klass 1 med brénslesystem for metangas (biogas
och naturgas).
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For att Naturvardsverket ska fa tillgang till dessa uppgifter behéver Natur-
vardsverket medges direktatkomst till vagtrafikregistret, och dessutom
behdver en teknisk integration komma pa plats.

Naturvardsverket har redan medgivande till direktatkomst till
vagtrafikregistret genom elektronisk éverféring. Medgivandet ger
Naturvardsverket ratt att fa uppgifter fran vagtrafikregistret som de sedan
far behandla for egna andamal samt koppla pa sina egna tjanster.
Naturvardsverket har darmed ratt att gora sokningar pa bland annat fordons
registreringsnummer. Sammantaget innebar detta att Naturvardsverket redan
kan ta del av de uppgifter som kravs for att kunna administrera den
foreslagna kostnadskompensationen.

Nasta steg ar att Naturvardsverket behover koppla ihop sitt system med
vagtrafikregistret, en sa kallad teknisk integration. Transportstyrelsen har
redan tagit fram en instruktion for hur integrationen ska byggas, en sa kallad
teknisk specifikation for integration, som Naturvardsverket kan anvanda nar
de ska bygga den tekniska integrationen.

Nar systemet kommit pa plats och Transportstyrelsen borjat tillhandahalla
uppgifter ur vagtrafikregistret till Naturvardsverket erbjuder Transportstyr-
elsen ocksa lopande support. Kostnaden for att fa systemet pa plats beraknas
bli omkring 30 000 kronor for Transportstyrelsen.

Statens finanser

Utifran de bedémningar som gjorts av modell for kostnadskompensation
och forslaget till administrativ myndighet, se avsnitt 8.2—4 i utredningens
forsta del, uppskattas statens totala utgift, enligt tabell nedan.

Tabell 2: Total utgift for kompensation 2022, 2023 samt 2024

Ar Utgift kostnadskompensation | Kostnad administration | Summa

2022 10,5 miljoner 2 miljoner 12,5 miljoner
2023 22 miljoner 1,1 miljoner 23,1 miljoner
2024 22 miljoner 1,1 miljoner 23,1 miljoner

Justeringen som gors ifrdga om kostnadskompensationens storlek, se 3.2,
bedéms inte fa nagra effekter av betydelse for berakning av total utgift for
staten.

Transportstyrelsen ser ingen annan mojlighet till finansiering &n genom
anslag. Anslaget ska fa anvandas for utgifter for kostnadskompensationen
till gasbilségare och for de administrativa utgifter som kostnaden medfor for
den administrativa myndigheten.

Det har inte genom utredningen framkommit att det pa nagon av de altern-
ativa myndigheterna finns nagon narliggande verksamhet som skulle kunna
finansiera kostnadskompensationen och dess administrativa kostnader.
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45.4 Externa effekter

Om fossildrivna bilar ersdtts med gasbilar med branslesystem for CNG (som
i Sverige framst bestar av biogas) kan utslappen av véaxthusgaser minska.
Aven utslappen av skadliga partiklar blir lagre. Okad anvandning av
gasbilar bidrar tillsammans med andra alternativa drivmedel i omstallningen
till en fordonsflotta som drivs av fossilfria brénslen.

En kostnadskompensation underlattar &gandet av fordon som har férdelar ur
ett klimat- och miljoperspektiv i jamforelse med manga bilar som drivs av
konventionella brénslen. Det behdver dock goéras antaganden i flera led for
att det ska ga att jamfora skillnader av betydelse for miljon och klimatet
mellan de olika modellerna for kostnadskompensation.

Vilken effekt kostnadskompensationen far for storleken pa andelen gasbilar
i fordonsflottan gar heller inte att berdkna utan att vaga in andra paverkande
faktorer. Klimat- och miljéomassiga konsekvenser &r darfér ingen avgorande
faktor i valet av modell, och det gar heller inte att sluta sig till om kostnaden
for kostnadskompensationen skulle géra storre klimat- och miljonytta pa
nagot annat omrade i stallet.

4.6 Vilka bemyndiganden grundar sig beslutanderatten pa?
Beslutanderatten grundar sig pa

o 8kap. 11 § regeringsformen i fraga om 12 § i den foreslagna
forordningen

o 8kap. 7 § regeringsformen i frdga om ovriga bestammelser i
forordningen.

4.7 Overensstammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-réttslig reglering eller
andra internationella regler?

Beddmningen &r att forslaget ar forenligt med den EU-réttsliga regleringen
kring statsstdd, se avsnitt 8.6 i utredningens forsta del. Férordningen
behdver darmed inte notifieras, enligt Transportstyrelsens beddmning. 11 8
andra stycket i den foreslagna forordningen finns dven en regel for att
upplysa om att kostnadskompensationen ar ett stod av mindre betydelse.

Det internationella regelverket kring besiktningar och krav pa fordon
paverkar inte den foreslagna regleringen.

4.8 Behover sarskild hdnsyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttrddande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Tidpunkten for ikrafttradande maste bestammas med hansyn till den

administrativa myndighetens mojligheter att forbereda ett IT-system och en
personell organisation. Enligt uppgifter fran Naturvardsverket behovs cirka
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fyra manader fran dess att regeringen fattat beslut om forordningen till dess
att ett system for hantering av ansokningar kan vara pa plats.

Enligt forslaget ar ikrafttrddande av forordningen den 1 juli 2022.

Det uppstar inga ekonomiska eller administrativa skyldigheter for den som
inte uppmarksammar ikrafttradandet av den foreslagna regleringen. Det
finns darfor inget behov av speciella informationsinsatser.

4.9 Transportpolitisk maluppfyllelse

Transportstyrelsen bedémer att den féreslagna regleringen ér i linje med de
transportpolitiska malen.

4.9.1 Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Den féreslagna regleringen &r i linje med funktionsmalet. Den paverkan som
finns avseende funktionsmalet ror utvecklingskraften i hela landet.
Forordningen kan ségas framja eller underlétta &gandet av bilar som i hog
utstrackning drivs av biogas. En 6kad anvandning av biogas &r nadgot som
framjar bland annat landsbygdsutveckling, sysselsattning och industriell
utveckling, enligt SOU 2019:632.

Den féreslagna forordningen har ingen paverkan pa tillgangligheten for
manniskor och gods. Den svarar likvérdigt mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

4.9.2 Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Regleringen &r aven i linje med hansynsmalet. En 6kad anvandning av
gashilar har paverkan pa framfor allt miljokvalitetsmalen Begréansad
klimatpaverkan och Frisk luft. Det ar dock svart att kvantifiera
kostnadskompensationens klimat och -miljémassiga effekter, vilket
Transportstyrelsen papekat i avsnitt 5.5 i utredningens forsta del.

Vagtrafiken ar alltjamt en betydande orsak till luftféroreningar med negativa
effekter for manniskors halsa och for miljon. En gashil som kérs pa CNG,
som i Sverige narmast uteslutande bestar av biogas, bidrar till vasentligt
lagre nettotillforsel av koldioxid till atmosfaren jamfort med fordon som
drivs av konventionella branslen.

Aven utslappen av skadliga partiklar minskas. Gasbilar kan tillsammans
med bilar med andra alternativa drivmedel bidra i omstallningen till en
fossilfri fordonsflotta.

250U 2019:63, Mer biogas! For ett hallbart Sverige, s. 125.
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410 Sammanstallning av konsekvenser
Tabell 3: Sammanstéllning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan beréknas Beréknade effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-

Foretag Mdjlighet till ersattning for Finansiering av kostnads- + 1,9 tkr i kostnadskompensation
merkostnad for foretag kompensation genom hela per intygstillfélle for agare av
som &ger gasbilar. skattekollektivet. gasbil.

Verkstadsbranschen:
Sannolikt 6kat antal
verkstadsbesok fran
gasbilséagare.

Medborgare Méjlighet till ersattning for Finansiering av kostnads- + 1,9 tkr i kostnadskompensation
merkostnad for gasbils- kompensation genom hela per intygstillfalle for &gare av
agare. skattekollektivet. gasbil.

Staten m.fl. Regioner och kommuner: - + 1,9 tkr i kostnadskompensation
Mdjlighet till ersattning for per intygstillfélle for agare av
merkostnad for gasbils- gasbil.
agare. - 23100 tkr i finansiering av

kostnadskompensation och
administration av densamma.

Externa Undanrdjer nackdel foren | -

effekter typ av fordon som har
positiva klimat- och
miljoeffekter i jamforelse
med motsvarande fordon
som drivs av konventio-
nella drivmedel.

411 Samréd

Efter att Transportstyrelsen redovisat den forsta delen av utredningen har
fornyade samrad genomforts med Fordonsbesiktningsbranschen (del av
SWETIC), Sveriges Fordonsverkstaders forening samt Naturvardsverket.

Samraden har genomforts i motesform. Vid samraden har Transportstyr-
elsens slutsatser fran den forsta delen presenterats. Syftet med de férnyade
samraden har varit att utifran slutsatserna identifiera konsekvenser som
paverkar utformningen av forfattningsforslaget eller andra konsekvenser av
betydelse som inte identifierades under tidigare samrad.

| samraden med Naturvardsverket har dven ett framtida ikrafttradande av
forordningen kunnat forberedas.
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5 Forfattningskommentar

51 Forslag till forordning om kompensation for kostnad
med anledning av kontroll av branslesystem for gas

18§

Paragrafen anger syftet med forordningen samt att Naturvardsverket ar
behdrig myndighet att utbetala sa kallad kostnadskompensation i samband
med kontroll av branslesystem for gas pa vissa fordon.

| andra stycket anges dven att kostnadskompensationen dr ett stod av mindre
betydelse enligt kommissionens forordning (EU) nr 1407/2013 av den 18
december 2013 om tillampningen av artiklarna 107 och 108 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssatt pa stod av mindre betydelse. Detta
innebar att juridiska personer inte far ta emot mer statsstod an vad som ar
tillatet enligt kommissionens forordning.

28

Paragrafen anger med stdd av vilket bemyndigande som forordningen har
meddelats, i detta fall genom regeringens restkompetens.

38

| paragrafen anges att de definitioner som tillampas har samma betydelse
som i lagen (2001:559) och férordningen (2001:651) om végtrafikdefini-
tioner, om inget annat anges.

48

Paragrafen anger forutsattningarna for att fa kostnadskompensation, sdsom
att kontroll har genomforts och vad kontrollen ska omfatta. Vidare framgar
bland annat att ett intyg endast kan vara utfardat av de organ som sérskilt
pekas ut i paragrafen. Detta har beskrivits under avsnitt 3.1.

58

Av paragrafen framgar att kostnadskompensationen far utbetalas med maxi-
malt 1 900 kronor. | det fall kostnaden for kontrollen understiger 1 900 kro-
nor ska kostnadskompensationen endast motsvara den faktiska kostnaden.
Detta har beskrivits under avsnitt 3.2.

68

Paragrafen anger att endast den som &r registrerad &gare vid tidpunkten for
kontrollen kan erhalla kostnadskompensation. Det &r endast mojligt att
erhalla kompensationen vartannat ar, det vill saga tidigast 15 manader efter
den foregaende kontroll som fordonsagaren fatt kostnadskompensation for,
avseende samma fordon. Det &r dock majligt for samma dgare att erhalla
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kompensation for andra fordon som den &r registrerad dgare for vid
tidpunkten for kostnadens uppkomst. Detta har beskrivits under avsnitt 3.3.

78

Paragrafen anger att Naturvardsverket provar ansokan om kostnadskompen-
sation och bestammer, enligt bemyndigandet i 12 §, utformningen pa
ansokan. Den sokande forsakrar att de lamnade uppgifterna ar riktiga. Detta
har beskrivits under avsnitt 3.4.

88

Av paragrafen framgar att en ansékan om kostnadskompensation ska ha
inkommit till Naturvardsverket senast sex manader fran att kostnaden
uppstod. Kostnaden uppstar i samband med att kontroll av branslesystem
genomfors. Under vissa forutsattningar kan en ansékan som lamnas in for
sent anda provas. Detta har beskrivits under avsnitt 3.4.

98§

Paragrafen anger att Transportstyrelsen ska tillhandahalla de uppgifter ur
vagtrafikregistret som &r nédvandiga for handlaggning och prévning
avseende kostnadskompensation. Detta har beskrivits under avsnitt 3.5.

108

Av paragrafen framgar under vilka forutsattningar kostnadskompensationen
inte ska betalas ut och att Naturvardsverket ansvarar for denna prévning.
Detta ska meddelas den sdkande genom beslut. Detta har beskrivits under
avsnitt 3.6.

118

Naturvardsverket kan aterkrava den utbetalda kostnadskompensationen om
nagon har mottagit kostnadskompensation genom att till exempel ha lamnat
oriktiga eller ofullstandiga uppgifter eller att kompensationen av annat skal
beslutats felaktigt och mottagaren borde ha insett detta. Detta har beskrivits
under avsnitt 3.6.

12§

Paragrafen innehaller bemyndigande for Naturvardsverket att fa meddela
foreskrifter om verkstalligheten av denna forordning. Naturvardsverket far
bland annat méjlighet att meddela foreskrifter som reglerar hur en anstkan
ska utformas samt pa vilket sétt en sadan ska inkomma till myndigheten.
Detta har beskrivits under avsnitt 3.7.
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138§

Paragrafen anger att beslut om att kostnadskompensationen inte ska
utbetalas, enligt 10 §, och i vissa fall aterkravas, enligt 11 §, kan 6verklagas.
Déremot kan exempelvis inte kostnadskompensationens storlek dverklagas.
Detta har beskrivits under avsnitt 3.8.
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Regeringsbeslut 12

Regeringen
2021-04-15
[2021/01190
Infrastrukturdepartementet Transportstyrelsen

601 73 Norrkdping

Uppdrag att utreda merkostnad vid besiktning av gasdrivna bilar

Regeringens beslut

Regeringen uppdrar 4t Transpottstyrelsen att utreda férutsittningatna for
atgirder som got att dgare av gasdrivna bilar betalar samma pris vid
besiktning av bilen som dgare till andra typer av bilar.

Transportstyrelsen ska utreda mojligheterna att ta bort den merkostnad som
det innebit att besikta bilar som drivs av gas.

Om det inte 4r mojligt ska myndigheten foresla hur en full ekonomisk
kompensation fér denna merkostnad kan utformas. Transportstyrelsen ska
berikna den totala utgiften ot staten for en sadan kompensation samt
foresla limplig administrativ hemvist for kompensationen, liksom de
administrativa och petsonella forutsittningarna for att intitta
kompensationen. Kostnadseffektivitet ska vara vigledande 1 utformningen.

I redovisningen av uppdraget ska nddvindiga forfattningsforslag inga.
Eventuella forfattningsforslag ska konsekvensutredas enligt forordningen
(2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

Redovisningen ska vidare innehalla en analys av huruvida det utifrén ett
statstodsperspektiv finns behov av en notifiering till EU. I sddana fall ska
redovisningen ocksa innehalla ett notifieringsundetlag.

Transpottstyrelsen ska i genomforandet av uppdraget studera regelvetket for
besiktning av gasdrivna bilar i 6vtiga relevanta EU-linder, samt samrida
med besiktningsbranschen, vetkstider och 6vriga berdrda aktoret.

Telefonvaxel: 08-405 10 00 Postadress: 103 33 Stockholm
Fax: 08-24 46 31 Besoksadress: Malmtorgsgatan 3
Webb: www.regeringen.se E-post: i.registrator@regeringskansliet.se



Om de atgirder som foreslas i uppdraget har offentligfinansiella effekter ska
dessa beriknas och mojliga finansieringsforslag utredas. De samhills-
ekonomiska och klimatmissiga effekterna ska berdknas.

Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet)
senast den 30 juni 2021.

Skilen for regeringens beslut

I maj 2018 inférdes krav pa utdkad kontroll av gasbehillare i samband med
konttollbesiktning av bilar. Det dr viktigt for att sikerstilla att inga skador
uppstatt pa behallaren som kan orsaka olyckor.

For att kontrollen ska kunna genomforas behover bilens gastank frilaggas
infor besiktningen. En biligate kan vilja att antingen sjilv friligga gas-
behallaren, eller att lita en verkstad gora det. Om man viljer att lita en
verkstad gora det och dven inspektera och darefter utfirda intyg om
kontrollen tillkommer en kostnad for arbetet, uppskattningsvis ca 900 —

3 000 kronor. Ett intyg om kontrollen fir inte vara dldre dn 15 ménader vid
besiktningen vilket i praktiken innebir att intyget kan anvindas vid tvé
kontrollbesiktningat.

Denna situation medfor att Agare av gasdrivna bilar i praktiken betalar mer
for kontrollbesiktning 4n 4gare av andra bilar. Det riskerar att minska eftet-
fragan p4 gasdrivna bilar, och kan i forlangningen vara ett hinder for om-
stallningen till en fossilfti fordonsflotta. En fordonsflotta som dtivs av
fossilfria brinslen 4r en forutsittning for att Sverige ska na sina ambitiosa

klimatmal.
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Regeringsbeslut 113
Regeringen

2021-05-27
12021/01421

Infrastrukturdepartementet Transportstyrelsen

601 73 Norrkdping

Framstallning om férlangd tid for uppdraget att utreda
merkostnad vid besiktning av gasdrivna bilar

Regeringens beslut

Med dndring av regeringens beslut den 15 april 2021 med uppdrag till
Transportstyrelsen att utreda férutsittningarna for atgiarder som gor att dgare
av gasdrivna bilar betalar samma pris vid besiktning av bilen som dgare till
andra typer av bilar (I2021/01190) ska Transportstyrelsen till Regerings-
kansliet (Infrastrukturdepartementet) redovisa den del av uppdraget som
avser nodvindiga forfattningsforslag, inklusive konsekvensutredning av
dessa, senast den 15 oktober 2021.

I 6vrigt galler det tidigare beslutet, inklusive redovisningstiden senast den 30
juni 2021, oférandrat.

Arendet

Regeringen uppdrog den 15 april 2021 4t Transportstyrelsen att utreda
torutsittningarna for atgirder som gor att dgare av gasdrivna bilar betalar
samma pris vid besiktning av bilen som édgare till andra typer av bilar. I upp-
draget ingar att utreda mojligheterna att ta bort den merkostnad som det
innebar att besikta bilar som drivs av gas. Om det inte ar maojligt att bort
merkostnaden ska Transportstyrelsen enligt uppdraget féresla hur en full
ekonomisk kompensation f6r denna merkostnad kan utformas. I redo-
visningen av uppdraget ska nédvindiga forfattningsforslag inga. Uppdraget
ska redovisas till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) senast den
30 juni 2021.

Transportstyrelsen har i en skrivelse den 4 maj 2021 begirt att uppdraget
delas upp 1 tva delar, med en delleverans den 30 juni 2021 och en slut-

Telefonvaxel: 08-405 10 00 Postadress: 103 33 Stockholm
Fax: 08-24 46 31 Besdksadress: Malmtorgsgatan 3
Webb: www.regeringen.se E-post: i.registrator@regeringskansliet.se



redovisning med forfattningsforslag och konsekvensutredning den 15
december 2021. Enligt Transportstyrelsen kriver uppdraget i den del det
avser forfattningsindringar och konsekvensanalys omfattande utredning som
inte ryms inom den nuvarande tiden for uppdraget.

For att sakerstilla att Transportstyrelsen ska kunna genomfoéra uppdraget
med tillricklig kvalitet bér uppdraget i de delar det avser forfattningsforslag
och konsekvensanalys redovisas senast den 15 oktober 2021. Ovriga delar av
uppdraget bor redovisas i enlighet med det tidigare beslutet.
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