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Remissyttrande over lagradsremiss, ”Skarpta straff for olovlig kdrning och
rattfylleribrott”, Ju2021/04215

MHF har getts mojlighet att yttra sig over lagradsremissen och vi [lamnar har vara synpunkter
over delar av dess innehall och férslag.

Lagradsremissens huvudsakliga innehall

Lagradsremissen har kommit till mot bakgrund av ett upplevt behov av skarpta straffrattsliga
reaktioner vid upprepade och allvarliga fall av olovlig kdrning och rattfylleribrott. MHF
stoder intentionen att forebygga aterfall i allvarliga trafikbrott eftersom det kan ha en direkt
paverkan pa trafiksakerheten.

Skarpta straff for grov olovlig korning, rattfylleri och grovt rattfylleri

MHF stoder lagradsremissens forslag att, i stallet for att infora ny straffbestammelse om
grov trafikbrottslighet, dvervaga att skarpa straffskalorna for brotten grov olovlig kérning,
rattfylleri och grovt rattfylleri.

Fragan om det bor inféras gransvarden dven for drograttfylleri behandlas inte i utkastet till
lagradsremiss. MHF beklagar detta och anser att nuvarande ordning inte ar hallbar. | de
flesta fall doms drogpaverkade forare till rattfylleri under paverkan av narkotika av
normalgraden trots att paverkansgraden kan vara avsevard. Detta innebar i sin tur
exempelvis att Tullverket inte kan frihetsberéva drogpaverkade chaufforer pa plats vid
gransen, trots att de ser ett stort behov av det. Det minskar myndighetens mdjligheter att
forhindra allvarliga olyckor. MHF har tidigare foreslagit att rattfylleri under paverkan av
narkotika alltid ska betraktas som grovt brott om foraren ar paverkad av bade alkohol och
narkotikaklassade medel. Ett stdd for inforande av ett sadant kriterium for grovt brott ar att
den trafikmedicinska forskningen har visat att just kombinationen av alkohol och narkotika i
de flesta fall 6kar olycksrisken kraftigt.

MHF stoder utkastets det forslag som laggs fram i utkastet till lagradsremiss gallande att
infora en ny kvalifikationsgrund till straffbestammelsen om grovt rattfylleribrott, namligen
att en forare tidigare har gjort sig skyldig till rattfylleribrott. MHF stoder ocksa forslaget om
att infora brottsbeteckningen grov olovlig korning och att sarskilda kvalifikationsgrunder
enligt forslaget anges for det brottet.
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Betraffande forslaget om hojt straffmaximum for grov olovlig korning, rattfylleri och grovt
rattfylleri ar MHF tveksamma om denna atgard kommer att fa nagon reell betydelse ur
trafiksdkerhetssynpunkt. Med ofdérandrat straffminimum for de grova trafikbrotten ar risken
stor att den 6vre delen av straffskalan séllan tillampas i domstolarna och att asyftad
forandring inte uppstar. Fa eller inga kommer att domas till tre ars fangelse. Vi vill ocksa
understryka att nar det galler rattfylleribrott i allménhet och grovt rattfylleri i synnerhet sa
ar det i de flesta fall hanteringen av den bakomliggande missbruksproblematiken som far
betydelse om samhallet vill férebygga aterfall i dessa brott. Ungefar sex av tio grova
rattfyllerister har ett alkohol- eller substansberoende enligt tillganglig forskning. Oavsett
pafdljdsval for brottet bor pafoljderna darfor innehalla relevant vard och behandling inriktat
pa missbruk.

For att minska trafikbrotten kravs insatser pa flera omraden

MHF instammer i bedémningen att de grova trafikbrotten bor ses i en bredare
samhallskontext och féljaktligen ocksa atgardas genom insatser pa flera omraden.
Rattfylleribrotten &r i hog utstrackning ett symtom pa ett underliggande samhallsproblem
kopplat till alkoholkonsumtion och narkotikamissbruk. Flera atgarder namns i utkastet till
lagradsremiss (s. 14), och dessa maste naturligtvis foljas upp for att sakerstalla att
atgarderna faktiskt genomfors fullt ut.

Dar namns Aktionsplan for séker végtrafik, som nu forbereds for aren 2022-2025. Den
innehaller ett antal konstruktiva atgarder pa omradet.

Automatiska nykterhetskontroller, s.k. alkobommar, som anvants i hamnar ar tyvarr en
mojlighet vars potential inte alls har tagits tillvara. | stallet for MHF:s modell dar en person i
en trafikledningscentral kan kontrollera tusentals forare pa kort tid via kamera- och
sensorovervakade kontrollstationer och polis-, tull- eller kustbevakningspersonal bara
behover ingripa efter larm fran trafikledningscentralen har de fortsatta forsoken skett med
personalkravande manuellt polisarbete i stallet for med hjalp av en trafikledningscentral.
Fortfarande saknas automatiska nykterhetskontroller helt i de hamnar som har mest
inkommande med persontrafik och inkommande fordon

Smadit-samarbetet ar ett arbetssatt med stora mojligheter. Vi tvingas tyvarr konstatera att
denna verksamhet haller pa att tappa fart och engagemang. En kraftfull nysatsning ar
absolut nodvandig.

Stockholm den 18 februari 2022
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Trafiksékerhetschef och tillférordnad vd, MHF



