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Remissvar utkast lagradsremiss Skirpta straff for olovlig korning och rattfylleribrott Ju2021/0421

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, har getts mojlighet att besvara utkastet till
lagradsremiss angaende skirpta straff for olovlig korning och rattfylleribrott. SMC besvarade
2020 departementets remiss om ett straffrattsligt skydd mot upprepat trafikbrott och
utvirdering av nedre promillgransen for sjorattfylleri (Ds 2019:22). SMC har under det senaste
decenniet patalat att det finns ett tydligt samband mellan trafikbrott och dédade och allvarligt
skadade pa tvahjulig MC. Det ar darfor mycket positivt att utredaren klargor detta samband och
patalar att atgarder kravs for att bromsa utvecklingen mot att allt fler dédas och skadas svart pa
grund av trafikbrott.

Olovlig kdrning och grov olovlig kdrning
SMC ér positiva till att straffen skarps for olovlig korning och grov olovlig korning.
SMC ér positiva till att ett oaktsamhetsansvar infors for olovlig korning.

Utkastet siager att antalet anmailda fall av olovlig korning gatt ned fran ca 34 800 till ca 31 000
fall under den tioarsperioden. Andelen fingelsedomar for olovlig kérning har minskat fran ca 21
procent av det totala antalet domslut 2011 till ca 9 procent 2020. Ar 2020 meddelades ca 13 270
lagforingsbeslut med olovlig korning som huvudbrott. Den vanligaste pafoljden var boter, ca 11
120 lagforingsbeslut. Statistiken visar tydligt att det ar viktigt med en skiarpning av lagen.
Samtidigt behovs tydliga signaler till samhallet att utbildning och forarprov ar ett oaterkalleligt
krav for att fa framfora fordon i Sverige. Det behovs ocksa fler kontroller av fordonsforare.

SMC gér varje ar igenom djupstudier av dem som dodas pa tvahjulig motorcykel tillsammans
med Trafikverket. Den statistiken visar att under tioarsperioden 2011-2020 saknade 108 av 353
personer giltigt korkort vilket motsvarar 31 procent av alla omkomna. SMC har ocksa tagit del
av polisrapporterade MC-olyckor bland svart skadade MC-forare 2013-2020 kopplat till
korkortsinnehav. 1 843 personer skadades svart och av dessa var 1 710 forare. 26 procent av
forarna saknade giltigt korkort, utéver dessa saknas uppgift om korkort for 13 procent. Det
handlar alltsd om minst 399 personer som saknade korkort da de skadades svart i en MC-olycka

(1).

Utredaren talar om problematiken kring att forare fortsatter att kora trots att korkortet
aterkallats. SMC:s erfarenhet fran djupstudierna ar att majoriteten av de korkortslosa som
omkommit pé tvahjulig MC aldrig haft korkort, de har aldrig haft korkortstillstand och de
kanske aldrig tankt skaffa korkort.

SMC anser att kvalifikationsgrunden bor formuleras sa att de som aldrig haft
korkort eller korkortstillstind kan omfattas av begreppet grov olovlig korning. Det
ar inte osannolikt att dessa forare begar flera brott i samband med koérningen
vilket statistiken av dem som dodas och skadas svart pa MC tydligt visar (1).
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Rattfylleri, grovt rattfylleri och drograttfylleri
SMC ar positiva till skirpta straff for rattfylleri och grovt rattfylleri.

SMC anser fortfarande att en ny straffbestimmelse om grov trafikbrottslighet bor
inforas och beklagar att denna del av tidigare utredning slopats.

Som SMC namnt ovan begis manga allvarliga trafikbrott av personer som saknar kérkort. SMC
har vid genomgang av djupstudier 2011-2020 konstaterat att tre fjairdedelar av de forare som ar
paverkade i samband med dodsolyckor pd MC saknar korkort. 78 procent i gruppen
korkortslosa korde ett olagligt fordon (avstillt, oregistrerat eller stulet) (1).

SMC haller med utredaren om det kravs samlade insatser for att minska trafikbrottsligheten.
Men det handlar om sa mycket mer dn de atgarder som utredaren raknar upp. Att minska
allvarliga trafikbrott bland motorcyklister har varit en prioritet i Trafikverkets MC-strategi
sedan 2012. Trots detta har bade antalet och andelen korkortslosa forare med all tillhérande
problematik 6kat bland dédsolyckorna. Det ar i stort sett bara SMC som patalar problemet, som
informerar om detta och som efterfragar insatser riktade mot denna grupp. Varken polis eller
myndigheter i 6vrigt har ndgon atgardsplan for detta. Det kravs helt andra atgarder an dem som
idag finns tillgidngliga for att minska den hoga risken att dodas och skadas for livet i denna
grupp. Det kravs en samverkan mellan civilisamhallet och flera myndigheter som till exempel
Folkhilsomyndigheten, Socialstyrelsen, Polisen och Transportstyrelsen. Utover
myndighetssamverkan finns det anledning att titta pa fler atgiarder. Det har blivit bade
komplicerat, dyrt och svart att ta MC-korkort genom langa vantetider till prov, svart att fa plats i
trafikskola, minskade majligheter till att hitta handledare for privat 6vningskorning. Detta kan
vara orsaker till att fler struntar helt i att ens forsoka ta ett korkort. Problemet finns inte bara
bland motorcyklister utan dven bland personbils- och lastbilsforare.

SMC foreslar att Justitiedepartmentet och Infrastrukturdepartementet
samarbetar for att ta fram mojliga atgidrder och en strategi for att minska antalet
allvarliga olyckor som begéas av forare som star vid sidan av lagen. SMC deltar
girna i ett sadant arbete.

Omhénderta fordonsnycklar

SMC har inget att invinda mot att gillande regelverk som ger polismén och tjansteman vid
Tullverket respektive Kustbevakningen befogenhet att tillfalligt omhéanderta fordonsnycklar
eller annat som behovs for farden, da syftet ar att stoppa farden. Géllande regelverk bor darfor
kvarsta oforandrat.

Ekonomiska konsekvenser

Utredaren sager att de dndrade straffskalorna for grov olovlig korning och rattfylleri kan leda till
att fler personer frihetsberdvas. Det dr en sjalvklarhet anser SMC och det ar ju detta som ar
syftet med skarpning av straffen. Det handlar enligt utredaren om en kostnadsokning med cirka
13 miljoner kronor per ar.

SMC anser att detta ar en felaktig berakningsmodell da syftet ar okad trafiksikerhet. Den 6kade
kostnaden for att fler doms till fangelsestraff eller far vard for sitt missbruk ar mariginell i
forhéllande till kostnaderna for det manskliga lidandet och den hoga kostnaden for samhillet
som trafikbrotten innebéar. Det handlar om kostnad motsvarande en allvarligt skadad.

Nastan var tredje dodad motorcyklist under perioden 2011-2020 saknade korkort. Av dessa var
72 procent paverkade av alkohol och/eller droger och 78 procent korde en olaglig MC. Det
handlar om 108 personer under en tioarsperiod som avled i samband med att flera trafikbrott
begicks. Till detta kommer minst 399 svart skadade under perioden 20*~-~nnn
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Trafikverket har en olycksvirdering som bestar av riskviardering samt en vardering av materiella
kostnader. Riskvirderingen bestar av ett humanvirde som speglar samhallets nyttoforlust vid
forlust av ett manniskoliv eller uppoffringen pa grund av fysiskt och psykiskt lidande for
skadade i en trafikolycka. Materiella kostnader for en trafikolycka bestir av kostnader for
sjukvard, nettoproduktionsbortfall pd grund av personskada och/eller forlust av liv,
administration samt skador pa fordon och annan egendom.

Enligt Trafikverkets berakningsmodell ar varje liv vart 44 miljoner kronor och varje allvarligt
skadad cirka 13 miljoner kronor (2). Kostnaden for de dodade motorcyklisterna 2011-2020
uppgar till drygt 4,7 miljarder kronor och for svart skadade motorcyklister 2013-2020 uppgar
till knappt 5,2 miljarder kronor. Totalt handlar enbart MC-olyckorna under ett
decennium om tio miljarder kronor!

SMC star till departementets forfogande i fragor som ror allvarliga trafikbrott bland
motorcyklister.
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