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Lagradsremissens huvudsakliga innehall

I lagradsremissen ldmnas forslag till den lagdndring som kravs for att
genomfora Europaparlamentets och rédets direktiv 2014/47/EU av den
3 april 2014 om tekniska vagkontroller av trafiksikerheten hos nytto-
fordon 1 trafik 1 unionen och om upphédvande av direktiv 2000/30/EG.
Det foreslas en dndring i fordonslagen (2002:574) som innebér att rege-
ringen eller den myndighet som regeringen bestimmer ska f& meddela
foreskrifter om krav pa utbildning och kompetens for polismén och bil-
inspektorer som utfor flygande inspektioner och kontroller av fordons
last.
Lagéndringen foreslés tridda 1 kraft den 20 maj 2017.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagrédets yttrande over forslag till
lag om dndring i1 fordonslagen (2002:574).



2 Forslag till lag om dndring 1
fordonslagen (2002:574)

Hirigenom foreskrivs'att 5 kap. 8 § fordonslagen (2002:574) ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

5 kap.
8 §

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer far
meddela foreskrifter om fordons
beskaffenhet och utrustning samt i
fraga om de kontrollformer som
avses i denna lag meddela ytterli-
gare foreskrifter om

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer far
meddela foreskrifter om fordons
beskaffenhet och utrustning.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer far
meddela ytterligare foreskrifter om
de kontrollformer som avses i
denna lag nar det galler

1. kontrollens omfattning och besiktningsorganens verksambhet,
2. forutséttningarna for godkénnande vid kontroll,

3. foreldgganden och korforbud,

4. forutséttningarna for att bruka vissa fordon,

5. utbildnings- och kompetens-
krav for besiktningstekniker, samt

6. avgifter.

5. utbildnings- och kompetens-
krav for

a) besiktningstekniker, och

b) polismén och bilinspektorer
som utfor kontroller enligt 2 kap.
10 och 12 8§, och

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far med-

dela foreskrifter om

1. registrering, ibruktagande, forséljning, saluforing och anvindning av
fordon, system, komponenter, separata tekniska enheter, fordonsdelar

och annan utrustning till fordon,

2. att ett typgodkdnnande av fordon ska upphora att gilla nar nya krav
som dr tillimpliga péd den godkédnda fordonstypen, varianten eller ver-

sionen blir obligatoriska,

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk
provning av motorfordons och tillhérande slapvagnars trafiksdkerhet och om upphédvande
av direktiv 2009/40/EG, i den ursprungliga lydelsen, och Europaparlamentets och rédets
direktiv 2014/47/EU av den 3 april 2014 om tekniska vigkontroller av trafiksékerheten hos
nyttofordon i trafik i unionen och om upphévande av direktiv 2000/30/EG, i den

ursprungliga lydelsen.
? Senaste lydelse 2015:794.



3. tillverkares tillhandahéllande av information och dokumentation om
fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter,

4. tillsynen 6ver efterlevnaden av denna lag och av foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen och over efterlevnaden av Europaparla-
mentets och rddets forordning (EU) nr 167/2013 av den 5 februari 2013
om godkdnnande och marknadskontroll av jordbruks- och skogsbruks-
fordon, 1 den ursprungliga lydelsen, samt av Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om godkén-
nande av och marknadskontroll for tvé- och trehjuliga fordon och fyr-
hjulingar, 1 den ursprungliga lydelsen,

5. skyldighet for besiktningsorganen att rapportera genomforande och
utfall av fordonsbesiktningar och de uppgifter som 1 6vrigt behdvs for att
Transportstyrelsen och Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll
ska kunna fullgora sina tillsynsuppgifter enligt 5 kap. 3 a §,

6. avgifter for Transportstyrelsens tillsyn enligt 5 kap. 3 a-3 ¢ §§ och
for drendehandlidggning enligt denna lag och foreskrifter som har med-
delats med stod av lagen, samt om

7. avgifter for tillsyn och drendehandldggning enligt Europaparla-
mentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 om godkénnande och
marknadskontroll av jordbruks- och skogsbruksfordon, i den ursprung-
liga lydelsen, samt enligt Europaparlamentets och radets férordning (EU)
nr 168/2013 om godkdnnande av och marknadskontroll for tvi- och tre-
hjuliga fordon och fyrhjulingar, 1 den ursprungliga lydelsen.

Denna lag trader i kraft den 20 maj 2017.



3 Arendet och dess beredning

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU om periodisk prov-
ning av motorfordons och tillhdrande slédpvagnars trafiksékerhet och om
upphivande av direktiv 2009/40/EG, radets direktiv 1999/37/EG av den
29 april 1999 om registreringsbevis for fordon, 1 lydelsen enligt Europa-
parlamentets och radets direktiv 2014/46/EU samt Europaparlamentets
och rédets direktiv 2014/47/EU om tekniska végkontroller av trafik-
sakerheten hos nyttofordon i trafik i unionen och om upphivande av
direktiv 2000/30/EG (i fortsittningen kallade besiktningspaketet) beslu-
tades den 3 april 2014. De svenska versionerna av direktiven finns i
bilagorna 1-3.

Inom Nairingsdepartementet har promemorian Bemyndiganden 1
fordonslagen (2002:574) utarbetats. Lagforslaget i promemorian finns 1
bilaga 4. Promemorian har remissbehandlats. En forteckning &ver
remissinstanserna finns i bilaga 5. Remissvaren och en remissamman-
stillning  finns  tillgdngliga 1  Néringsdepartementets  drende
N2016/05554/MRT.

4 Nya utbildnings- och kompetenskrav vid
vissa fordonskontroller

Medlemsstaterna ska senast den 20 maj 2017 anta och offentliggora de
lagar och andra forfattningar som kréivs for att f6lja besiktningspaketet.
Bestimmelserna 1 besiktningspaketet ska, forutom bestimmelserna om
ett riskvdrderingssystem, tillimpas frdn och med den 20 maj 2018. Till
overvigande del genomfOrs besiktningspaketet genom &dndringar i
fordonsforordningen (2009:211).

Av artikel 13.1 1 direktiv 2014/45/EU om periodisk provning framgar
att medlemsstaterna ska sidkerstélla att trafiksdkerhetsprovningar utfors
av inspektorer som uppfyller de minimikrav avseende kompetens och
utbildning som faststélls i bilaga IV till det direktivet. I 5kap. 8 §
fordonslagen (2002:574) finns bestimmelser om bemyndiganden att
meddela foreskrifter om bland annat kontroller av fordons beskaffenhet.
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far enligt
5 kap. 8 § forsta stycket 5 meddela foreskrifter for utbildnings- och kom-
petenskrav for besiktningstekniker. Direktivets minimikrav pd den som
genomfor trafiksdkerhetsprovningar avseende kompetens och utbildning
kan sdledes genomforas genom foreskrifter meddelade med stod av
bemyndigandet i fordonslagen. Av artikel 8.4 1 direktiv 2014/47/EU om
tekniska végkontroller framgar dock att mer ingéende tekniska vig-
kontroller ska genomforas av inspektorer som uppfyller motsvarande
minimikrav pa kompetens och utbildning.

Av artikel 13.1 1 direktiv 2014/47/EU om tekniska vigkontroller fram-
gér vidare att ett fordon under en végkontroll far underkastas en kontroll
av sin lastsékring for att sikerstélla att lasten dr sdkrad pé ett sddant sitt
att den inte hindrar en sdker korning eller utgor en risk for liv, hilsa,



egendom eller miljon. Bestimmelsen om kontroll av ett fordons last &r
dispositiv. men enligt artikel 13.4 ska medlemsstaterna, om sadana
kontroller gors, se till att personal som deltar i sddana kontroller har
lamplig utbildning.

5 Gallande ratt

5.1.1 Vissa kontroller av fordon

Besiktningar och provningar av fordon vid kontroll kan goéras pa olika
satt. Huvudregeln enligt 4 kap. 1§ fordonslagen (2002:574) ar att
registreringsbesiktningar, mopedbesiktningar, lamplighetsbesiktningar
och kontrollbesiktningar endast far utforas av saddana besiktningsorgan
som &r ackrediterade av Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll
enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 765/2008 av
den 9 juli 2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll i sam-
band med saluforing av produkter och upphidvande av forordning (EEG)
nr 339/93 och lagen (2011:791) om ackreditering och teknisk kontroll.

Flygande inspektioner sker enligt 2 kap. 10 § fordonslagen for att
kontrollera att fordon som antréiffas i trafik inte har forsdmrats 1 otillaten
grad betriffande foreskrivna krav i friga om beskaffenhet och utrustning
som &dr av betydelse fran milj6- och trafiksdkerhetssynpunkt och att
fordonet inte 1 6vrigt avviker frdn det godkénda utférandet.

5.1.2 Bemyndiganden

Nuvarande fordonslag kom att ersétta ett antal forfattningar och fick en
ny forfattningsstruktur och de dévarande bestimmelserna pa fordons-
omrddet delades upp 1 olika forfattningsnivéer. I fordonslagen (2002:574)
samlades bestimmelser som enligt regeringsformen maste meddelas
genom lag och andra bestimmelser om fordonskontroll som ar sarskilt
ingripande for den enskilde. Ovriga bestimmelser om kontroll av fordon
och grundldggande bestimmelser om fordons beskaffenhet och utrust-
ning finns 1 fordonsférordningen (2009:211). Detaljbestimmelser och
bestimmelser av administrativ art finns i myndighetsforeskrifter som
meddelas av Transportstyrelsen (prop. 2001/02:130 s. 48 f.).

[ prop. 2001/02:130 s. 101 konstaterades att de bestimmelser som
skulle komma att meddelas med stod av bemyndigandebestammelsen i
den nya lagen till viss del skulle vara straffsanktionerade. Mot bakgrund
av ett tidigare papekande av Lagradet att det i sadana fall klart borde
framgd av bemyndigandet vilka &mnen foreskrifterna kan komma att
reglera, utformades bemyndigandebestimmelsen sa att det klart framgar
vad foreskrifterna kan komma att reglera.

Enligt 5 kap. 8 § fordonslagen far regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer meddela foreskrifter om fordons beskaffenhet och
utrustning samt, i fraga om de kontrollformer som avses i lagen, meddela
ytterligare fOreskrifter om bland annat kontrollens omfattning och



besiktningsorganens verksamhet samt utbildnings- och kompetenskrav
for besiktningstekniker.

Av 8 kap. 16 § fordonsférordningen framgér att Transportstyrelsen far
meddela foreskrifter bland annat om fordons beskaffenhet och utrustning,
om omfattningen av den kontroll som avses i forordningen samt om
certifiering av en besiktningstekniker och den utbildning och kompetens
som krévs for sddan certifiering.

5.1.3 Besiktningar

Besiktningar utfors av en besiktningstekniker. Enligt 1 kap. 3 § fordons-
lagen (2002:574) definieras besiktningstekniker som den som har
anstillning hos ett besiktningsorgan for att utfora besiktningar. Besikt-
ningsorganet ska vara ett sddant organ som anges i 4 kap. 1 § samma lag.

Enligt 3 kap. 3 § forsta stycket fordonslagen har en besiktningstekniker
vid kontroll enligt lagen ritt till tilltrdde till fordon och slutna utrymmen 1
ett fordon. Som papekades i forarbetena inkréktar dessa réttigheter pé det
1 regeringsformen garanterade skyddet mot husrannsakan och liknande
intrdng (prop. 2001/02:130 s. 86). Ratt till tilltrade till fordonet och till
slutna utrymmen maste déarfor vara reglerade i lag.

Av 4 kap. 2 § fordonslagen framgér att en besiktningstekniker ska ha
den utbildning och kompetens som framgéir av foreskrifter som med-
delats med stod av 5 kap. 8 § samma lag. Bestimmelsen infordes 1 sam-
band med att fordonsbesiktningsverksamheten var foremél for omregle-
ring. Samtidigt dndrades bestimmelserna om bemyndigande att meddela
foreskrifter for bland annat kontroller av fordons beskaffenhet i 5 kap.
8 §. Regeringen, eller den myndighet som regeringen bestimmer, far
enligt forsta stycket 5 meddela foreskrifter om utbildning- och kompe-
tenskrav for besiktningstekniker.

Av forarbetena till dndringen framgar att bemyndigandet infordes for
att garantera att besiktningsarbetet dven efter monopolets upphdrande
skulle utforas av besiktningstekniker med tillrackliga kvalifikationer
(prop. 2009/10:32 s. 68 f.).

Regeringen fann inget behov av att dndra definitionen av besiktnings-
tekniker men konstaterade att vissa detaljer kring utbildnings- och kom-
petenskrav samt rapporteringsrutiner behdvde regleras genom forordning
eller myndighetsforeskrifter. Néarmare bestimmelser finns 1 Transport-
styrelsens foreskrifter och allmidnna rdd (TSFS 2010:90) om krav pa
utbildning och kompetens for certifiering av besiktningstekniker.

5.14 Flygande inspektioner

Tekniska végkontroller — eller flygande inspektioner som kontrollen
bendmns 1 Sverige — ska enligt 2 kap. 10 § fordonslagen genomforas av
en polisman eller en bilinspektor som forordnats av Polismyndigheten.

Néarmare bestimmelser om hur genomforandet av en flygande
inspektion ska ga till finns i Transportstyrelsens foreskrifter och all-
manna rad (TSFS 2010:85) om flygande inspektion.



5.1.5 Kontroll av last

Kontroll av fordons last sker i enlighet med 2 kap. 12 § fordonslagen for
att kontrollera att ett fordon ir lastat pd foreskrivet sitt. Aven denna
kontroll ska utforas av en polisman eller en bilinspektor.

Nérmare bestimmelser om bland annat generella krav pa fastsékring
och lastsdkringsmetoder finns i de fortfarande géllande Statens trafik-
sakerhetsverks foreskrifter (TSVFS 1978:10) om sékring av last pa
fordon under fard. Dessa foreskrifter dr utfairdade med stod av végtrafik-
kungdrelsen (1972:603) som har upphort att gilla. Bemyndigande att
meddela foreskrifter saknas saledes i dag.

6 Utokat bemyndigande

Regeringens forslag: Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer ska fa meddela foreskrifter om krav pa utbildning och
kompetens for polismdn och bilinspektorer som utfor flygande
inspektioner och kontroller av fordons last.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Samtliga remissinstaser dr positiva till forslaget.

Skilen for regeringens forslag: Besiktningspaketet stéller vissa
grundldggande krav pd medlemsstaterna 1 frdga om besiktningar och
fragor som hianger samman med denna kontrollform och andra kontroll-
former. Den 6verviagande delen av bestimmelserna i besiktningspaketet
kan genomfGras i svensk rétt pd forordningsniva. Vissa bestimmelser bor
emellertid inforas i lag.

Av regeringens proposition Fordonslag, m.m. (prop. 2001/02:130
s. 49 f.) framgér:

“Enligt 2 kap. 6 § regeringsformen dr varje medborgare gentemot det
allménna skyddad mot bland annat husrannsakan och liknande intrang.
Med husrannsakan forstds varje av myndighet foretagen undersokning
av hus, rum eller slutet forvaringsstille oavsett syftet med under-
sokningen (se prop. 1975/76:209 s. 147). Vidare foljer av 2 kap. 8 §
regeringsformen att varje medborgare ar tillforsékrad frihet att forflytta
sig inom riket och att ldmna detta. Enligt 2 kap. 12 § regeringsformen
far de fri-och réttigheter som avses i bland annat 6 och 8 §§ i viss
utstrackning begrinsas genom lag.”

Vidare konstateras:

”I den del regleringen pd fordonsomradet innefattar olika former av
besiktningar eller andra inspektioner som krdver att besiktnings-
mannen, polisen eller ndgon annan har tilltrdde till slutna utrymmen,
torde det darfor krdvas att en sadan rétt for besiktningsmannen eller
polismannen meddelas genom lag.”

Niér det géller de befogenheter som krévs vid kontroll av fordon pape-
kas 1 prop. 2001/02:130 pa s. 86 att ritten till tilltrdde till fordon, till
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slutna utrymmen 1 fordon eller till ett foretags lokaler eller liknande
innebér en inskrankning i det i regeringsformen garanterade skyddet mot
husrannsakan och liknande intrang. Ratt till tilltrdde till fordonet och till
slutna utrymmen maéste dirfor vara reglerat i lag. Nar den nya fordons-
lagen tillkom inférdes en bestimmelse om detta i3 kap. 3 §. Bestim-
melsen avser savil kontroll av sjdlva fordonet som dess last.

Vid omregleringen av besiktningsverksamheten @ndrades strukturen
for densamma. I forarbetena anges att de rittigheter som da tilldelades en
besiktningstekniker anstdlld av t.ex. Aktiebolaget Svensk Bilprovning
forstas behdvde tillkomma dven besiktningstekniker som arbetar hos ett
ackrediterat besiktningsorgan (prop. 2009/10:32 s.69). Eftersom
kontrollbesiktningarna 1 praktiken utfors av bara en person slogs fast att
det dr viktigt att det sdkerstills att denna person fortsédttningsvis har
adekvat och tillricklig kompetens. Bestimmelsen 1 5 kap. 8 § fordons-
lagen (2002:574) kompletterades darfor med ett bemyndigande att
meddela foreskrifter om utbildnings- och kompetenskrav for besiktnings-
tekniker. Narmare bestdmmelser finns, som ndmnts ovan, 1 Transport-
styrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2010:90) om krav pa
utbildning och kompetens for certifiering av besiktningstekniker.

For att genomfora bestimmelserna i artikel 8.4 och i artikel 13.4 1
direktiv 2014/47/EU om tekniska végkontroller rorande minimikrav pé
kompetens och utbildning for inspektdrer och annan personal som
genomfor tekniska vdgkontroller och kontroller av lastsdkring bor rege-
ringen eller den myndighet som regeringen bestimmer dven fa meddela
foreskrifter om utbildnings- och kompetenskrav for polismén och bil-
inspektorer som utfor kontroller enligt 2 kap. 10 och 12 §§ fordonslagen.
Bemyndigandebestimmelsen 1 5 kap 8 § fordonslagen bor dérfér kom-
pletteras.

Transportstyrelsen far enligt 8 kap. 16§ fordonsférordningen
(2009:211) meddela foreskrifter om certifiering av en besiktningstek-
niker och den utbildning och kompetens som krivs for sddan certifiering.
Transportstyrelsen bor dven fi bemyndigande att meddela foreskrifter
om utbildnings- och kompetenskrav for polismén och bilinspektdrer som
utfor kontroller enligt 2 kap. 10 och 12 §§ fordonslagen.

Eftersom det for ndrvarande saknas ett bemyndigande att meddela
sadana foreskrifter avseende last och lastsdkring bor dven ett sddant
bemyndigande inforas.

7 Ikrafttradande

Regeringens forslag: Lagéndringen ska trada i kraft den 20 maj 2017.

Promemorians forslag: Overensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Ingen remissinstans har berdrt fragan.

Skillen for regeringens forslag: Medlemsstaterna ska senast den
20 maj 2017 anta och offentliggdra de lagar och andra forfattningar som
krdvs for att folja direktivet. Den foreslagna lagéndringen bor trdda 1
kraft det datumet.



8 Konsekvenser

8.1 Allmant

Forslaget att infora ett bemyndigande for regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter om krav péd utbild-
ning och kompetens for polismén och bilinspektorer som utfor flygande
inspektioner och kontroller av fordons last medfor inga omedelbara
konsekvenser. Krav som foljer av direktivet 2014/47/EU om tekniska
vigkontroller kommer till 6vervigande del att inforas i svensk ritt pd
forordnings- och foreskriftsniva.

8.2 Ekonomiska konsekvenser for statliga
myndigheter

8.2.1 Transportstyrelsen

Forslaget bedoms medfora marginella ekonomiska konsekvenser for
Transportstyrelsen. Transportstyrelsen har redan i dag meddelat fore-
skrifter och allmdnna rdd om flygande inspektion (TSFS 2010:85).
Transportstyrelsen kommer att revidera dessa samt dven de nuvarande
lastsdkringsforeskrifterna (TSVFS 1978:10). Kostnaderna bedoms kunna
hanteras inom befintlig ram p& Transportstyrelsens forvaltningsanslag.

8.2.2 Polismyndigheten

Genom det foreslagna bemyndigandet mojliggors ett genomforande av
en bestdmmelse 1 direktivet 2014/47/EU. De krav som kan medfora
okade kostnader for Polismyndigheten grundar sig pa direktivet
2014/47/EU om tekniska vigkontroller och beror inte pd den foreslagna
lagéndringen. Polismyndigheten kan fa 6kade kostnader med anledning
av de utbildningsinsatser som maéste goras med hénsyn till de nya fore-
skrivna kraven pé utbildnings- och kompetenskrav for polismén och
bilinspektorer som utfor flygande inspektioner och kontroller av fordons
last. I budgetpropositionen for 2017 har regeringen foreslagit att Polis-
myndigheten ges ett okat anslag om 10,7 miljoner kronor arligen for
denna verksamhet.

8.3 Ekonomiska konsekvenser for 6vriga

Forslaget medfor inga omedelbara ekonomiska konsekvenser for 6vriga.
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9 Forfattningskommentar

Forslaget till lag om dndring i1 fordonslagen (2002:574)

5 kap.

8§

Paragrafen innehéller bemyndiganden for regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter om bland annat
utbildnings- och kompetenskrav for besiktningstekniker. Direktivet
2014/47/EU om tekniska viagkontroller stéller krav pa utbildningsinsatser
for inspektorer och annan personal som genomfor tekniska kontroller,
dvs. flygande inspektioner, och kontroller av lastsdkring. I Sverige
genomfors denna typ av kontroller av polisméin och bilinspektorer. For
att sdkerstilla dessa befattningshavares kompetens bor det finnas en mgj-
lighet for regeringen, eller den myndighet som regeringen bestimmer, att
meddela foreskrifter om utbildnings- och kompetenskrav for poliser och
bilinspektdrer som genomfor flygande inspektioner och lastsékrings-
kontroller. Andra stycket 5 kompletteras med ett sadant bemyndigande.
Samtidigt dndras paragrafen ndgot redaktionellt.
Paragrafen behandlas i avsnitt 6.
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2014/45/EU
av den 3 april 2014

om periodisk provning av motorfordons och tillhérande slipvagnars trafiksikerhet och om
upphivande av direktiv 2009/40/EG

(Text av betydelse for EES)
EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 91,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,
efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),
efter att ha hort Regionkommittén,
i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (3), och
av foljande skal:

(1) I sin vitbok av den 28 mars 2011 med titeln Firdplan for ett gemensamt europeiskt transportomride — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem av den 28 mars 2011 presenterade kommissionen en
"nollvision” med malet att reducera antalet dodsolyckor i trafiken i unionen till nira noll till 2050. Fordonsteknik
forvantas leda till stora forbattringar av sdkerhetsresultaten inom végtransporten, s att detta mal kan uppnas.

(2) I sitt meddelande med titeln Mot ett europeiskt omrdde for trafiksikerhet: politiska riktlinjer for trafiksakerhet
2011-2020 foéreslog kommissionen att man med borjan 2010 ska halvera antalet doda i trafiken inom unionen
fram till 2020. For att uppnd detta mél angav kommissionen sju strategiska mal och identifierade atgirder for
sikrare fordon, en strategi for att minska antalet skador och atgirder for att forbattra sikerheten for sirbara
trafikanter, sirskilt motorcyklister.

(3)  Trafiksikerhetsprovningen ingdr i en Gvergripande ordning vars syfte r att sikerstilla att fordon hélls i ett sikert
och miljomassigt godtagbart skick under anvidndning. Systemet bor omfatta periodiska trafiksikerhetsprovningar
for alla fordon och tekniska vagkontroller for fordon som anvinds for kommersiella transporter, samt foreskriva
ett forfarande for fordonsregistrering som gor det mojligt att upphéva ett tillstdnd for ett fordon att anvindas pd
viagarna om det utgor en direkt trafiksikerhetsrisk. Periodisk provning bor vara det frimsta verktyget for att
sakerstilla fordons trafiksikerhet. Tekniska vigkontroller av nyttofordon bor endast utgora ett komplement till
periodisk provning.

(4)  Medlemsstaterna ska ha rdtt att infora hogre teststandarder dn de som kravs genom detta direktiv.

(5)  Atgirder for att forbittra trafiksikerheten bor omfatta informationskampanjer till fordonsigare sa att de utifrén
grundliggande kontroller av sina fordon skaffar sig goda arbetsmetoder och vanor.

(6)  Fordon med funktionsfel i de tekniska systemen paverkar trafiksikerheten och kan leda till trafikolyckor med
skadade eller doda. Effekten av detta skulle kunna minskas om lampliga forbittringar av systemet for trafiksiker-
hetsprovning genomfordes. Tidig upptickt av ett trafiksakerhetsrelevant fel pd ett fordon skulle medverka till att
avhjilpa detta fel och darigenom till att undvika olyckor.

(1) EUT C 44, 15.2.2013, s. 128.
(%) Europaparlamentets stindpunkt av den 11 mars 2014 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT) och radets beslut av den 24 mars 2014.
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(1)

12)

(13)

Fordon med felaktiga avgasreningssystem fir storre negativ effekt pd miljon 4n vil underhallna fordon. Ett perio-
diskt system med trafiksakerhetsprovningar skulle darfor bidra till miljoforbattringar genom en minskning av
fordonens genomsnittliga avgasutslipp.

Medlemsstaterna bor vidta lampliga dtgdrder for att forhindra negativ manipulering av eller ingrepp i sakerhets-
och miljorelevanta fordonskomponenter och fordonssystem, i synnerhet genom periodiska trafiksdkerhetsprovning-
ar, inklusive effektiva, proportionella, avskriackande och icke-diskriminerande sanktioner.

Under de tvad senaste decennierna har utslappskraven for typgodkinnande av fordon kontinuerligt skirpts. Dock
har inte stringare utslippskrav pd fordonen medfort att luftkvaliteten har forbéttrats i forvintad utstrickning, i
synnerhet vad det giller kvidveoxider och fina luftburna partiklar. For framtida losningar bor man noggrant
undersoka mojligheten att forbittra testcyklerna for att ta hdnsyn till vigforhallandena, bland annat genom att
infora testmetoder for mitning av kvaveoxidniver och griansvirden for kvaveoxidutslapp.

For fordon i utsldppsklasser Euro 6 och Euro VI blir systemen for omborddiagnos (OBD) allt effektivare, vilket gor
att de kan jamstillas med standardiserade utslippstester i trafiksikerhetstester. For att gora det mojligt att anvinda
OBD vid trafiksakerhetstester av fordon upp till utslippsklasser Euro 5 och Euro V bor medlemsstaterna ha
mojlighet att godkdnna denna testmetod i enlighet med tillverkarens rekommendationer och andra krav, for sddana
fordon dar likvirdigheten, vid behov i enlighet med relevant lagstiftning om typgodkdnnande, har kontrollerats pa
ett oberoende sitt.

Flera tekniska standarder och krav avseende fordonssikerhet har antagits i unionen. Det dr nodvandigt att siker-
stilla, med hjalp av ett system med periodiska trafiksdkerhetsprovningar, att fordon fortsitter att uppfylla siker-
hetsstandarder. Systemet bor gilla for vissa fordonskategorier enligt definitionerna i Europaparlamentets och ridets
direktiv 2002/24/EG ('), Europaparlamentets och rddets direktiv. 2003/37/EG (%) och Europaparlamentets och
radets direktiv 2007/46/EG (?).

Hjultraktorer med en maximal konstruktionshastighet som Gverstiger 40 km/tim anvinds allt oftare i stallet for
lastbilar for lokala transporter och for kommersiella vdgtransportindamél. De potentiella riskerna med sddana
fordon kan jimforas med de potentiella riskerna med lastbilar, och darfor bér de fordon i den hir kategorin som
huvudsakligen anvinds pé allmin vig genomga trafiksikerhetsprovning.

Fordon av historiskt intresse anses bevara kulturarvet frin den epok d& de byggdes, och man utgdr frin att de
knappt anvinds pd allmédnna viagar. Darfor bor det overlatas at medlemsstaterna att faststdlla periodiciteten nar det
giller trafiksikerhetsprovning for sddana fordon. Det bor ocksd overldtas &t medlemsstaterna att reglera trafiksa-
kerhetsprovningen for andra typer av specialfordon.

Fordon som uteslutande anvinds i avldgset beligna omraden i medlemsstaterna, sérskilt pd sma oar med firre dn
5000 invénare eller i glesbefolkade omrdden med en befolkningstithet under fem personer per kvadratkilometer,
anvinds under forhdllanden som kan kriva ett sdrskilt system for trafiksikerhetsprovning. Darfér bor medlems-
staterna ges behorighet att undanta dessa fordon fran tillimpningen av detta direktiv.

Trafiksakerhetsprovning 4r en nationell verksamhet och bor dirfor utforas av medlemsstaterna eller av for dnda-
mélet utsedda offentliga eller privata organ under medlemsstaternas tillsyn. Medlemsstaterna bor utan undantag
vara fortsatt ansvariga for trafiksikerhetsprovningen, dven om det nationella systemet gor det mojligt for privata
organ att utfora trafiksikerhetsprovningar, inklusive organ som ocksd utfor fordonsreparationer.

() Europaparlamentets och ridets direktiv 2002/24/EG av den 18 mars 2002 om typgodkinnande av tvd- och trehjuliga motorfordon
och om upphévande av radets direktiv 92/61/EEG (EGT L 124, 9.5.2002, s. 1).

(%) Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/37/EG av den 26 maj 2003 om typgodkidnnande av jordbruks- eller skogsbrukstrak-
torer, av sldpvagnar och utbytbara dragna maskiner till sédana traktorer samt av system, komponenter och separata tekniska enheter
till dessa fordon och om upphivande av direktiv 74/150/EEG (EUT L 171, 9.7.2003, s. 1).

(’) Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en ram for godkdnnande av
motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana
fordon (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).
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(16) Medlemsstaterna bor ges befogenhet att utse provningscentrum som &r beldgna utanfor deras territorium att utfora
trafiksdkerhetsprovningar av fordon som ar registrerade pd deras territorium, om dessa provningscentrum redan
har godkints for provning av fordon av den medlemsstat dir de dr beldgna.

(17)  For inspektionen av fordon och sirskilt for fordonens elektroniska sikerhetskomponenter dr det av avgorande
betydelse att ha tillgdng till de tekniska specifikationerna for varje enskilt fordon. Didrfor bor fordonstillverkare
tillhandahalla de data som 4r nodvindiga for kontroll av sikerhets- och miljorelaterade komponenters funktion.
Bestimmelserna avseende tillgdng till reparations- och underhallsinformation bér ocksa tillimpas for detta dnda-
mdl, sd att inspektionscentrum far tillgdng till all den information som kravs for trafiksikerhetsprovning. Dessa
data bor inbegripa information som gor det mojligt att kontrollera funktionen hos fordonets sikerhetssystem, sd
att sddana system kan kontrolleras vid en periodisk teknisk inspektion. Detta dr av avgorande betydelse sirskilt nir
det giller elektroniskt styrda system och bor omfatta alla delar som har installerats av tillverkaren.

(18)  Fordon som anvinds pd allmdnna vigar mdste vara trafiksikra nir de anvinds. Innehavaren av registreringsbeviset
och, i forekommande fall, fordonets brukare bor vara ansvariga for att fordonet hélls i ett trafiksdkert skick.

(19)  Det ir viktigt for trafiksdkerheten och dess effekter pa samhillet att de fordon som anvinds pd vigarna ar i ett
fullgott tekniskt skick. Medlemsstaterna bor darfor inte vara forhindrade att pd frivillig basis tillita ytterligare
trafiksdkerhetsprovning.

(20)  For att ge innehavare av registreringsbevis viss flexibilitet bor medlemsstaterna kunna faststilla en period pé flera
veckor under vilken den periodiska trafiksikerhetsprovningen ska genomforas.

(21)  Provningar under ett fordons livscykel bor vara relativt enkla, snabba och billiga men samtidigt vara effektiva for
att nd malen med detta direktiv.

(22)  Trafiksikerhetsprovningarna bor omfatta alla komponenter som ir relevanta for fordonets specifika design, kon-
struktion och utrustning. Kompatibilitet mellan delar och komponenter, sdsom mellan hjul och nav, bér ses som
en kritisk sikerhetskomponent och bor kontrolleras under trafiksikerhetsprovningen. Med avseende pd dessa
komponenter och med beaktande av fordonsteknikens nuvarande nivd bor moderna elektroniska system inkluderas
i forteckningen 6ver de komponenter som ska provas. For att uppnd en harmonisering av trafiksikerhetsprov-
ningen bor provningsmetoder faststillas for var och en av de komponenter som ska provas. Dessa komponenter
bor uppdateras mot bakgrund av den senaste forskningen och de tekniska framstegen nir det giller fordons-
sikerhet.

(23)  For att underldtta harmoniseringen och for att sakerstdlla enhetliga standarder bor en icke uttommande forteckning
over de vanligaste felorsakerna tillhandahallas for alla komponenter som ska provas. For att uppnd enhetlighet i
bedémningen av det provade fordonets skick bor upptickta fel bedomas enligt en gemensam standard.

(24)  For att forbattra tillimpningen av principen om fri rorlighet inom unionen ndr det giller omregistrering av ett
fordon, bor medlemsstaterna erkinna trafiksikerhetsintyg som har utfirdas i andra medlemsstater. Detta bor inte
paverka medlemsstaternas ritt att kontrollera trafiksikerhetsintyget och fordonsidentifieringen i samband med
omregistreringen samt att begédra att en ny trafiksikerhetsprovning utférs i enlighet med kraven i detta direktiv.

(25)  Bedrégerier med vigmdtare bor anses vara en straffbar Gvertrddelse, eftersom manipulering av vigmitare kan leda
till en felaktig bedomning av fordonets trafiksikerhet. Registrering av miltalet i trafiksikerhetsintyget och inspek-
torens tillgdng till denna information bor underlitta upptickten av ingrepp i eller manipulering av vidgmitare.
Utbytet av information om vdgmatarstillningar mellan medlemsstaternas behoriga myndigheter bor kontrolleras av
kommissionen.
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(26)  Ett trafiksikerhetsintyg bor utfirdas efter varje provning. Detta bor bland annat inbegripa information om for-
donsidentitet och om provningsresultaten. Provningsresultaten bor goras tillgiangliga i elektronisk form. For att
sikerstilla korrekt uppfoljning av trafiksikerhetsprovningar bor medlemsstaterna samla och lagra sddan infor-
mation i en databas, i synnerhet i syfte att analysera resultaten av den periodiska trafiksikerhetsprovningen.

(27)  Om brister hittas under en trafiksakerhetsprovning, i synnerhet brister som utgor en risk for trafiksakerheten, bor
innehavaren av registreringsbeviset och, i férekommande fall fordonets brukare, dtgirda dessa brister utan dréjsmal.
Vid farliga brister kan anvindningen av fordonen behova begrinsas tills bristerna har dtgirdats till fullo.

(28)  Om ett kontrollerat fordon tillhor en fordonskategori som inte behover registreras i den medlemsstat dar det togs i
bruk, bor den medlemsstaten kunna krava att provningsbeviset placeras pa en synlig plats pa fordonet.

(29)  For att uppnd en hog provningskvalitet i hela unionen, bor provningsutrustning som ska anvindas vid testning,
utrustningens underhdll och dess kalibrering kontrolleras enligt de specifikationer som medlemsstaterna eller
tillverkarna ger.

(30)  Alternativ utrustning som dterspeglar tekniska framsteg och innovation pa ett neutralt sitt bor kunna anvindas
forutsatt att en likvardig hog kvalitet pa provningen sikerstalls.

(31)  Nar medlemsstaterna godkdnner provningscentrum pd sitt territorium bor de beakta att Europaparlamentets och
radets direktiv 2006/123/EG (') inte 4r tillimpligt pa tjanster av allmint intresse pd transportomradet.

(32)  Provningscentrumen bor garantera objektivitet och hog kvalitet vid fordonsprovningen. For att uppfylla minimi-
kraven i friga om kvalitetssikring ska provningscentrumen darfér uppfylla de krav som faststillts av den god-
kinnande medlemsstaten.

(33)  En hog standard paé trafiksdkerhetsprovningar forutsitter att provningspersonalen har kunskaper och kompetens pa
hog nivd. Ett utbildningssystem som omfattar grundutbildning och regelbunden péabyggnadsutbildning eller en
lamplig examination bor inrdttas. En overgdngsperiod bor faststallas for att mojliggora en smidig Gvergdng till det
periodiska utbildnings- eller examinationssystemet for den befintliga provningspersonalen. For att sikerstilla en
hog nivé pd utbildning, kompetens och provning bor medlemsstaterna kunna faststilla ytterligare kompetenskrav
och motsvarande krav pd utbildning.

(34) Inspektorer bor ndr de utfor trafiksikerhetsprovningar agera oberoende, och deras bedomning bor inte paverkas av
ndgon intressekonflikt av till exempel ekonomisk eller personlig art. Darfor bor det inte finnas nigon direkt
koppling mellan inspektorernas ersittning och resultaten av trafiksakerhetsprovningarna. Medlemsstaterna bor
kunna infoéra krav pd att verksamheter ska héllas dtskilda, eller ge ett privat organ tillstdnd att utfora savil
trafiksikerhetsprovningar som fordonsreparationer, dven pd samma fordon om tillsynsorganet pé ett tillfredsstél-
lande sdtt har konstaterat att objektiviteten uppratthalls.

(35) Resultaten av trafiksikerhetsprovningen bor inte dndras i kommersiellt syfte. Endast om resultaten av en trafik-
sikerhetsprovning som utforts av en inspektor dr uppenbart felaktiga bor tillsynsorganet kunna dndra resultaten av
den provningen.

(36)  For att sikerstilla att provningen haller en konstant hog kvalitet bor medlemsstaterna inrdtta ett kvalitetssakrings-
system som omfattar forfarandena for godkinnande, dvervakning, dterkallande och indragning eller upphédvande av
godkdnnande att utfora trafiksikerhetsprovningar.

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 2006/123[EG av den 12 december 2006 om tjanster pd den inre marknaden (EUT L 376,
27.12.2006, s. 36).
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(37)  Ackreditering av provningscentrum enligt Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 765/2008 (') bor inte
utgora en skyldighet for medlemsstaterna.

(38) I flera medlemsstater genomfor ett stort antal privata godkdnda provningscentrum trafiksikerhetsprovningar. For
att sikerstalla ett effektivt informationsutbyte mellan medlemsstater i detta avseende bor nationella kontaktpunkter
utses.

(39)  Trafiksdkerhetsprovning dr en del av ett mer omfattande regleringssystem som giller for fordon under hela deras
livscykel, frin godkdnnande till registrering och inspektion till skrotning. Delning av den information som finns i
nationella och tillverkares elektroniska fordonsdatabaser bor i princip bidra till att forbattra effektiviteten i hela
administrationskedjan for fordon och bor dven bidra till att minska kostnader och administrativa bordor. Kom-
missionen bor granska genomforbarhet, kostnader och férdelar nir det giller inrdttandet av en elektronisk platt-
form for fordonsinformation genom att utnyttja befintliga och redan genomforda it-losningar for internationellt
datautbyte, i syfte att minimera kostnaderna och undvika 6verlappning. Nir den genomfér sin utvirdering bor
kommissionen bedoma vilket som 4r det lampligaste sittet att sammankoppla de befintliga nationella systemen i
syfte att utbyta information om data som ror trafiksikerhetsprovning och vagmatarstillningar mellan medlems-
staternas behoriga myndigheter med ansvar for provning, registrering och godkidnnande av fordon, provningscent-
rumen, testutrustningstillverkarna och fordonstillverkarna. Kommissionen bor ockséd granska genomforbarhet, kost-
nader och fordelar nir det giller insamling och lagring av tillginglig information om de viktigaste sikerhets-
relaterade komponenterna pd fordon som har varit inblandade i allvarliga olyckor samt méjligheten att i anony-
miserad form tillhandahélla information om olyckshistorik och vagmatarstillningar till fordonsinspektérer, inne-
havare av registreringsbevis och olycksutredare.

(40)  For att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av detta direktiv bor kommissionen tilldelas genomforan-
debefogenheter. Dessa befogenheter bor utévas i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr
182/2011 ().

(41) Kommissionen bor inte anta genomférandeakter som rér den information som fordonstillverkare ska gora till-
ganglig for trafiksikerhetsprovningen om den kommitté som inrittas genom detta direktiv inte avger ndgot
yttrande om det utkast till genomforandeakt som kommissionen har lagt fram.

(42) I syfte att uppdatera tilldelningen av fordonskategorier i artikel 2.1 och artikel 5.1 och 5.2, uppdatera punkt 3 i
bilaga 1 i friga om metoder och anpassa punkt 3 i bilaga I med avseende pa forteckningen 6ver komponenter som
ska provas, provningsmetoder och bedémning av brister, bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290
i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt delegeras till kommissionen. Det dr av sdrskild betydelse att
kommissionen genomfor lampliga samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertnivd. Nar kommis-
sionen forbereder och utarbetar delegerade akter bor den se till att relevanta handlingar 6versinds samtidigt till
Europaparlamentet och rddet och att detta sker s snabbt som mojligt och pd limpligt stt.

(43)  Fordonstrafiksikerheten har en direkt inverkan péd sdkerheten pd vdgarna och bor dirfor ses Gver regelbundet.
Kommissionen bér ldmna en rapport om genomforandet och effekterna av detta direktiv, inklusive i frdga om dess
tillimpningsomrade, provningsfrekvens, framtida forbattringar av trafiksikerhetssystemet genom elektroniskt infor-
mationsutbyte samt mojligheten att i framtiden infora 6msesidigt erkdnnande av trafiksikerhetsintyg.

(44)  Provningsanldggningar och provningsutrustning som anvinds i provningscentrumen bor uppfylla de krav som
uppstillts for genomforande av trafiksikerhetsprovningar. Eftersom detta kriver betydande investeringar och
anpassningar som kanske inte kan genomforas omedelbart, bor en period av fem dr medges for att uppfylla dessa
krav. En motsvarande femdarsperiod bor medges for att tillsynsorganen ska kunna uppfylla alla kriterier och krav
avseende godkinnande av och tillsyn 6ver provningscentrumen.

(") Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll i
samband med saluforing av produkter och upphavande av forordning (EEG) nr 339/93 (EUT L 218, 13.8.2008, s. 30).

(%) Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allminna regler och
principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011,
s. 13).
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(45  Eftersom malet for detta direktiv, nimligen att forbattra trafiksikerheten genom att faststilla gemensamma minimi-
krav och harmoniserade regler for utférande av trafiksikerhetsprovning av fordon i unionen, inte i tillracklig
utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna utan snarare, pd grund av atgdrdens omfattning, kan uppnds bittre
pad unionsnivd, kan unionen anta atgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om
Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv inte utover vad
som ar nddvindigt for att uppnd detta mal.

(46)  Detta direktiv respekterar de grundliggande rittigheterna och iakttar de principer som erkinns i synnerhet i
Europeiska unionens stadga om de grundliggande rittigheterna, till vilken det hinvisas i artikel 6 i fordraget
om Europeiska unionen.

(47) Detta direktiv integrerar och uppdaterar reglerna i kommissionens rekommendation 2010/378/EU (') i syfte att
battre reglera utfallet av trafiksidkerhetsprovning.

(48)  Genom detta direktiv uppdateras de tekniska krav som faststillts i Europaparlamentets och rddets direktiv
2009/40/EG (%) och dess tillimpningsomrdde utvidgas for att i synnerhet inkludera bestimmelser om inrittandet
av provningscentrum och deras tillsynsorgan samt utseendet av inspektorer som ska anfortros utforandet av
trafiksdkerhetsprovningar. Det direktivet bor darfor upphéavas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL I
SYFTE, DEFINITIONER OCH TILLAMPNINGSOMRADE
Artikel 1
Syfte

Genom detta direktiv faststills minimikrav for ett system med periodiska trafiksikerhetsprovningar av fordon som
anvinds pd allmin vag.

Artikel 2

Tillimpningsomrade

1. Detta direktiv giller fordon med en konstruktionshastighet som overstiger 25 km/tim i f6ljande kategorier enligt

direktiv 2002/24/EG, direktiv 2003/37/EG och direktiv 2007/46/EG:

— Motorfordon som har konstruerats och tillverkats primart for transport av personer och deras bagage och som har
hogst dtta sittplatser utover forarplatsen — fordonskategori M;.

— Motorfordon som har konstruerats och tillverkats primart for transport av personer och deras bagage och som har
mer dn dtta sittplatser utover forarplatsen — fordonskategorierna M, och M.

— Motorfordon som har konstruerats och tillverkats primart for godstransport med en hogsta vikt som inte Gverstiger
3,5 ton — fordonskategori Nj.

— Motorfordon som har konstruerats och tillverkats primart for godstransport med en hogsta vikt som overstiger 3,5
ton — fordonskategorierna N, och Nj.

— Sldpvagnar som har konstruerats och tillverkats for gods- eller persontransport samt som husrum och med en hogsta
vikt som Overstiger 3,5 ton — fordonskategorierna O5 och O,.

— Fran och med den 1 januari 2022, tvé- eller trehjuliga fordon — fordonskategorierna L3e, L4e, L5e och L7e med en
motorvolym pi mer in 125 cm?.

— Hjultraktorer i kategori T5 som framst anvinds pd allmidn vdg med en maximal konstruktionshastighet som 6verstiger
40 km/tim.

(") Kommissionens rekommendation 2010/378/EU av den 5 juli 2010 om bedémning av brister vid trafiksikerhetsprovning i enlighet
med Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/40/EG om provning av motorfordons och tillhérande slipfordons trafiksikerhet
(EUT L 173, 8.7.2010, s. 74).

(%) Europaparlamentets och radets direktiv 2009/40/EG av den 6 maj 2009 om provning av motorfordons och tillhérande slipfordons
trafiksikerhet (EUT L 141, 6.6.2009, s. 12).
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2. Medlemsstater fir undanta foljande fordon som ir registrerade pd deras territorium fran tillimpningen av detta
direktiv:

— Fordon som anvinds under speciella férhdllanden och fordon som aldrig eller praktiskt taget aldrig kors pé allmin
vag, till exempel fordon av historiskt intresse eller fordon for tivlingsbruk.

— Fordon som omfattas av diplomatisk immunitet.
— Fordon som anvinds av forsvarsmakten, ordningsmakten, civilforsvaret eller raddningstjinsten.

— Fordon som endast anvinds i jordbruks-, tridgards-, skogsbruks-, lantbruks- eller fiskesyfte pa den berérda medlems-
statens territorium och huvudsakligen pd mark dar sddan verksamhet bedrivs, sdsom jordbruks- och skogsbruksvigar
eller akermark.

— Fordon som endast anvinds pd sma dar eller i glesbefolkade omraden.

— Specialfordon for transport av cirkus- och nojesparksutrustning med en maximal konstruktionshastighet som inte
overstiger 40 km/tim och som endast anvdnds inom den berorda medlemsstatens territorium.

— Fordon i fordonskategori L3e, L4e, L5e och L7e med en motorvolym som &verstiger 125 cm?, dar medlemsstaten har
infort effektiva alternativa trafiksikerhetsitgarder for tva- eller trehjuliga fordon och dir man i synnerhet beaktar
relevant trafiksdkerhetsstatistik for de fem senaste dren. Medlemsstaterna ska anmala sddana undantag till kommis-
sionen.

3. Medlemsstaterna far infora nationella krav avseende trafiksdkerhetsprovning for fordon som ar registrerade pa deras
territorium och som inte omfattas av detta direktivs tillimpningsomrade eller for fordon som fortecknas i punkt 2.

Artikel 3
Definitioner

Foljande definitioner ska endast gilla i detta direktiv:
1. fordon: ett icke sparbundet motorfordon eller dess slipvagn.

2. motorfordon: ett motordrivet fordon pa hjul som framdrivs av egen kraft med en maximal konstruktionshastighet som
overstiger 25 km/tim.

3. slapvagn: ett icke sjilvgdende fordon pa hjul som har konstruerats och tillverkats for att dras av ett motorfordon.

4. pahdngsvagn: en slipvagn som har konstruerats for att kopplas till ett motorfordon pd s sitt att en den vilar pa
motorfordonet och en visentlig del av dess vikt och dess lasts vikt bars av motorfordonet.

5. tvd- och trehjuliga fordon: motordrivna fordon med tvd hjul med eller utan sidovagn, trehjuliga motorcyklar och
fyrhjuliga motorcyklar.

6. fordon som dr registrerat i en medlemsstat: ett fordon som ir registrerat eller som tagits i bruk i en medlemsstat.

7. fordon av historiskt intresse: ett fordon som anses vara historiskt av den medlemsstat dir fordonet ér registrerat eller av
en av dess utsedda organ for godkdnnande och som uppfyller samtliga foljande villkor

— Det tillverkades eller registrerades for forsta gdngen for minst 30 dr sedan.
— Den specifika typen, i enlighet med definitioner i relevant unionsritt eller nationell ritt, tillverkas inte langre.

— Det dr historiskt bevarat och i originalskick och inga betydande forandringar har gjorts i huvudkomponenternas
tekniska karakteristika.
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8. innchavare av registreringsbevis: den juridiska eller fysiska person i vars namn fordonet 4r registrerat.

9. trafiksikerhetsprovning: inspektion i enlighet med bilaga I for att sikerstilla att ett fordon dr sikert att anvinda pd
allmin vag och att det uppfyller de obligatoriska sikerhets- och miljokrav som stills.

10. godkdnnande: ett forfarande genom vilket medlemsstaterna intygar att ett fordon uppfyller de relevanta administrativa
och tekniska kraven enligt direktiv 2002/24[EG, direktiv 2003/37/EG och direktiv 2007/46/EG.

11. brister: tekniska defekter och andra avvikelser frdn kraven som konstaterats vid en trafiksikerhetsprovning.

12. trafiksikerhetsintyg: en rapport fran trafiksikerhetsprovningen, som utfirdats av den behoriga myndigheten eller ett
provningscentrum och som innehaller resultatet av trafiksikerhetsprovningen.

13. inspektor: en person som av en medlemsstat eller dess behdriga myndighet getts tillstdnd att genomfora trafiksiker-
hetsprovningar i ett provningscentrum eller, i forekommande fall, pd uppdrag av en behorig myndighet.

14. behirig myndighet: en myndighet eller ett offentligt organ som av en medlemsstat getts ansvar for hanteringen av
systemet for trafiksikerhetsprovning inklusive, ndr det dr lampligt, genomforandet av trafiksakerhetsprovningar.

15. provningscentrum: offentliga eller privata organ eller inrdttningar som av en medlemsstat getts tillstdind att utfora
trafiksikerhetsprovningar.

16. tillsynsorgan: ett eller flera organ som inrittats av en medlemsstat och som ansvarar for tillsyn Gver provningscent-
rum. Ett tillsynsorgan kan utgéra en del av den behoriga myndigheten eller de behoriga myndigheterna.

17. liten 6: 6 med mindre dn 5 000 invénare och som inte har nigon forbindelse med andra delar av territoriet i form av
vagbroar eller vagtunnlar.

18. glesbefolkat omrade: fordefinierat omrdde med en befolkningstithet pd mindre dn fem personer per kvadratkilometer.

19. allmdn vig: en for allmin trafik upplaten vdg sdsom lokala, regionala eller nationella vigar, huvudvigar, motor-
trafikleder eller motorvagar.

KAPITEL 1I
ALLMANNA SKYLDIGHETER
Artikel 4
Ansvarsomriden

1. Varje medlemsstat ska se till att fordon som ir registrerade pa dess territorium, genomgér periodisk provning i
enlighet med detta direktiv pd ett provningscentrum som godkdnts av den medlemsstat i vilken fordonen i friga ar
registrerat.

2. Trafiksikerhetsprovningar ska utforas av den medlemsstat dir fordonet ar registrerat, av ett offentligt organ som
utsetts av den medlemsstaten for detta uppdrag eller av organ eller institutioner, inklusive godkinda privata sddana, som
utsetts av och overvakas av den medlemsstaten.

3. 1 enlighet med de principer som faststallts i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 (') och
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 (3 vad giller tillgang till information ska kommissionen
genom genomforandeakter och fore den 20 maj 2018 anta

(") Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkdnnande av motorfordon med
avseende pé utslipp frdn litta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgéng till information om reparation
och underhdll av fordon (EUT L 171, 29.6.2007, s. 1).

(?) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om typgodkidnnande av motorfordon och motorer
vad giller utslipp frdn tunga fordon (Euro 6) och om tillgdng till information om reparation och underhéll av fordon samt om
dndring av forordning (EG) nr 715/2007 och direktiv 2007/46EG och om upphévande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och
2005/78/EG (EUT L 188, 18.7.2009, s. 1).
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a) en uppsittning teknisk information om bromsutrustning, styrning, sikt, lampor, reflexer, elektrisk utrusning, axlar,
hjul, dick, upphingning, chassi, chassiinfastningar, annan utrustning och storningar som behovs for trafiksikerhets-
provningen av de komponenter som ska provas och om anvindningen av de rekommenderade provningsmetoderna i
enlighet med punkt 3 i bilaga I, och

b) detaljerade regler om dataformat och om forfarandena for tillgdng till den relevanta tekniska informationen.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det rddgivande forfarande som avses i artikel 19.2.

Tillverkarna ska, kostnadsfritt eller till ett skaligt pris och utan diskriminering, tillhandahélla provningscentrum och
relevanta berérda myndigheter den tekniska information som avses i led a i forsta stycket.

Kommissionen ska undersoka mojligheten att inritta en enda kontaktpunkt for denna tekniska information.
4. Medlemsstaterna ska se till att ansvaret for att halla ett fordon i trafiksakert skick faststills i nationell ratt.

KAPITEL III
MINIMIKRAV FOR TRAFIKSAKERHETSPROVNING
Artikel 5
Datum och frekvens for provning
1. Fordon ska bli foremdl for en trafiksikerhetsprovning med minsta intervall enligt foljande och utan att det paverkar
den flexibilitetsperiod som tillimpas i medlemsstaterna enligt punkt 3:

a) Fordonskategorierna M; och Nj: fyra ar efter fordonets forsta registrering och dérefter vartannat dr.

b) Fordon i kategori M; som anvinds som taxi eller ambulans, fordonskategorierna M,, M3, N,, N3, O3 och Oy ett ar
efter forsta registrering och direfter varje ér.

¢) Fordon i kategori T5 som frimst anvinds péd allmin vig till godstransporter: fyra dr efter fordonets forsta registrering
och darefter vartannat ar.

2. Medlemsstaterna ska uppritta limpliga tidsintervall inom vilka fordonskategorierna L3e, L4e, L5e och L7e med en
motorvolym pa mer 4n 125 cm?® ska genomga trafiksikerhetsprovning.

3. Medlemsstaterna eller behoriga myndigheter far faststdlla en rimlig period under vilken trafiksikerhetsprovningen
ska utforas, forutsatt att perioden inte overstiger de intervall som faststalls i punkt 1.

4. Oaktat datumet for den senaste trafiksikerhetsprovningen fir den berorda medlemsstaten eller behoriga myndig-
heten begira att fordonet ska genomgd en trafiksikerhetsprovning fore det datum som avses i punkterna 1 och 2 i
foljande fall:

— Efter en olycka som péverkar fordonets viktigaste sakerhetsrelaterade komponenter sisom hjul, fjadring, deformations-
zoner, krockkuddesystem, styrning eller bromsar.

— Nar fordonets sikerhets- och miljorelaterade system och komponenter har dndrats eller modifierats.
— Om innehavaren av ett fordons registreringsbevis har andrats.

— Nir fordonet har uppndtt en matarstallning pd 160 000 km.

— I fall dér trafiksikerheten har péverkats kraftigt.

Artikel 6
Provningsmetod och innehill

1. For fordonskategorier som omfattas av detta direktiv men med undantag for fordonskategori L3e, L4e, L5e och L7¢
med motorvolym som 6verstiger 125 cm?, ska medlemsstaterna se till att trafiksikerhetsprovningen omfattar dtminstone
de omraden som avses i punkt 2 i bilaga L
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2. For varje omrdde som avses i punkt 1 ska de behoriga myndigheterna i medlemsstaterna eller provningscentrumet
utfora en trafiksakerhetsprovning som minst omfattar de komponenter som avses i punkt 3 i bilaga [, med anvindning av
den rekommenderade metoden eller en likvirdig metod som har godkints av en behorig myndighet och som ér tillimplig
for provning av dessa komponenter, enligt vad som anges i punkt 3 i bilaga I. Provningen far ocksd inbegripa kontroll av
att fordonets delar och komponenter uppfyller de sikerhets- och miljokrav som var gillande vid tiden for godkdnnandet
respektive efterjusteringen.

Provningarna ska utforas med hjilp av teknik och utrustning som dr omedelbart tillgdngliga utan anvindning av verktyg
for att montera isdr eller avldgsna nigon del av fordonet.

3. For fordonskategori L3e, L4e, L5e och L7e med motorvolym som 6verstiger 125 cm?® ska medlemsstaterna faststilla
omraden, komponenter och lampliga metoder for provningen.

Artikel 7
Bedomning av brister

1. For varje komponent som ska provas aterfinns i bilaga I en minimiférteckning over mojliga brister och deras
allvarlighetsgrad.

2. Brister som uppticks vid den periodiska provningen av fordon ska kategoriseras i en av foljande grupper:

a) Mindre brister, som inte har nidgon betydande inverkan pa fordonets sikerhet eller paverkar miljon samt andra mindre
avvikelser frdn kraven.

b) Storre brister som kan adventyra fordonets sikerhet eller pdverka miljon eller som kan innebara att andra trafikanter
utsdtts for risker, samt andra mer betydande avvikelser fran kraven.

¢) Farliga brister, som utgor en direkt och omedelbar risk for trafiksdkerheten eller paverkar miljon, vilka utgor ett giltigt
skil for en medlemsstat eller dess behoriga myndigheter att forbjuda anvindningen av fordonet i friga pa allmin vig.

3. Ett fordon som har brister inom fler 4n en grupp enligt punkt 2 ska klassificeras enligt den allvarligare bristen. Ett
fordon som uppvisar flera brister inom samma kontrollomrade, sdsom definierat fér provningens omfattning enligt punkt
2 i bilaga [, far klassificeras i nirmaste hogre allvarliga bristgrupp, om det kan péavisas att den kombinerade effekten av
dessa brister resulterar i en hogre risk for trafiksikerheten.

Artikel 8
Trafiksikerhetsintyg

1. Medlemsstaterna ska se till att de provningscentrum, eller i forekommande fall de behoriga myndigheter, som har
utfort en trafiksikerhetsprovning av ett fordon utfardar ett trafiksikerhetsintyg for fordonet som atminstone anger de
standardiserade delar av motsvarande harmoniserade unionskoder som faststills i bilaga IL

2. Medlemsstaterna ska se till att provningscentrumen, eller i férekommande fall de behériga myndigheterna, till-
handahaller trafiksikerhetsintyget eller, om det ror sig om ett elektroniskt trafiksikerhetsintyg, en bestyrkt utskrift av ett
sadant intyg, till den person som uppvisar fordonet for provning.

3. Varje medlemsstater ska, utan att det paverkar tillimpningen av artikel 5, vid en omregistrering av ett fordon som
redan 4r registrerat i en annan medlemsstat, erkdnna det trafiksdkerhetsintyg som utfardats av den andra medlemsstaten
som om den sjilv hade utfirdat intyget, under forutsittning att trafiksikerhetsintyget fortfarande ér giltigt med avseende
pa de frekvensintervall som den omregistrerande medlemsstaten har faststéllt f6r periodiska trafiksikerhetsprovningar. I
tveksamma fall fir den omregistrerande medlemsstaten kontrollera trafiksikerhetsintygets giltighet innan de erkdnner det.
Medlemsstaterna ska 6verlimna en beskrivning av sitt trafiksikerhetsintyg till kommissionen fére den 20 maj 2018.
Kommissionen ska underritta den kommitté som avses i artikel 19. Detta stycke ska inte gilla for fordonskategorierna
L3e, L4e, L5e och L7e.

4. Vid ett dgarbyte ska medlemsstaterna, utan att det paverkar tillimpningen av artikel 5.4 och punkt 3 i den har
artikeln, principiellt erkdnna trafiksikerhetsintygets giltighet om fordonet har ett giltigt bevis pd genomgangen trafiksa-
kerhetsprovning.
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5. Frdn och med den 20 maj 2018 och senast den 20 maj 2021 ska provningscentrumen pa elektronisk vag till den
behoriga myndigheten i medlemsstaten i fraga 6verlimna den information som nidmns i de trafiksikerhetsintyg som de
utfirdar. Informationen ska 6verlimnas inom skalig tid efter utfirdandet av varje trafiksikerhetsintyg. Fram till det senare
datumet far provningscentrumen overlimna den relevanta informationen till den behoriga myndigheten pa valfritt annat
sitt. Medlemsstaterna ska faststdlla under hur lang period den behoriga myndigheten ska spara informationen. Perioden
far inte vara kortare 4n 36 mdnader, utan att detta paverkar tillimpningen av medlemsstaternas nationella skattesystem.

6.  For kontroll av normalt monterade vigmitare ska medlemsstaterna se till att den information som finns frdn
foregdende trafiksdkerhetsprovning gors tillganglig for inspektorerna sd snart den finns tillgdnglig i elektronisk form.
Nir det konstateras att en vdgmaitare har manipulerats i syfte att sinka eller felaktigt ange uppgiften om fordonets
kilometerstillning, ska sddan manipulering vara straffbar genom effektiva proportionella, avskrickande och icke-diskri-
minerande sanktioner.

7. Medlemsstaterna ska se till att resultaten fran trafiksikerhetsprovningen anmals till eller gors elektroniskt tillgdngliga
for den myndighet som 4r ansvarig for registrering av fordonet sd snart som mojligt. Denna anmilan ska innehélla den
information som nimns i trafiksidkerhetsintyget.

Artikel 9
Uppfoljning av brister

1. Om endast mindre brister har konstaterats ska provningen anses vara godkind, bristerna ska dtgirdas och fordonet
ska inte genomgd en ny provning.

2. Vid storre brister ska provningen anses vara underkdnd. Medlemsstaten eller den behoriga myndigheten ska besluta
om en tidsperiod under vilken ett sddant fordon fir anvindas innan det mdste genomga en ny trafiksikerhetsprovning.
Den efterfoljande provningen ska genomféras inom en period som faststills av medlemsstaten eller den behériga
myndigheten men senast tvd méanader efter den forsta provningen.

3. Vid farliga brister ska provningen anses vara underkind. Medlemsstaten eller den behoriga myndigheten far besluta
att fordonet i friga inte fir anvindas pa allmin vig och att tillstdndet for dess anvandning i vdgtrafik upphavs under en
begrinsad tid, utan att detta leder till att registreringsprocessen méste géras om, tills bristerna har tgirdats och ett nytt
trafiksakerhetsintyg har utfirdats som intygar att fordonet ér i trafiksikert skick.

Artikel 10
Provningsbevis

1. Provningscentrumet, eller i forekommande fall den behoriga myndigheten i den medlemsstat som har genomfért en
trafiksakerhetsprovning av ett fordon som ar registrerat pd dess territorium, ska tillhandahalla ett bevis, till exempel en
notering i fordonets registreringsintyg, ett klistermarke, ett intyg eller ndgon annan latt tillgianglig information, for varje
fordon som med godkint resultat har genomgétt en sddan provning. P4 beviset ska det datum anges nir nista trafik-
sikerhetsprovning senast ska utforas.

Medlemsstaterna ska meddela kommissionen en beskrivning av det beviset fore den 20 maj 2018. Kommissionen ska i
sin tur underrdtta den kommitté som avses i artikel 19.

2. Om det kontrollerade fordonet tillhor en fordonskategori som inte behover registreras i den medlemsstat dir det
togs i bruk, ska den medlemsstaten kunna krdva att provningsbeviset placeras pa en synlig plats pd det fordonet.

3. For att uppnd fri rorlighet ska varje medlemsstat erkidnna det bevis som provningscentrumet eller behorig myn-
dighet i en annan medlemsstat har utfirdat enligt punkt 1.

KAPITEL IV
ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER
Artikel 11
Provningsanliggningar och provningsutrustning

1. Medlemsstaterna ska se till att provningsanliggningar och provningsutrustning som anvinds for genomforande av
trafiksakerhetsprovningar uppfyller de tekniska minimikraven i bilaga IIL
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2. Medlemsstaterna ska se till att provningscentrumen, eller i forekommande fall den behoériga myndigheten, under-
héller provningsanldggningarna och provningsutrustningen i enlighet med de specifikationer som tillhandahalls av till-
verkarna.

3. Utrustning som anvinds for métningar ska regelbundet kalibreras enligt bilaga III och kontrolleras i enlighet med de
specifikationer som tillhandahalls av den berorda medlemsstaten eller tillverkaren av utrustningen.

Artikel 12
Provningscentrum

1. De provningscentrum i vilka inspektorer utfor trafiksdkerhetsprovningar ska godkinnas av en medlemsstat eller dess
behoriga myndighet.

2. For att uppfylla minimikraven i fraga om kvalitetssdkring, ska provningscentrumen uppfylla de krav som anges av
den godkidnnande medlemsstaten. Provningscentrumen ska sikerstilla objektivitet och hog kvalitet vid trafiksikerhets-
provningarna.

Artikel 13
Inspektorer

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla att trafiksakerhetsprovningar utfors av inspektorer som uppfyller de minimikrav
avseende kompetens och utbildning som faststills i bilaga IV. Medlemsstaterna far faststilla ytterligare krav i frdga om
kompetens och utbildning.

2. De behoriga myndigheterna eller, i forekommande fall, godkinda utbildningscentrum ska utfirda ett intyg till
inspektorer som uppfyller minimikraven avseende kompetens och utbildning. Det intyget ska dtminstone innehalla
den information som ndmns i punkt 3 i bilaga IV.

3. Inspektorer som ar anstillda eller godkidnda av behdriga myndigheter i medlemsstaterna eller av ett provningscent-
rum den 20 maj 2018 idr undantagna fran kraven i punkt 1 i bilaga IV.

4. Nar inspektoren genomfor en trafiksikerhetsprovning ska hanfhon vara fri fran intressekonflikter for att, pa ett for
medlemsstaten eller den behoriga myndigheten tillfredsstéllande sitt, sdkerstilla att en hog nivd av opartiskhet och
objektivitet uppratthalls.

5. Den person som uppvisar fordonet for provning ska informeras om brister som har upptickts pa fordonen och
som mdste dtgardas.

6.  Resultaten av en trafiksikerhetsprovning far vid behov endast dndras av tillsynsorganet, eller i enlighet med det
forfarande som faststillts av den behoriga myndigheten, om slutsatserna av trafiksakerhetsprovningen dr uppenbart
felaktiga.

Artikel 14
Tillsyn av provningscentrum

1. Medlemsstaterna ska sikerstilla tillsyn av provningscentrumen.

2. Ett tillsynsorgan ska genomfora dtminstone de uppgifter som anges i punkt 1 i bilaga V och ska uppfylla kraven i
punkt 2 och 3 i den bilagan.

Medlemsstaterna ska offentliggora de regler och forfaranden som omfattar organisation, uppgifter och krav, inbegripet
kravet pa oberoende, som giller for personal inom ett tillsynsorgan.

3. Provningscentrum som drivs direkt av en behorig myndighet dr undantagna fran kraven avseende godkinnande och
tillsyn om tillsynsorganet ar en del av den behoriga myndigheten.

4. Kraven i punkterna 2 och 3 i denna artikel kan anses vara uppfyllda av medlemsstater som kréaver att provnings-
centrum ska ackrediteras enligt férordning (EG) nr 765/2008.
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KAPITEL V
SAMARBETE OCH INFORMATIONSUTBYTE
Artikel 15
Administrativt samarbete mellan medlemsstaterna

1. Medlemsstaterna ska utse en nationell kontaktpunkt som ansvarar for informationsutbytet med de andra medlems-
staterna och kommissionen med avseende pa tillimpningen av detta direktiv.

2. Medlemsstaterna ska meddela kommissionen namn och kontaktinformation for sina nationella kontaktpunkter
senast den 20 maj 2015 och ska utan drojsmal informera kommissionen om eventuella forindringar i denna infor-
mation. Kommissionen ska uppritta en forteckning over alla kontaktpunkter och overlimna den till medlemsstaterna.

Artikel 16
Elektronisk plattform for fordonsinformation

Kommissionen ska granska genomforbarhet, kostnader och fordelar avseende inrdttandet av en elektronisk plattform for
fordonsinformation genom att utnyttja befintliga och redan genomférda it-losningar avseende internationellt utbyte av
data, sd att kostnaderna minimeras och overlappning undviks. I sin granskning ska kommissionen bedoma vilket som ar
det lampligaste sittet att sammankoppla de befintliga nationella systemen i syfte att underlatta utbyte av information om
data som ror trafiksdkerhetsprovning och vagmitarstllningar mellan medlemsstaternas behériga myndigheter med ansvar
for provning, registrering och godkinnande av fordon, provningscentrumen, tillverkare av testutrustning och fordons-
tillverkarna.

Kommissionen ska ocksd granska genomforbarhet, kostnader och fordelar avseende insamling och lagring av tillganglig
information om de viktigaste sikerhetsrelaterade komponenterna pd fordon som har varit inblandade i allvarliga olyckor
samt mojligheten att i anonymiserad form tillhandahalla information om olyckshistorik och vdgmatarstillningar till
inspektorer, innehavare av registreringsbevis och olycksutredare.

KAPITEL VI
DELEGERADE AKTER OCH GENOMFORANDEAKTER
Artikel 17
Delegerade akter

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 18 for att

— vid behov enbart uppdatera bestimningarna av fordonskategori som avses i artikel 2.1 och artikel 5.1 och 5.2 om det
sker dndringar i fordonskategorierna till f6ljd av dndringar av den lagstiftning for typgodkdnnande som avses i
artikel 2.1, utan att detta paverkar provningarnas omfattning och frekvens.

— uppdatera punkt 3 i bilaga [ med avseende pa metoder i de fall da effektivare provningsmetoder utvecklas och utan att
utvidga forteckningen 6ver komponenter som ska provas,

— anpassa punkt 3 i bilaga I efter en positiv kostnads-nyttoanalys rorande forteckningen dver komponenter som ska
provas, provningsmetoder, orsaker till underkinnande och bedémning av brister, vid dndring av obligatoriska krav
som dr relevanta for typgodkannande i unionens sakerhets- eller miljolagstiftning.

Artikel 18
Utdvande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehdll for de villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 17 ska ges till kommissionen f6r en period av fem ar
fran och med den 19 maj 2014. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenheter senast nio
madnader fore utgdngen av perioden av fem &r. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med
perioder av samma lingd, sdvida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sddan forlingning senast tre manader
fore utgdngen av perioden i friga.
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3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 17 far nir som helst dterkallas av Europaparlamentet eller radet.
Ett beslut om &terkallelse innebar att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att galla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet
datum. Det péverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

5. En delegerad akt som har antagits enligt artikel 17 ska trdda i kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet
har gjort inviandningar mot den delegerade akten inom en period av tvd mdnader fran den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och rdet, eller om bdde Europaparlamentet och rddet fére utgdngen av den perioden har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tvd médnader pa Europaparlamentets
eller rddets initiativ.

Artikel 19
Kommittéforfarande

1.  Kommissionen ska bistds av en kommitté (trafiksikerhetskommittén). Den kommittén ska vara en kommitté i den
mening som avses i férordning (EU) nr 182/2011.

2. Nir det hidnvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 1822011 tillimpas. Om inte kommittén avger
ndgot yttrande ska kommissionen inte anta utkastet till genomforandeakt, och artikel 5.4 tredje stycket i férordning (EU)
nr 182/2011 ska tillimpas.

KAPITEL VII
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 20
Rapportering

1. Kommissionen ska senast den 30 april 2020 6verlimna en rapport till Europaparlamentet och radet om genom-
forandet och effekterna av detta direktiv, i synnerhet vad giller graden av harmonisering av periodiska trafiksdkerhets-
provningar, effektiviteten hos bestimmelserna om dess tillimpningsomrade, provningsfrekvens, omsesidigt erkdnnande av
trafiksakerhetsintyg och resultaten av granskningen av mojligheten att inrdtta en elektronisk plattform for fordonsinfor-
mation, enligt vad som avses i artikel 16. Rapporten ska dven innehélla en bedomning av huruvida det finns ett behov av
att uppdatera bilagorna, i synnerhet med hansyn till tekniska framsteg och praxis. Rapporten ska 6verlimnas efter samrad
med den kommitté som avses i artikel 19 och nir sd dr lampligt atfoljas av lagstiftningsforslag.

2. Kommissionen ska senast den 30 april 2019 6verlimna en rapport till Europaparlamentet och rddet, pa grundval av
oberoende studier, om det dndamalsenliga i att inkludera latta slapvagnar och tvd- och trehjuliga fordon i tillimpnings-
omradet for detta direktiv. I rapporten ska kommissionen utvirdera utvecklingen av trafiksikerhetslaget i unionen och,
for varje underkategori av L-fordon, jaimféra resultaten av nationella vigtrafikitgarder utifrdn det genomsnittliga avstind
dessa fordon har korts. Kommissionen ska framfor allt bedoma huruvida standarderna och kostnaderna for periodisk
trafiksakerhetsprovning for varje fordonskategori stér i proportion till de trafiksdkerhetsmal som har faststillts. Rapporten
ska tfoljas av en detaljerad konsekvensbedomning dir kostnaderna och nyttan i hela unionen analyseras, inklusive med
avseende pd de specifika forhallandena i medlemsstaterna. Rapporten ska goras tillgdnglig minst sex mdnader innan
eventuella lagforslag liggs fram for att, om sd ar lampligt, i tillimpningsomradet for detta direktiv inkludera nya
fordonskategorier.

Artikel 21
Sanktioner

Medlemsstaterna ska besluta om de sanktioner som ska tillimpas vid 6vertridelser av bestimmelserna i detta direktiv och
ska vidta alla nodvindiga atgarder for att sakerstdlla att de genomfors. Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella,
avskrickande och icke-diskriminerande.

Artikel 22
Overgingsbestimmelser

1. Medlemsstaterna fir, under en period som inte overstiger fem &r efter den 20 maj 2018, auktorisera anvindning av
provningsanldggningar och provningsutrustning som avses i artikel 11 som inte uppfyller minimikraven i bilaga III for
trafiksakerhetsprovning.
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2. Medlemsstaterna ska tillimpa kraven i bilaga V senast fran och med den 1 januari 2023.
Artikel 23
Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska senast den 20 maj 2017 anta och offentliggéra de lagar och andra forfattningar som kravs for
att folja detta direktiv. De ska genast underritta kommissionen om detta.

De ska tillimpa dessa bestimmelser frin och med den 20 maj 2018.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser, ska de innehalla en hinvisning till detta direktiv eller &tf6ljas av en sddan
hanvisning ndr de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hanvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen ¢verlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell ritt som de antar
inom det omride som omfattas av detta direktiv.

Artikel 24
Upphivande
Direktiv 2009/40/EG ska upphoéra att gilla fran och med den 20 maj 2018.
Artikel 25
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 26
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Bryssel den 3 april 2014.
Pa Europaparlamentets vignar Pd radets vignar
M. SCHULZ D. KOURKOULAS

Ordférande Ordférande
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BILAGA 1

MINIMIKRAV FOR REKOMMENDERADE PROVNINGSMETODER OCH PROVNINGSINNEHALL

1. ALLMANT

I den hir bilagan anges de fordonssystem och fordonskomponenter som ska provas. Rekommenderade provnings-
metoder och de kriterier som ska anvindas for att faststilla om fordonets skick dr acceptabelt beskrivs i detalj.

Provningen ska omfatta dtminstone de komponenter som fértecknas i punkt 3 nedan, forutsatt att dessa hor till
utrustningen i de fordon som provas i den berorda medlemsstaten. Provningen fir ocksd inbegripa kontroll av att
fordonets delar och komponenter uppfyller de sikerhets- och miljokrav som var gillande vid tiden for godkdnnandet
eller i forekommande fall efterjusteringen.

Om fordonets utformning inte mojliggér anviandningen av de provningsmetoder som anges i denna bilaga, ska
provningen utforas i enlighet med de rekommenderade provningsmetoder som godtagits av de behoriga myndighe-
terna. Den behoriga myndigheten maste vara siker pé att sikerhets- och miljokraven dr uppfyllda.

Provning av alla nedanstdende komponenter ska betraktas som obligatorisk vid periodisk trafiksikerhetsprovning, med
undantag for dem som ar markerade med "X”. Dessa avser fordonets skick och lamplighet att anvindas i trafiken men
betraktas inte som visentliga vid trafiksakerhetsprovning.

”Orsak till underkdnnande” ir inte tillimplig i de fall d& orsakerna avser krav som inte gillde enligt relevant lagstiftning
for godkdnnande av fordon vid den tidpunkt dd fordonet forsta gingen registrerades eller togs i bruk eller enligt
efterjusteringskrav.

Om en provningsmetod anges som visuell innebar det att inspektoren, forutom att titta pa objektet i fraga, i fore-
kommande fall dven bor handha det, utvirdera buller fran det eller anvinda andra laimpliga inspektionsmedel utan att
anvdnda ndgon utrustning.

2. PROVNINGENS OMFATTNING
Provningen ska omfatta minst foljande omraden:
0. Identifiering av fordonet
1. Bromsutrustning
2. Styrning
3. Sikt
4. Belysningsutrustning och delar av elsystemet
5. Axlar, hjul, dick och fjadring
6. Chassi och chassiinfastningar
7. Ovrig utrustning
8. Storningar
9. Kompletterande provning for fordon for persontransport i kategorierna M, och Mj.

3. INNEHALL I OCH METODER FOR PROVNINGEN, BEDOMNING AV BRISTER HOS FORDONET

Provningen ska omfatta dtminstone de komponenter som fortecknas i foljande tabell, varvid de minimistandarder och
de rekommenderade metoder som anges i tabellen ska anvindas.

For varje fordonssystem och komponent som genomgér provning ska bedémningen av brister genomféras i enlighet
med kriterierna i den tabellen i varje enskilt fall.

Brister som inte tas upp i forteckningen i bilagan ska bedomas med hansyn till trafiksdkerhetsrisken.



Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
0. IDENTIFIERING AV FORDONET
0.1  Registrerings-skyltar (om Okuldr kontroll. a) Registreringsskyltar saknas eller ar sd daligt fasta att de X
sidana behovs enligt kraven') riskerar att falla av.
b) Text saknas eller dr oldslig. X
¢) Overensstimmer inte med fordonets handlingar. X
0.2  Fordonets identifierings- Okuldr kontroll. a) Saknas eller kan inte hittas. X
[chassi-[serienummer
b) Ofullstindigt, olasligt, uppenbart forfalskat eller ej X
overensstimmande med fordonshandlingarna.
¢) Olisliga fordonshandlingar eller skrivfel. X
1.  BROMSUTRUSTNING
1.1 Mekaniskt skick och funktion
1.1.1  Firdbromsens Okuldr kontroll av komponenterna under | a) Pedalaxeln svirmanovrerad. X
pedalaxel/manéverspak det att bromssystemet mangvreras.
b) Stort slitage eller glapp. X
Obs: Fordon med servobromssystem ska
kontrolleras nir motorn dr avstingd.
1.1.2  Pedalens/manoverspakens | Okuldr kontroll av komponenterna under | a) For stor eller for liten tillginglig slaglingd. X
skick och manéverorganets det att bromssystemet mandvreras.
slaglangd
aglang b) Manoverorganet utvixlar inte korrekt. X
Obs: Fordon med servobromssystem ska
kontrolleras nir motorn ar avstingd. Om funktionen dr paverkad. X
c¢) Halkskyddsbeldggning pa bromspedalen saknas, har X

lossnat eller slitits ned.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.1.3  Vakuumpump eller Okuldr kontroll av delarna vid normal [ a) Otillrackligt lufttryck/vakuum for att aktivera bromsen X
kompressor och behéllare drift. Kontrollera den tid som behovs for minst fyra gdnger efter det att larmsystemet har utlosts
att bygga upp lufttryck/vakuum till sikert (eller manometerutslaget signalerar fara).
driftvarde N ch att larmsystem,. flerkrets- Minst tvd aktiveringar av bromsen efter det att larm-
skyddsventil och 6vertrycksventil fungerar. ) .
systemet utlosts (eller manometerutslaget signalerar fa- X
ra).
b) Den tid som behovs for att bygga upp lufttryck/va- X
kuum ir for lang for att uppfylla kraven!.
¢) Flerkretsskyddsventilen eller Overtrycksventilen fun- X
gerar inte.
d) Liackage som orsakar markbar trycksinkning eller for- X
nimbart lickage.
e) Yttre skada som sannolikt paverkar bromssystemets X
funktion.
Reservbromsens prestanda uppfylls inte. X
1.1.4  Indikator eller mitare for | Funktionsprovning. Felaktig eller skadad indikator eller matare. X
otillrackligt tryck Légt tryck gér inte att identifiera. X
1.1.5 Handmanovrerad Okuldr kontroll av komponenterna under | a) Manoverorganet sprickt, skadat eller slitet. X
bromsventil det att bromssystemet mangvreras.
b) Ej tillforlitlig mandvrering av ventil eller ¢j tillforlitlig X
ventil.
) Losa kopplingar eller lickor i systemet. X
d) Otillfredsstillande funktion. X

89//T1 1
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.1.6  Parkeringsbromsaktivator, | Okuldr kontroll av komponenterna under | a) Lasmekanismen otillracklig. X
mandverarm, ldsmekanism, det att bromssystemet mangvreras.
elektrisk parkeringsbroms
b) Slitage pd manoverarmens axel eller pd ldsmekanis- X
men.
Stort slitage. X
c) For stor slaglingd (felaktig instdllning). X
d) Aktivatorn saknas, dr skadad eller fungerar inte. X
e) Bristfillig funktion, varningsindikator felaktig. X
1.1.7  Bromsventiler Okulidr kontroll av komponenterna under | a) Skadad ventil eller luftlickage. X
(bottenver.ltller, utloppsventiler, det att bromssystemet mandvreras. Om funktionen 4r paverkad. X
reglerventiler)
b) Kompressorns oljeférbrukning for stor. X
¢) Ventil ¢j tillforlitlig eller bristfalligt monterad. X
d) Forlust eller lickage av hydraulvitska. X
Om funktionen dr paverkad. X
1.1.8  Kopplingar till Koppla frdn och till bromssystemets kopp- | @) Kran eller sjdlvtitande ventil defekt. X
slapvagnens bromsanordpmg ling mellan dragfordon och slipvagn. Om funktionen ir paverkad. X
(elektriska och pneumatiska)
b) Kran eller ventil ¢j tillforlitlig eller bristfalligt monterad. X
Om funktionen ar paverkad. X
¢) Otillracklig tathet. X
Om funktionen ar péverkad. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
d) Otillracklig funktion. X
Bromsens funktion paverkad. X
1.1.9  Energiackumulator, Okulér kontroll. a) Behéllare latt skadad eller ldtt korroderad. X
trycklufisbehallare Behallare svdrt skadad, korroderad eller otit. X
b) Avtappningsanordningens funktion paverkad. X
Avtappningsanordning fungerar inte. X
¢) Behillare felaktig eller bristfilligt monterad. X
1.1.10  Servostyrenheter, Okuldr kontroll av komponenterna under | a) Servoenhet defekt eller ineffektiv. X
huvudcylinder (hydraulsystem) deg att bromssystemet mandovreras, om Om den inte fungerar. X
mojligt.
b) Huvudcylinder defekt, broms fungerar fortfarande. X
Huvudcylinder defekt eller otit. X
¢) Huvudcylinder bristfalligt fastsatt, broms fungerar fort- X
farande.
Huvudcylinder ¢j tillforlitlig. X
d) For liten mingd bromsvitska under markering for mi- X
niminiva. X
Bromsvitska ldngt under markering for miniminiva.
Ingen bromsvitska synlig. X
¢) Lock pd huvudcylindern saknas. X
f) Kontrollampan for bromsvitska lyser eller dr defekt. X
g) Bristfillig funktion hos varningsanordningen for X

bromsvitskeniva.
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.1.11  Bromsror Okuldr kontroll av komponenterna under | a) Hog risk for funktionsfel eller brott. X
det att bromssystemet mandvreras, om
mojligt.
b) Otitheter i ror eller kopplingar (tryckluftbromssystem). X
Otitheter i ror eller kopplingar (hydraulbromssystem). X
c) Skadade eller kraftigt korroderade ror. X
Pdverkar bromsarnas funktion genom blockering eller
hog risk for lackage. X
d) Felmonterade ror. X
Risk for skada. X
1.1.12  Bromsslangar Okular kontroll av komponenterna under | a) Hog risk for funktionsfel eller brott. X
det att bromssystemet mandvreras, om
mojligt.
b) Slangar skadade, skavda, snodda eller for korta. X
Skadade eller skavda slangar. X
c¢) Otitheter i slangar eller kopplingar (hydraulbroms- X
system).
Otitheter i slangar eller kopplingar (hydraulbroms-
system). X
d) Slangar buktar ut under tryck. X
Sladd fungerar bristfalligt. X
e) Porosa slangar. X
1.1.13  Bromsbeldgg och Okulir kontroll. a) Stort slitage péd beldgg eller klossar (minimimarkering X
bromsklossar har nétts).
Stort slitage pa beligg eller klossar (minimimarkering
syns inte). X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
b) Beldgg eller klossar nedsmutsade (av olja, fett etc.). X
Bromsprestanda péaverkad. X
¢) Beldgg eller klossar saknas eller ar felmonterade. X
1.1.14  Bromstrummor, Okulir kontroll. a) Bromstrumma eller bromsskiva forsliten. X
bromsskivor Bromstrumma eller bromsskiva kraftigt forsliten, re-
pad, sprucken, bristfilligt fastsatt eller skadad. X
b) Bromstrumma eller bromsskiva nedsmutsad (av olja, X
fett etc.).
Bomstrumma eller bromsskiva péaverkad. X
¢) Bromstrumma eller bromsskiva saknas. X
d) Bromsskolden bristfalligt fastsatt. X
1.1.15  Bromskablar, stinger, Okulir kontroll av komponenterna under | a) Kabel skadad eller bockad. X
spakar, kopplingar deE. att bromssystemet mandvreras, om Bromsprestanda paverkad, X
mojligt.
b) Stort slitage eller korrosion pd komponent. X
Bromsprestanda péverkad. X
¢) Kabel, sting eller kopplingar bristfilligt fastsatta. X
d) Bristfillig kabelmontering. X
€) Begrinsning i bromssystemets rorlighet. X
f) Onormala rorelser hos spakar/kopplingar till foljd av X

felaktig installning eller onormalt slitage.
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.1.16  Bromscylindrar (dven Okuldr kontroll av komponenterna under | a) Cylinder sprucken eller skadad. X
figdderbromsar och det att bromssystemet mandvreras, om da paverkad
hydrauleylindrar) Siliot Bromsprestanda paverkad. X
ydraulcylindrar mojligt.
b) Lickande cylinder. X
Bromsprestanda paverkad. X
¢) Cylinder felaktig eller bristfilligt monterad. X
Bromsprestanda pédverkad. X
d) Cylinder kraftigt korroderad. X
Risk for sprickor. X
e) For liten eller for stor slaglingd f6r cylindern. X
Bromsprestanda péverkad (ingen reserv for rorelse). X
f) Dammskydd skadat. X
Dammskydd saknas eller 4r kraftigt skadat. X
1.1.17  Lastkdnnande ventil Okuldr kontroll av komponenterna under | a) Defekt forbindelse. X
det att bromssystemet mandvreras, om
mojligt.
b) Felaktigt justerad forbindelse. X
¢) Ventil kdrvar eller fungerar inte (ABS fungerar). X
Ventil kidrvar eller fungerar inte. X
d) Ventil saknas (om sddan krdvs). X
e) Tillverkarskylt saknas. X

¢zt 1




Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
f) Informationen olislig eller Gverensstimmer inte med X
kraven'.
1.1.18  Bromsjusterare och Okuldr kontroll. a) Bromsjusterare dr skadad, kirvar eller ror sig onormalt, X
indikatorer stort slitage eller felaktig instéllning.
b) Defekt bromsjusterare. X
c) Felaktigt installerad eller utbytt. X
1.1.19  Tillsatsbromsanordning | Okular kontroll. a) Felaktig anslutning eller montering. X
(om sidan monterats) Om funktionen ar paverkad. X
b) Systemet uppenbart felaktigt eller saknas. X
1.1.20  Automatisk manovrering | Koppla bort bromskoppling mellan drag- | Slipvagnens bromsanordning aktiveras inte automatiskt X
av slipvagnsbromsar fordon och slipvagn. ndr bromskopplingen kopplas ur.
1.1.21  Hela bromssystemet Okuldr kontroll. a) Ovriga systemenheter (t.ex. frostskyddspump, lufttork X
etc.) har yttre skador eller 4r korroderade sé att broms-
systemet paverkas negativt.
Bromsprestanda paverkad. X
b) Lufttork eller frostskyddspump e¢j tillrdckligt tat. X
Systemets funktioner har paverkats. X
¢) Komponent felaktig eller bristfalligt monterad. X
d) Farlig indring av nigon komponent’. X
Bromsprestanda péverkad. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.1.22  Provanslutningar (om Okuldr kontroll. a) Saknas. X
sddana monterats)
b) Skadade. X
Oanvindbara eller otita. X
1.1.23  Paskjutsbroms Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | Otillrdcklig verkan. X
novrering.
1.2 Firdbromsens prestanda och verkan
1.2.1  Prestanda Under prov med en bromsprovare eller, | a) Otillricklig bromsverkan pa ett eller flera hjul. X
on f_ietta” ar omojligt genor bromsprpv Ingen bromsverkan pd ett eller flera hjul. X
pd vdg dir bromsarna aktiveras successivt
upp till maximal verkan.
b) Bromsverkan pd det minst bromsade hjulet pd en axel X
ar mindre dn 70 % av den maximala verkan pa andra
hjulet pd samma axel. Alternativt avviker fordonet vid
bromsprov pé vig for mycket fran korriktningen vid
inbromsning. X
Bromsverkan pd det minst bromsade hjulet pa en axel
ar mindre dn 50 % av den maximala verkan pa andra
hjulet pd samma axel om fordonet har styraxlar.
¢) Ingen gradvis bromsverkan (ldsning). X
d) Onormal fordr6jning fore bromsverkan pé ndgot hjul. X
e) Alltfor stora variationer i bromsverkan under ett full- X

standigt hjulvarv.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.2.2  Verkan Prov med en bromsprovare eller, om en | Uppfyller ¢j nedanstdende minimivirden ('):
sddan inte kan anvindas av tekniska skil, . o .
genom bromsprov pi vig med hjilp av en 1. liordon §02n(1)1rze'glstrerats for forsta gingen efter den X
retardationsmédtare ~ som  kontrollerar Januan :
bromsverkan i forhallande till den tillitna — Kategori M;: 58 %
totalvikten eller, for péhdngsvagnar, till .
summan av den tillitna axelbelastningen. — Kategorierna M, och Mj: 50 %
Fordon eller en slipvagn med en hogsta — Kategori Ny: 50 %
tilliten vikt som Gverstiger 3 500 kg ska . Ctno
kontrolleras enligt de standarder som Kategorierna N, och Ny: 50 %
anges av ISO 21069 eller motsvarande — Kategorierna O,, O3 och Oy
metoder. .
— For pahdngsvagnar: 45 % ()
Bromsprov pé vig ska genomféras under o .
torra forhallanden pé en plan, rak vig. — For slipvagn med dragstdng: 50 %
2. Fordon som registrerats for forsta gdngen fore den
1 januari 2012:
X
— Kategorierna M;, M, och M;: 50 % (%)
— Kategori Ny: 45 %
— Kategorierna N, och Nj: 43 % (%)
— Kategorierna O,, O3 och Oy 40 % ()
3. Andra kategorier X
Kategori L (bdda bromsarna tillsammans):
— Kategori Lle: 42 %
— Kategorierna L2e, Lée: 40 %
— Kategori L3e: 50 %
— Kategori L4e: 46 %
— Kategorierna L5e, L7e: 44 %
Kategori L (bakre hjulbroms):
Alla kategorier: 25 % av fordonets totala vikt
Mindre 4n 50 % av ovanstdende vdrden har uppnatts. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister

Mindre Storre Farliga

¥10Tt'6C

1.3 Reservbromsens prestanda och verkan (vid separata system)

[as ]

1.3.1  Prestanda Om reservbromssystemet dr separat frn | a) Otillracklig bromsverkan pa ett eller flera hjul. X
fardbromssystemet anvinds metoden en- b kan b3 ler flera hiul
ligt 1.2.1. Ingen bromsverkan pa ett eller flera hjul. X
b) Bromsverkan pd det minst bromsade hjulet pd en axel X

ar mindre dn 70 % av den maximala verkan pa andra
hjulet pd samma axel. Alternativt avviker fordonet vid
bromsprov pd vdg for mycket frin korriktningen vid
inbromsning.

Bromsverkan pd det minst bromsade hjulet pd en axel X
ar mindre dn 50 % av den maximala verkan pa andra
hjulet pd samma axel om fordonet har styraxlar.

Surupn e[enIyjo susuorun eyspdoing

¢) Ingen gradvis bromsverkan (lsning). X
1.3.2  Verkan Om reservbromssystemet dr separat frdn | Bromsverkan dr mindre dn 50 % (°) av verkan pd X
fardbromssystemet anvinds metoden en- | fairdbromsen enligt avsnitt 1.2.2 i forhéllande till den till-
ligt 1.2.2. latna totalvikten.
Mindre dn 50 % av ovanstdende virden for bromsverkan
har uppnétts. X
1.4  Parkeringsbromsens prestanda och verkan
1.4.1  Prestanda Aktivera bromsen under provning med en | Bromsen fungerar inte pa ena sidan, eller fordonet avviker X
bromsprovare. for mycket fran korriktningen vid inbromsning vid

bromsprov pa vig.

Mindre dn 50 % av de virden for bromsverkan som avses X
i punkt 1.4.2 har uppnitts i forhéllande till fordonets vikt
vid provning.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.4.2  Verkan Prov med en bromsprovare. Om detta inte | Ger for alla fordonskategorier en bromskoefficient som ar X
ar mojligt, provning genom bromsprov pa | ligre dn 16 % i forhdllande till den tillitna totalvikten
vdg antingen med en retardationsmatare | eller, ndr det ror sig om motorfordon, som ar lagre dn
eller med fordonet i en backe med kind | 12 % i forhéllande till fordonets tillitna totalvikt, om
lutning. detta virde dr hogre.
Mindre dn 50 % av ovanstdende virden bromsverkan har
uppnatts. X
1.5  Tillsatsbromsens prestanda | Okuldr kontroll och om sd dr mojligt | a) Ingen gradvis bromsverkan (géller ej motorbromsen). X
provning av om systemet fungerar.
b) Systemet fungerar ej. X
1.6 Lasningsfria bromsar (ABS- | Okuldr kontroll och kontroll av varnings- | a) Felaktig varningsanordning. X
bromsar) anordning och/eller med anvindning av
elektroniskt fordonsgranssnitt.
b) Systemfel pd varningsanordningen. X
) Hastighetssensorer pd hjulen saknas eller dr skadade. X
d) Ledningar skadade. X
€) Andra delar saknas eller dr skadade. X
f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X

snittet.
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.7 Elektriskt bromssystem Okulir kontroll och kontroll av varnings- | a) Felaktig varningsanordning. X
(EBS) anordning och/eller med anvindning av
elektroniskt fordonsgranssnitt.
b) Systemfel pd varningsanordningen. X
) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrans- X
snittet.
1.8  Bromsvitska Okular kontroll. Bromsvitskan ar fororenad eller innehéller sediment. X
Hog risk for fel. X
2. STYRNING
2.1  Mekaniskt skick
2.1.1  Styrinrittningens skick Vrid ratten frdn stopp till stopp med for- | a) Styrningen svdrmandvrerad. X
donet 6ver en smorjgrop eller pd en lyft-
anordning, med hjulen lyfta frdn marken
eller. pa ‘{éndskivor. Qkuléir kontroll av | ) Styrarmsaxeln vriden eller spdren utslitna. X
styrinrattningens funktion.
Paverkar funktionen. X
c) Stort slitage pd styrarmsaxeln. X
Paverkar funktionen. X
d) For stor rorelse pd styrarmsaxeln. X
Paverkar funktionen. X
e) Otitt. X
Droppbildning. X

¥10Tt'6C
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
2.1.2  Infistning av Vrid ratten eller styrstdngen medurs och | a) Styrinrittningens holje ej ordentligt fast. X
styrinrdttningens holje moturs med fordonet. over €n Smotjgrop Infistningarna ir losa pé ett farligt sitt eller har relativ X
eller pd en lyftanordning och med hjulens rorlighet mot synligt chassi/karosseri
vikt mot marken, eller anvind en sdrskilt 8 yniig ’
anpassad kraftplatta. Okuldr kontroll av
infistningen av styrinrdttningens holje b) Forlingda fasthal i chassiet X
vid chassiet. g '
Infastningarna allvarligt paverkade. X
¢) Fistskruvar saknas eller dr brottskadade. X
Infastningarna allvarligt paverkade. X
d) Styrinrittningens holje brottskadat. X
Holjets stabilitet eller infistning ar paverkat. X
2.1.3  Lanksystemets skick Gunga ratten medurs och moturs med for- | a) Relativ rorelse mellan komponenter som bor vara fas- X
donet 6ver en smorjgrop eller pd en Iyft- ta.
anordning och {ned h)uler.1.s Vl.k tmot mar- For stor rorelse eller risk for brott i linksystemet. X
ken, eller anvind en sirskilt anpassad
kraftplatta. Okuldr kontroll av styrkom-
ponenterna med avseende pd slitage, . .
brottskador och sikerhet. b) Stort slitage vid leder, X
Mycket allvarlig risk for brott i linksystemet. X
¢) Nagon komponent brottskadad eller deformerad. X
Paverkar funktionen. X
d) Lésanordningar saknas. X
e) Felaktig inriktning av komponenter (t.ex. parallellstag X
eller styrstag).
f) Farlig dndring’. X
Pédverkar funktionen. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
g) Dammskyddet skadat eller slitet. X
Dammskydd saknas eller dr kraftigt forslitet. X
2.1.4  Lanksystemets Gunga ratten medurs och moturs med for- | a) Rorelse pa lanksystemet smutsar ner viss del av chas- X
mandvrering donet 6ver en smorjgrop eller pd en Iyft- siet.
anordning och med hjulen pd marken, el-
ler anvind en sarskilt anpassad kraftplatta.
Okuldr kontrollo av styrkomponenterna | b Styrningsstopp fungerar inte eller saknas. X
med avseende pa slitage, brottskador och
sakerhet.
2.1.5  Servostyrning Kontrollera styrsystemet med avseende pé | a) Vitskeldckage eller paverkad funktion. X
lackor och nivan i hydraulvitskebehallaren
(om den ar synlig). Kontrollera att ser-
vostyrningen fungeroar med hjulen pd mar- | by For Jiten méngd vitska (under markering for minimi- X
ken och motorn igdng. niva).
Otillracklig tank. X
¢) Mekanismen fungerar inte. X
Styrningen paverkas. X
d) Mekanismen ar brottskadad eller bristfalligt fastsatt. X
Styrningen paverkas. X
e) Felaktig inriktning eller nedsmutsning av komponen- X
ter.
Styrningen paverkas. X
f) Farlig dndring’. X
Styrningen péverkas. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
g) Kablar/mantlar skadade eller kraftigt korroderade. X
Styrningen péverkas. X
2.2 Ratt, rattsting och styrsting
2.2.1  Skick pa ratt och styrstang | Placera fordonet 6ver en smorjgrop eller | a) Relativ rorelse mellan ratt och rattsting vilket tyder pa X
pd en lyftanordning och med hjulens glapp.
vikt mot marken, dra och tryck pd ratten o .
i linje med rattstingen, tryck ratten|styrs- Mycket allvarlig risk for brott i linksystemet. X
tangen i olika riktningar i rdt vinkel mot
rattstingen/styrgafflarna. Okuldr kontroll
av glapp och skicket pd elastiska kopp- | b) Lisanordning pa rattnavet saknas. X
lingar och kardanknutar. o o
Mycket allvarlig risk for brott i linksystemet. X
¢) Rattnav, krans eller ekrar dr brottskadade eller sitter X
16st.
Mycket allvarlig risk for brott i linksystemet. X
222 Rattstdng/ styrok och Placera fordonet 6ver en smorjgrop eller | a) Rattens centrum ror sig for mycket uppat eller nedat. X
styrgafflar pd en lyftanordning och med hjulens
vikt mot marken, dra och tryck pd ratten
1011r1]e nlaed.ratts-tang.en, tr.yclf raFten/styrs- b) Ovre delen av rattstdngen ror sig for mycket radiellt X
tingen i olika riktningar i rdt vinkel mot fran sin axel
rattstdngen/styrgafflarna. Okuldr kontroll '
av glapp och skicket pd elastiska kopp-
lingar och kardanknutar.
¢) Slitage pé elastiska kopplingar. X
d) Bristfillig fastsdttning. X
Mycket allvarlig risk for brott i linksystemet. X
e) Farlig andring’. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
2.3 Glapp i styrningen Placera fordonet over en smorjgrop eller | For stort glapp i styrningen, till exempel om en punkt pa X
pa en lyftanordning, med fordonets vikt | kransen forflyttar sig mer 4n en femtedel av rattens dia-
pa hjulen, om méjligt med motorn igdng | meter eller inte dverensstimmer med kraven'.
for fordon med servostyrning, och med Siker stvrnine paverkad X
hjulen riktade rakt framdt. Vrid ratten for- yrmg p :
siktigt medurs och moturs sd ldngt som
mojligt utan att hjulen forflyttar sig. Oku-
lar kontroll av rorligheten.
2.4 Hjulinstillning (X)? Kontrollera instillningen av styrda hjul | Instdllningen overensstimmer inte med informationen X
med hjilp av limplig utrustning. fran tillverkaren eller med kraven'.
Korning rakt fram paverkad, risk for fel i riktningsstabili-
tet. X
2.5  Vindskiva for slipvagnens | Okulir kontroll eller kontroll med hjilp av | a) Komponent litt skadad. X
styraxel en sirskilt anpassad kraftplatta. Komponent svirt skadad eller sprucken. X
b) Stort glapp. X
Korning rakt fram paverkad, risk for fel i riktningssta-
bilitet. X
c) Bristfallig fastsdttning. X
Fastsdttningen allvarligt paverkad. X
2.6 Elektrisk servostyrning (EPS) | Okuldr kontroll och kontroll av 6verens- | a) Varningslampan fo6r EPS anger fel pa systemet. X
stimmelse mellan rattens och hjulens
vinklar dd motorn startas/stings av, och/
eller med anvindning av elektroniskt for- ) . . )
donsgrénssnitt. b) Bristande 6verensstimmelse mellan rattens och hjulens X
vinklar.
Styrningen péverkas. X
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9

Hjalpsystemet fungerar inte.

X

d)

Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins-
snittet.

X

3. SIKT

3.1  Siktfilt

Okuldr kontroll fran forarsitet.

Hinder i forarens siktfdlt som i hog grad paverkar sikten
framdt eller at sidorna (vindrutetorkares utvindiga rengo-
ringsomrade).

Vindrutetorkares invindiga rengéringsomride paverkat el-
ler yttre speglar ¢j synliga.

3.2 Fonsterglasets skick

Okulir kontroll.

a)

Sprucken eller missfirgad glasruta eller transparent
ruta (om sddan ar tilliten) (vindrutetorkares utvindiga
rengoringsomrade).

Vindrutetorkares invindiga rengéringsomrade paverkat
eller yttre speglar ¢j synliga.

Glasruta eller transparent ruta (inklusive reflekterande
eller tonad film) uppfyller inte kraven! (vindrutetorka-
res utvindiga rengéringsomrade).

Vindrutetorkares invindiga rengéringsomrade paverkat
eller yttre speglar ¢j synliga.

Glas eller transparent ruta ej i acceptabelt skick.

Sikt genom inre vindrutetorkares rengéringsomrade
starkt paverkad.

3.3 Backspeglar eller annan
backanordning

Okuldr kontroll.

Spegel eller annan anordning saknas eller dr inte mon-
terad enligt kraven! (minst tvd anordningar for sikt
bakat tillgangliga).

Mindre 4n tvd anordningar for sikt bakdt tillgangliga.

v8//T1 1
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
b) Spegel eller enhet skadad eller 16s. X
Spegel eller annan anordning fungerar inte, dr skadad, X
sitter 10st eller ar bristfalligt fastsatt.
¢) Nodvindigt siktfilt inte ticke. X
3.4 Vindrutetorkare Okular kontroll och kontroll genom ma- | a) Vindrutetorkare fungerar inte, saknas eller Gverens- X
novrering. stimmer inte med kraven!.
b) Torkarblad defekt. X
Torkarblad saknas eller dr uppenbart defekta. X
3.5  Vindrutespolare Okulir kontroll och kontroll genom ma- | Vindrutespolare fungerar ej korrekt (otillricklig méingd X
novrering. spolarvitska men fungerande pump eller felriktad vatten-
stréle).
Vindrutespolare fungerar ej. X
3.6  Avimningssystem (X)2 Okulir kontroll och kontroll genom ma- | Systemet fungerar inte eller dr uppenbart defekt. X
novrering.
4. LAMPOR, REFLEKTORER OCH ELEKTRISK UTRUSTNING
4.1  Strilkastare
4.1.1  Skick och funktion Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Lampa/ljuskilla saknas eller dr defekt (flera lampor/ X
novrering. ljuskallor, vid LED-belysning dr upp till en tredjedel
av lamporna ur funktion).
Enkla lampor/ljuskillor, vid LED-belysning allvarligt
paverkad sikt. X
b) Néagot defekt projektionssystem (reflektor och lins). X
Projektionssystem allvarligt defekt eller saknas (reflek-
tor och lins). X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
¢) Lampan bristfalligt fastsatt. X
4.1.2  Instillning Faststdll den horisontella inriktningen av | a) Stralkastarens instillning &r inte inom de grinser som X
varje stralkastare vid halvljus med hjilp faststills i kraven!.
av en anordning for stralkastarinstllning
eller ett elektroniskt fordonsgranssnitt.
b) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrans- X
snittet.
4.1.3  Av- och paslagning Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Omkopplarens funktion 6verensstimmer inte med kra- X
novrering eller med hjilp av ett elektro- ven! (antal stralkastare som tinds samtidigt).
niskt fordonsgranssnitt. Overskrider tilliten frimre ljusintensitet. X
b) Mandverorganet fungerar bristfalligt. X
¢) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X
snittet.
4.1.4  Overensstimmelse med Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Lampan, det avgivna ljusets firg, position, intensitet X
kraven'. novrering. eller mirkning overensstimmer inte med kraven!.
b) Produkter pd lins eller ljuskilla som uppenbart mins- X
kar ljusintensiteten eller dndrar firgen pd det avgivna
ljuset.
¢) Ljuskilla och lampa dr ej kompatibla. X
4.1.5 Instillningsanordning (ddr | Okuldr kontroll och om méjligt kontroll | a) Anordningen fungerar inte. X
sadan dr obligatorisk) genom manovrering eller med hjilp av ett
elektroniskt fordonsgranssnitt.
b) Manuell anordning kan inte mandvreras fran forarplat- X
sen.
¢) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X

snittet.
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
4.1.6  Strdlkastarrengorare (ddr | Okuldr kontroll och om mojligt kontroll | Anordningen fungerar inte. X
sddan dr obligatorisk) genom mandvrering. Om gasurladdningslampor anvands. X
4.2 Framre och bakre positionslyktor, sidomarkeringslyktor, breddmarkeringslyktor och varselljus
421  Skick och funktion Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Defeke ljuskalla. X
novrering.
b) Defekt lins. X
¢) Lampan bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
4.2.2  Av- och paéslagning Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Omkopplarens funktion 6verensstimmer inte med kra- X
novrering. ven .
Bakre positionslyktor och sidomarkeringslyktor kan X
stangas av nér stralkastare anvinds.
b) Manoverorganet fungerar bristfalligt. X
4.2.3  Overensstimmelse med Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Lampan, det avgivna ljusets firg, position, intensitet X
kraven! novrering. eller markning 6verensstimmer inte med kraven'.
Rott ljus fram eller vitt ljus bak och kraftigt forsamrad
ljusintensitet. X
b) Produkter pd lins eller ljuskalla som minskar ljuset eller X
intensiteten eller dndrar firgen pd det avgivna ljuset.
Rott ljus fram eller vitt ljus bak och kraftigt forsamrad
ljusintensitet. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
4.3 Stopplyktor
4.3.1  Skick och funktion Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Defekt ljuskilla (flera ljuskallor, vid LED-belysning ar X
novrering. upp till en tredjedel av lamporna ur funktion).
Enkla ljuskillor, vid LED-belysning fungerar mindre dn X
tva tredjedelar av lamporna.
Alla ljuskéllor fungerar inte. X
b) Nagot defekt lins (paverkar inte ljuset som avges). X
Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som avges). X
¢) Lampan bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
4.3.2  Av- och paslagning Okular kontroll och kontroll genom ma- | @) Omkopplarens funktion dverensstimmer inte med kra- X
novrering eller med hjilp av ett elektro- ven'.
niskt fordonsgranssnitt. I N
Fordrojd manovrering. X
Fungerar inte. X
b) Manéverorganet fungerar bristfalligt. X
) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrans- X
snittet.
d) Nodbromsljusen fungerar inte eller fungerar inte kor- X
rekt.
4.3.3  Overensstimmelse med Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | Lampan, det avgivna ljusets farg, position, intensitet eller X
kraven'! novrering. mirkning verensstimmer inte med kraven!.
Vitt ljus bakat, kraftigt forsimrad ljusintensitet. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
4.4 Korriktningsvisare och varningsljus
441  Skick och funktion Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Defekt ljuskilla (flera ljuskallor, vid LED-belysning ar X
novrering. upp till en tredjedel av lamporna ur funktion).
Enkla ljuskillor, vid LED-belysning fungerar mindre dn X
tva tredjedelar av lamporna.
b) Nagot defekt lins (paverkar inte ljuset som avges). X
Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som avges). X
¢) Lampan bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
4.42  Av- och péslagning Okulir kontroll och kontroll genom ma- | Omkopplarens funktion Gverensstimmer inte med kra- X
novrering. ven .
Fungerar inte. X
443  Overensstimmelse med Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | Lampan, det avgivna ljusets farg, position, intensitet eller X
kraven! novrering. mirkning overensstimmer inte med kraven!.
4.4.4  Blinkfrekvens Okulir kontroll och kontroll genom ma- | Blinkfrekvensen &verensstimmer inte med kraven! (fre- X
novrering. kvensen avviker mer dn 25 %).
4.5  Dimljus fram och bak
4.5.1  Skick och funktion Okulir kontroll och kontroll genom ma- | a) Defekt ljuskilla (flera ljuskillor, vid LED-belysning dr X
novrering. upp till en tredjedel av lamporna ur funktion).
Enkla ljuskéllor, vid LED-belysning fungerar mindre dn X
tvd tredjedelar av lamporna.
b) Nagot defekt lins (paverkar inte ljuset som avges). X
Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som avges). X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
¢) Lampan bristfilligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att lampan faller av eller att X
motande trafik blandas.
4.5.2  Instillning (X)2 Kontroll genom mandvrering och med | Fraimre dimljusets horisontella instillning felaktig nir ljus- X
hjalp av en anordning for strdlkastar- | monstret har en ljus/morker-grans (for lag ljus/morker-
instdllning. grans).
Ljus/morker-gransen overstiger gransen for stralkastare for
halvljus. X
4.5.3  Av- och péslagning Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | Omkopplarens funktion Gverensstimmer inte med kra- X
novrering. ven .
Fungerar inte. X
4.5.4  Overensstimmelse med Okulir kontroll och kontroll genom ma- | a) Lampan, det avgivna ljusets firg, position, intensitet X
kraven! novrering. eller markning overensstimmer inte med kraven!.
b) Systemet Gverensstimmer inte med kraven'. X
4.6 Backljus
4.6.1  Skick och funktion Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Defekt ljuskalla. X
novrering.
b) Defekt lins. X
¢) Lampan bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
4.6.2  Overensstimmelse med Okulir kontroll och kontroll genom ma- | a) Lampan, det avgivna ljusets firg, position, intensitet X
kraven'! novrering. eller mirkning overensstimmer inte med kraven!.
b) Systemet Gverensstimmer inte med kraven!. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
4.6.3  Av- och péslagning Okulir kontroll och kontroll genom ma- | Omkopplarens funktion Gverensstimmer inte med kra- X
novrering. ven .
Backljus kan aktiveras utan att vixeln ligger i backlige. X
4.7  Belysning av bakre registreringsskylt
4.7.1  Skick och funktion Okulidr kontroll och kontroll genom ma- | a) Lampan ger direkt eller vitt ljus bakat. X
novrering.
b) Defekt ljuskilla, flera ljuskallor. X
Defekt ljuskalla, enkla ljuskallor. X
¢) Lampan bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
4.7.2  Overensstimmelse med Okulir kontroll och kontroll genom ma- | Systemet 6verensstimmer inte med kraven!. X
kraven'! novrering.
4.8 Reflexanordningar, (reflekterande) konturmarkning och bakre skyltar
4.8.1  Skick Okuldr kontroll. a) Reflekterande utrustning defekt eller skadad. X
Reflekterande utrustning péverkad. X
b) Reflektorn bristfilligt fastsatt. X
Risk for att reflektorn faller av. X
4.8.2  Overensstimmelse med Okuldr kontroll. Anordningen, det reflekterade ljusets firg eller position X
kraven! overensstimmer inte med kraven!.
Rod firg fram eller vit firg bak saknas eller 4r reflekte- X
rande.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
4.9  Varningslampor som ir obligatoriska for belysningsutrustningen
49.1  Skick och funktion Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | Fungerar inte. X
novrerng. Fungerar inte for helljus eller bakre dimljus. X
4.9.2  Overensstimmelse med Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | Overensstimmer inte med kraven!.
kraven! novrering. X
410  Elanslutningar mellan Okuldr kontroll: Undersok om mojligt an- | a) Fasta komponenter ar bristfalligt fastsatta. X
dragfordon och slap- eller slutningens elektriska kontinuitet. ;
e Los sockel. X
pahingsvagn
b) Skadad eller sliten isolering. X
Risk for kortslutning. X
¢) Elanslutningar i dragfordon eller slipvagn fungerar inte X
korrekt.
Slapvagnens bromsbelysning fungerar inte &ver huvud
taget. X
411  Elkabelsystemet Okulir kontroll med fordonet Gver en | a) Kabelsystemet ej tillforlitligt eller bristfilligt monterat. X
SMONgrop e.ller pé en lyftanordning, even- Losa fasten, vidror vassa kanter, risk for att anslut- X
tuellt inklusive motorutrymmet. :
ningar kopplas bort.
Kablarna kan vidrora heta delar, roterande delar eller X
marken, anslutningar bortkopplade (delar som ror
bromsning och styrning).
b) Kablarna ndgot slitna. X
Kablarna kraftigt slitna. X
Kablarna extremt slitna (delar som ror bromsning och X

styrning).
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
c) Skadad eller sliten isolering. X
Risk for kortslutning. X
Stor risk for brand eller gnistbildning. X
412 Ej obligatoriska lampor Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Monterad lampa eller reflexanordning 6verensstimmer X
och reflexanordningar (X)? novrering. inte med kraven!.
Avger|reflekterar rott ljus fram eller vitt ljus bak. X
b) Lampans funktion overensstimmer inte med kraven!. X
Antalet strdlkastare som anvinds samtidigt overskrider
tilliten ljusintensitet. Avger rott ljus fram eller vitt ljus X
bak.
¢) Lampan/reflexanordningen bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
4.13  Batteri(er) Okulér kontroll. a) Bristfilligt fastsatt. X
Ej korrekt fastsatt. Risk for kortslutning. X
b) Otitt. X
Utsldpp av farliga dmnen. X
¢) Defekt omkopplare (om sddan krévs). X
d) Defekta sikringar (om sddana kravs). X
¢) Olamplig ventilation (om sddan kravs). X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
5. AXLAR, HJUL, DACK OCH FADRING
5.1  Axlar
5.1.1  Axlar Okuldr kontroll med fordonet over en | a) Axel brottskadad eller deformerad. X
smorjgrop eller pd en lyftanordning.
Kraftplattor kan anvindas och rekommen- s o
deras for fordon som har en hogsta vikt b) Bristfallig montering i fordonet. X
som Overstiger 3,5 ton. Forsamrad stabilitet, paverkad funktion: omfattande ro- X
relse i forhallande till fasten.
¢) Farlig dndring’. X
Forsamrad stabilitet, pdverkad funktion, otillrackligt av- X
stand till andra fordonsdelar eller till marken.
5.1.2  Axeltappar Okuldr kontroll med fordonet 6ver en | a) Axeltapp brottskadad. X
smorjgrop eller pd en lyftanordning.
Kraftplattor kan anvindas och rekommen- N A .
deras for fordon som har en hogsta vikt b) Kraftigt slitage pd spindelbult och/eller bussningar. X
som overstiger 3,5 ton. Anbringa en ver- Risk for att delen faller av, forsimrad riktningsstabili-
tikal kraft eller sidokraft pa varje hjul och tet. X
notera hur mycket axelbalken ror sig i
forhallande till axeltappen. ¢) For stor rorelse mellan axeltapp och axelbalk. X
Risk for att delen faller av, férsimrad riktningsstabili-
tet. X
d) Sprint till axeltapp sitter 16st i axeln. X
Risk for att delen faller av, férsimrad riktningsstabili-
tet. X
5.1.3  Hijullager Okuldr kontroll med fordonet Gver en | a) Stort glapp i hjullagret. X
smorjgrop eller pd en lyftanordning. _— o 2 1 .
Kraftplattor kan anvindas och rekommen- Forsamrad riktningsstabilitet, risk for demolering. X
deras for fordon som har en hogsta vikt
som inte Overstiger 3,5 ton. Gunga pd | b) Hjullagret sitter for hart och karvar. X
h)_ulet eller anbringa en sxdokr_aft pa vane Risk for overhettning, risk for demolering.
hjul och notera hur mycket hjulet ror sig
uppét i forhallande till axeltappen. X
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5.2 Hjul och dick
5.2.1  Hjulhus Okuldr kontroll. a) Hjulmuttrar eller hjulbultar saknar eller sitter 16st. X
Faste saknas eller sitter 10st s att trafiksakerheten ho- X
tas mycket allvarligt.
b) Hjulhuset ér slitet eller skadat. X
Hjulhuset ar slitet eller skadat pa ett sitt som gor att
hjulen inte sitter fast pa ett sdkert sitt. X
5.2.2  Hjul Okulédr kontroll av bdda sidorna pd alla | a) Brottskada eller felaktig svetsning. X
hjul med fordonet 6ver en smorjgrop eller
pa en lyftanordning.
b) Lasringar for dicken bristfilligt monterade. X
Risk for att hjulen faller av. X
) Hjul kraftigt deformerat eller slitet. X
Fastet i hjulhuset paverkat, siker fastsittning av dick X
paverkad.
d) Hjulens storlek, tekniska utformning, kompatibilitet el- X
ler typ overensstimmer inte med kraven! och paverkar
trafiksikerheten.
5.2.3  Dick Okuldr kontroll av hela dicket, antingen | a) Dickets storlek, barformdga, typgodkdnnandemirke el- X
genom att rotera hjulet upplyft frdn mar- ler hastighetsklass overensstimmer inte med kraven!
ken och med fordonet Gver en smorjgrop och paverkar trafiksikerheten.
eller pa en lyfranordning, .eller genom att Otillracklig barformaga eller hastighetsklass for avsedd X
rulla fordonet fram och tillbaka over en indnine. dick idrir andra fordonsdelar vilk
smorjgrop anvindning, dicken vidror andra fordonsdelar vilket
: innebir risk vid korning.
b) Olika storlek pd dick pd samma axel eller pd dubbel- X

monterade hjul.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
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¢) Olika konstruktion (radial/korsskikt) pa dick pa X
samma axel).
d) Allvarliga skador eller skdror pd dick. X
Kord synligt eller skadat. X
e) Indikator for slitage av dickmonster synlig. X
Dickets monsterdjup Overensstimmer inte med kra- X
venl.
f) Dacken vidror andra komponenter (flexibla stink- X
skyddsanordningar).
Dicket skaver mot andra delar (¢j risk vid korning). X
g) Monsterskurna dick Gverensstimmer inte med kra- X
ven'.
Skyddslager for kord paverkat. X
h) Overvakningssystemet for lufttrycket i didcket ar fel- X
aktigt eller det dr uppenbart att ddcket har for lite luft.
Uppenbart okorbart. X
5.3  Fadringssystem
5.3.1  Fjddrar och Okuldr kontroll med fordonet 6ver en | a) Bristfillig fistning av fjadrar pa chassi eller axel. X
krangningshdimmare smorjgrop eller pd en lyftanordning. . - .. . .
Kraftplattor kan anvindas och rekommen- Synlig relativ rorelse. Fasten mycket l6sa, allvarligt. X
deras for fordon som har en hogsta vikt
som Gverstiger 3,5 ton. b) Fjdderdel skadad eller brottskadad. X
X

Huvudfjider (bladfjader) eller andra bladfjadrar mycket
allvarligt paverkade.
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¢) Fjader saknas. X
Huvudfjider (bladfjader) eller andra bladfjadrar mycket X
allvarligt paverkade.
d) Farlig dndring®. X
Otillrackligt avstind till andra fordonsdelar, fjader- X
system fungerar ¢j.
5.3.2  Stotdimpare Okuldr kontroll med fordonet Gver en | a) Bristfillig fistning av stotdimpare pd chassi eller axel. X
smorjgrop eller pd en lyftanordning, eller 1 .
med hjilp av sdrskild utrustning om sidan Stodampare 1s. X
finns.
b) Skadad stotddmpare som visar tecken pé allvarligt lic- X
kage eller fel.
5.3.2.1  Provning av Anvind sirskild utrustning och jamfor | a) Visentlig skillnad mellan hoger och vinster. X
dimpningens effektivitet (X)? skillnader mellan véanster och hoger.
b) Angivna minimivirden uppnds ej. X
5.3.3  Kardanror, stodstag, Okulir kontroll med fordonet 6ver en | a) Bristfillig fastning av komponent pé chassi eller axel. X
framre och bakre brarmar smorjgrop _ eller pa  en lyftanordning. Risk for att delen faller av, férsimrad riktningsstabili-
Kraftplattor kan anvindas och rekommen- et X
deras for fordon som har en hogsta vikt '
som overstiger 3,5 ton.
b) Komponent skadad eller kraftigt korroderad. X
Komponenten brottskadad eller komponentens stabili- X
tet paverkad.
¢) Farlig dndring®. X
X

Otillrackligt avstdnd till andra fordonsdelar, systemet
fungerar ej.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
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5.3.4  Kulleder Okuldr kontroll med fordonet Gver en | a) Kraftigt slitage pa spindelbult och/eller bussningar eller X
smorjgrop eller pd en lyftanordning. pa kulled.
Kraftplattor kan anvindas och rekommen- T - . "
. - : Risk for att delen faller av, férsimrad riktningsstabili-
deras for fordon som har en hogsta vikt et X
som overstiger 3,5 ton. ’
b) Dammskydd kraftigt forslitet. X
Dammskydd saknas eller dr brottskadat. X
5.3.5  Luftfjadring Okulér kontroll a) Systemet fungerar inte. X
b) Nédgon del skadad, dndrad eller forsliten pé ett sitt som X
paverkar systemets funktion negativt.
Systemets funktion allvarligt paverkat. X
¢) Fornimbart lackage pd systemet X
6.  CHASSI OCH CHASSIINFASTNINGAR
6.1  Chassi eller ram och infistningar
6.1.1  Allmint skick Okuldr kontroll med fordonet Gver en | a) Sidobalk eller tvirbalk nigot brottskadad eller defor- X
smorjgrop eller pd en lyftanordning. merad.
Sidobalk eller tvarbalk svirt brottskadad eller deforme- X
rad.
b) Forstarkningsplattor eller fdstanordningar bristfalligt X
fastsatta. X
Flertalet fistanordningar losa, svaga delar.
¢) Kraftig korrosion som paverkar styvheten. X
Svaga delar. X
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6.1.2  Avgasror och ljuddimpare

Okuldr kontroll med fordonet Gver en
smorjgrop eller pd en lyftanordning.

a)

Avgassystemet otitt eller bristfalligt fastsatt.

X

b)

Rokgaser kommer in i forarhytten eller i passagerar-
utrymmet.

Risk for passagerares hilsa.

X

6.1.3  Brinsletank och
bransleledningar (inklusive
uppvirmning)

Okuldr kontroll med fordonet 6ver en
smorjgrop eller pd en lyftanordning, med
hjilp av anordningar for detektering av
lickage vid LPG-/CNG-/LNG-system.

Bristfilliga tankar och ledningar, upphov till allvarlig
brandfara.

Lickage av brinsle, tanklocket saknas eller ar bristfal-
ligt.

Brandfara, risk for utslipp av farliga dmnen.

Skavda bransleledningar.

Skadade brinsleledningar.

Avstingningskran for brinsle (om sddan kréivs) fun-
gerar inte tillfredsstillande.

Brandfara pd grund av
— briénsleldckage

— otillrackligt avskdrmad bransletank eller otillrackligt
avskdrmat avgassystem

— motorutrymmets skick.

System for LPG/CNG/LNG eller vitgas Gverensstimmer
inte med kraven, nigon del av systemet defekt!.

6.1.4  Stotfangare, sidoskydd och
underkorningsskydd

Okuldr kontroll.

Losa delar eller skador som sannolikt kan orsaka per-
sonskador vid beréring.

Delar riskerar att falla av, kraftigt nedsatt funktion.

b) Anordningen 6verensstimmer inte med kraven'.

1
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga

6.1.5  Reservhjulshéllare (om Okulir kontroll. a) Hallaren ¢j i lampligt skick. X
sddan dr monterad)

b) Hallaren 4r brottskadad eller bristfalligt fastsatt. X

¢) Reservhjul inte ordentligt fastsatt i héllaren. X

Mycket allvarlig risk for att hjulet faller av. X

6.1.6  Mekanisk koppling och Okulidr kontroll med avseende pd slitage | a) Komponent skadad, defekt eller sprucken (om den inte X
bogserutrustning och korrekt manovrering, med sirskild anvands).

uppmirksamhet pd monterade sikerhets-

anordningar ochleller anvandning av mat- Komponent skadad, defekt eller sprucken (om den an-

Surupn e[enIyjo susuorun eysdoing

instrument. vands) X

b) Stort slitage pd komponent. X

Under grinsen for slitage. X
¢) Bristfillig fastsdttning. X

Lost faste, mycket allvarlig risk for att komponenten

faller av. X
d) Sakerhetsanordning saknas eller fungerar inte korrekt. X
e) Kopplingsindikator fungerar inte. X
f) Skymd registreringsskylt eller lampa (d& den inte an- X

vinds).

Registreringsskylt dold (d& den inte anvinds). X
g) Farlig andring® (reservdelar). X

Farlig andring® (huvuddelar). X
h) Alltfor vek koppling X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
6.1.7  Transmission Okulir kontroll. a) Fistskruvar saknas eller sitter 19st. X
Fastskruvar saknas eller sitter 16st i en sddan omfatt- X
ning att det foreligger en allvarlig trafikfara.
b) Stort slitage pa kraftoverforingsaxelns lager. X
Mycket allvarlig risk att enheten slipper eller spricker. X
¢) Kraftigt slitage pad kardanknutar eller transmissionsked- X
jor/-remmar.
Mycket allvarlig risk att enheten slipper eller spricker. X
d) Slitage pd elastiska kopplingar. X
Mycket allvarlig risk att enheten slipper eller spricker. X
e) Axel skadad eller bojd. X
f) Lagerhus dr brottskadat eller bristfilligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk att enheten slapper eller spricker. X
g) Dammskydd kraftigt forslitet. X
Dammskydd saknas eller dr brottskadat. X
h) Olaglig forindring av kraftéverforingen. X
6.1.8  Motorutrymme Okuldr kontroll, inte nodvandigtvis 6ver | Slitna och uppenbart svart skadade fastpunkter. X
en smorjgrop eller pd en lyftanordning. Losa eller brottskadade fastpunkter. X
6.1.9  Motordata (X)? Okuldr kontroll och/eller anvindning av | a) Andring av styrenheten som paverkar sikerheten och/ X

elektroniskt fordonsgranssnitt.

eller miljon.
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b) Andring av motorn som paverkar sikerheten och/eller
miljon.

X

6.2

Hytt och karosseri

6.2.1

Skick

Okuldr kontroll.

a) Los eller skadad panel eller annan del som sannolikt
kan orsaka personskador.

Risk for att panelen faller av.

b) Karosstolpe bristfilligt fastsatt.

Forsimrad stabilitet.

¢) Motor- eller avgasrok kan komma in.

Risk for passagerares hilsa.

d) Farlig dndring®.

Otillrackligt avstdnd mellan roterande och rorliga delar
och vigen.

6.2.2

Montering

Okulir kontroll 6ver en smorjgrop eller pa

en lyftanordning.

a) Kaross eller hytt bristfilligt fastsatt.

Paverkad stabilitet.

b) Hytt eller kaross uppenbart inte placerad rakt pa chas-
siet.

c) Fastningen av hytt/kaross vid chassi eller tvdrbalkar
bristfalligt fastsatt eller saknas, om symmetriska.

Fastningen av hytt/kaross vid chassi eller tvirbalkar
bristfalligt fastsatt eller saknas i sddan omfattning att
mycket allvarlig trafikfara foreligger.

=

Kraftig korrosion vid fastpunkter pa karosser i ett styc-

ke.

Forsimrad stabilitet.
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
6.2.3  Dorrar och dorrlds Okular kontroll. a) Dorren Oppnas eller stings inte ordentligt. X
b) Dorr som sannolikt kan 6ppnas av misstag eller dorr X
som inte forblir stingd (skjutdorrar).
Dorr som sannolikt kan 6ppnas av misstag eller dorr X
som inte forblir stingd (svingdorrar).
¢) Dorr, gangjdrn, 13s eller stolpe ar sliten. X
Dorr, gingjirn, 13s eller stolpe saknas eller sitter 1st. X
6.2.4  Golv Okuldr kontroll 6ver en smorjgrop eller pd | Golvet bristfalligt fastsatt eller kraftigt forslitet. X
en lyftanordning. Bristfillig stabilitet. X
6.2.5  Forarsite Okuldr kontroll. a) Sdte med bristfallig konstruktion. X
Lost site. X
b) Justeringsmekanismen fungerar bristfalligt. X
Site som ror sig eller ddr ryggstodet inte gér att ldsa
fast. X
6.2.6  Ovriga siten Okular kontroll. a) Siten defekta eller bristfilligt fastsatta (reservdelar). X
Siten defekta eller bristfilligt fastsatta (huvuddelar).
X
b) Siten inte monterade enligt kraven!. X
Maximalt antal siten overskridet, placeringen Gverens- X
stimmer ¢j med godkinnande.
6.2.7  Korreglage Okulir kontroll och kontroll genom ma- | Styrfunktion som 4r nodvindig for siker mandvrering av X
novrering. fordonet fungerar bristfalligt.
Bristfillig sikerhet vid drift. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
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6.2.8  Fotsteg till hytt Okulir kontroll. a) Fotsteg eller fotstegsram bristfalligt fastsatt. X
Bristfallig stabilitet. X
b) Fotsteg eller fotstegsram ir i ett skick som sannolikt X
kan orsaka personskador.
6.2.9  Ovrig inredning och Okular kontroll. a) Fastanordning for 6vrig inredning eller utrustning de- X
utrustning, utsida och insida fekt.
b) Ovrig inredning eller utrustning &verensstimmer inte X
med kraven!.
Delar kan orsaka personskador, siker manovrering pé-
verkas. X
¢) Hydraulisk utrustning otat. X
Omfattande utsldpp av farliga dmnen. X
6.2.10  Stinkskdrmar (vingar), Okulédr kontroll. a) Saknas, sitter 1ost eller 4r kraftigt korroderade. X
stankskyddsanordningar Kan orsaka personskador. Risk for att ndgon del faller
av. X
b) Otillrackligt avstand till ddck/hjul (stinkskydd). X
Otillrickligt avstand till ddck/hjul (stinkskdrmar). X
¢) Overensstimmer inte med kraven'. X
Slitbana ticks inte ordentligt. X
6.2.11  Plattform Okulir kontroll. a) Saknas, sitter lost eller ar kraftigt korroderade. X
b) Overensstimmer inte med kraven'. X
c) Risk for nedfillning nir fordonet ar i rorelse. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga

6.2.12  Handtag och fotstod Okuldr kontroll. a) Saknas, sitter lost eller ar kraftigt korroderade. X

b) Overensstimmer inte med kraven'. X
7. OVRIG UTRUSTNING
7.1  Sakerhetsbalten/spdnnen och skyddssystem
7.1.1  Sdker montering av Okulér kontroll. a) Fastpunkt kraftigt forsliten. X
sikerhetsbalten/spannen Paverkad stabilitet. X

b) Fastpunkten sitter 16st. X
7.1.2 Skick pa Okulidr kontroll och kontroll genom ma- | a) Obligatoriskt sikerhetsbélte saknas eller ar inte mon- X
sakerhetsbalten/spannen novrering. terat.

b) Skadat sikerhetsbilte. X

Trasigt eller overstrackt balte. X

¢) Sikerhetsbiltet 6verensstimmer inte med kraven!. X

d) Sakerhetsbaltet skadat eller fungerar inte korrekt. X

e) Upprullningsdon for sikerhetsbiltet skadat eller fun- X

gerar inte korrekt.

7.1.3  Avlastare for Okuldr kontroll och/eller anvdndning av | a) Avlastare saknas eller dr inte limplig f6r fordonet. X
sakerhetsbalten elektroniskt fordonsgranssnitt.

b) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X

snittet.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
7.1.4  Biltesstrickare Okuldr kontroll ochfeller anvindning av | a) Baltesstrickare saknas eller dr inte limplig for fordo- X
elektroniskt fordonsgranssnitt. net.
b) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X
snittet.
7.1.5  Krockkudde Okuldr kontroll ochfeller anvindning av | a) Krockkudde saknas eller r inte limplig for fordonet. X
elektroniskt fordonsgranssnitt.
b) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X
snittet.
¢) Krockkudden fungerar inte. X
7.1.6  SRS-system Okulir kontroll av varningslampan och/el- | a) Varningslampan for SRS anger fel pd systemet. X
ler anvdndning av elektroniskt for-
donsgranssnitt.
b) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrans- X
snittet.
7.2 Brandslickare (X)2 Okulir kontroll. a) Saknas. X
b) Overensstimmer inte med kraven'. X
Om sddan krivs (tex. i bussar, langfardsbussar etc.). X
7.3 Lés och stoldskydd Okulir kontroll och kontroll genom ma- | a) Anordningen forhindrar inte att fordonet kors. X
novrering.
b) Defekt. X
Oavsiktligt ldst eller blockerat. X
7.4  Varningstriangel (om sddan | Okuldr kontroll. a) Saknas eller dr ofullstindig. X
krivs) (X)2
b) Overensstimmer inte med kraven'. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
7.5  Forbandsldda. (om sddan Okuldr kontroll. Saknas, dr ofullstindig eller Gverensstimmer inte med X
krivs) (X)2 kraven!.
7.6 Hjulkilar (om sidana kravs) | Okuldr kontroll. Saknas eller i bristfilligt skick, otillricklig stabilitet eller X
(X)2 dimension.
7.7 Ljudsignalanordning Okulir kontroll och kontroll genom ma- | a) Fungerar inte korrekt. X
Novrerng: Fungerar inte alls. X
b) Mandoveranordning bristfalligt fastsatt. X
¢) Overensstimmer inte med kraven'. X
Ljudet kan forvixlas med varningssirener. X
7.8  Hastighetsmatare Okulir kontroll eller kontroll genom ma- | a) Ej monterad enligt kraven!. X
EOV rering vid proviing pa vag eller med Saknas om sddan kravs. X
jalp av elektronisk utrustning.
b) Forsimrad drift. X
Fungerar inte alls. X
¢) Belysningen fungerar inte tillfredsstallande. X
Belysningen tdnds inte. X
7.9  Fardskrivare (om sddan dr | Okuldr kontroll. a) Ej monterad enligt kraven'. X
monterad krévs)
b) Fungerar inte. X
¢) Tatningar dr defekta eller saknas. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
d) Installationsskylt saknas, dr olaslig eller inaktuell. X
e) Uppenbar manipulation. X
f) Didckens storlek 6verensstimmer inte med kalibre- X
ringsparametrarna.
7.10  Hastighetsbegransande Okulir kontroll och kontroll genom ma- | a) Ej monterad enligt kraven'. X
anordning (om sddan ir novrering om utrustning finns.
monterad kravs)
b) Fungerar uppenbart inte. X
¢) Hastigheten felaktigt instdlld (om den kontrollerats). X
d) Tatningar dr defekta eller saknas. X
e) Skylt saknas eller ar olaslig. X
f) Didckens storlek overensstimmer inte med kalibre- X
ringsparametrarna.
7.11  Vdgmitare om sidan finns | Okuldr kontroll och/eller anvindning av | a) Uppenbart manipulerad (bedrageri) for att minska den X
(X)? elektroniskt fordonsgranssnitt. registrerade korstrickan eller visa felaktig registrerad
korstricka for ett fordon.
b) Uppenbart ur funktion. X
7.12  Antisladdsystem (ESC) om | Okuldr kontroll och/eller anvindning av | a) Hastighetssensorer pd hjulen saknas eller dr skadade. X
sadant finns/kravs elektroniskt fordonsgranssnitt.
b) Ledningar skadade. X
¢) Andra delar saknas eller dr skadade. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
d) Omkopplare skadad eller fungerar inte korrekt. X
e) Varningslampan for ESC anger fel pd systemet. X
f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X
snittet.
8. STORNINGAR
8.1  Buller
8.1.1  Bullerdimpning Subjektiv utvirdering (om inspektoren an- | a) Bullernivderna overstiger de som ir tillitna enligt kra- X
ser att bullernivin ligger ndra ett grin- ven!.
svirde kan en bullermitning vid stillas-
tdende utforas).
b) Négon del av bullerdimpningssystemet sitter 1ost, ar X
skadad, felaktigt monterad, saknas eller 4r uppenbarli-
gen dndrad pa ett sitt som pdverkar bullernivin nega-
tivt.
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
8.2  Avgasutslipp
8.2.1  Gnisttindning, utslipp fran motor
8.2.1.1  Utrustning for kontroll | Okuldr kontroll. a) Fabriksmonterad utrustning for kontroll av utslapp X
av avgasutslapp saknas, har dndrats eller dr uppenbart defekt.
b) Lickage som pdverkar métningen av utslipp. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
8.2.1.2  Gasformiga utslipp — For fordon upp till utslappsklasser Euro | a) Gasutslippen overskrider de nivder som angetts av till- X
5 och Euro V1 (7): verkaren.
Mitning med hjilp av en avgasanalysa-
tor enligt kraven! eller avlisning av
OBD-systemet. Denna provning av ut-
slipp frén avgasroret ska vara grund- | ) Om ett sidant virde inte finns tillgingligt giller fol- X
metoden for att kontrollera avgas- jande for koldioxidutslapp,
utsldppen. Efter en likvirdighetsbedom-
ning och med beaktande av relevant i) for fordon som inte har ett avancerat utslipps-
typgodkdnnande lagstiftning far med- begrinsande system,
lemsstaterna godkdnna anvindning av — 45%, eller
OBD i enlighet med tillverkarens re- .
kommendationer och andra krav. —35%
For fordon upp till utslippsklasser Euro enligt den tidpunkt dd fordonet registrerats eller
6 och Euro VI (5): tagits i bruk for forsta gdngen enligt vad som an-
getts i kraven!.
Mitning med hjilp av en avgasanalysa-
tor enligt kraven' eller avlisning av ii) for fordon som har ett avancerat utslippsbegrin-
OBD i enlighet med tillverkarens re- sande system,
kommendationer och andra krav'. — vid tomgang: 0,5 %
Mitresultaten ej tillimpliga pa tvatakts- — vid hég tomgang: 0,3 %
motorer.
eller
— vid tomgéng: 0,3 % ()
— vid hog tomgédng: 0,2 %
enligt den tidpunkt dd fordonet registrerats eller
tagits i bruk for forsta gangen enligt vad som an-
getts i kraven!.
¢) Lambdakoefficienten ligger utanfor intervallet 1 £ 0,03 X
eller ar ¢j i enlighet med tillverkarens specifikationer.
d) OBD-avlisningen indikerar allvarligt fel. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister

Mindre Storre Farliga
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8.2.2  Kompressionstindning, utslipp frin motor

[as ]

8.2.2.1  Utrustning for kontroll | Okuldr kontroll. a) Fabriksmonterad utrustning for kontroll av utslapp X
av avgasutslapp saknas eller dr uppenbart defekt.

b) Lickage som paverkar matningen av utslapp. X
8.2.2.2  Roktithet — For fordon upp till utslappsklasser Euro | a) For fordon som registrerats eller tagits i bruk for forsta X

. 5 och Euro V ('): gingen efter det datum som anges i kraven'.

Fordon som registrerades eller togs
i brgk fé‘)r(i den 1 januari 1980 ar Avgasernas roktathet ska mtas vid ofri Roktitheten overstiger den niva som anges pa fordo-
befriade frdn dessa krav. acceleration (utan belastning och fran nets tillverkarskylt.

tomgéng till maximivarvtal) med vax-
eln i frilige och kopplingen nedtryckt
eller genom avlisning av OBD. Denna
provning av utslipp fran avgasroret ska
vara grundmetoden for att kontrollera
avgasutslappen. Efter en likvdrdighets-
bedomning fir medlemsstaterna god-
kinna anvindning av OBD i enlighet
med tillverkarens rekommendationer
och andra krav.

— For fordon upp till utslappsklasser Euro
6 och euro VI (8):

Avgasernas roktathet ska matas vid fri
acceleration (utan belastning och fran
tomgéng till maximivarvtal) med vix-
eln i frilige och kopplingen nedtryckt
eller genom avldsning av OBD i enlig-
het med tillverkarens rekommendatio-
ner och andra krav'.

Konditionering av fordon:

1. Provningar fir utforas pd fordon utan
konditionering. Av sikerhetsskil ar det
dock lampligt att kontrollera att mo-
torn dr varm och i tillfredsstillande
mekaniskt skick.
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i)

2. Forkrav:

Motorn ska ha uppndtt arbetstem-
peratur, vilket t.ex. innebdr att tem-
peraturen pd motoroljan som mits
med en oljemdtsticka ska vara minst
80 °C eller motsvara normal arbets-
temperatur om den ar lagre, eller att
motorblocktemperaturen, matt som
nivd pa den infraroda stralningen,
ska vara minst lika hog. Om denna
matmetod dr opraktisk pa grund av
fordonets konstruktion ska motorns
normala arbetstemperatur uppnds
pd annat sdtt, tex. genom att
kylflakten gér igéng.

Avgassystemet ska rensas genom
minst tre fria accelerationscykler el-
ler motsvarande metod.

b) Om ett sddant virde inte finns att tillgd eller om kra-
ven! intemedger att referensvirden anvinds

— For insugningsmotorer: 2,5 m™1,
— For turboladdade motorer: 3,0 m™!, eller,

— for fordon som identifierats i kraven! eller som
registrerats eller tagits i bruk for forsta gdngen efter
det datum som anges i kraven':

1,5m™ ()

eller 0,7 m™ (19)
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Bedomning av brister

Mindre
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Farliga

Provningsforfarande:

1. Motorn och eventuellt turboaggregat
ska gd pd tomgang innan varje fri accele-
rationscykel paborjas. For tunga dieseld-
rivna fordon innebdr detta minst 10 se-
kunder efter det att gaspedalen slippts

upp.

2. For att pdborja varje fri acceleration-
scykel ska gaspedalen snabbt (dvs. pa
mindre dn en sekund) och i en rorelse,
men inte haftigt, tryckas i botten for att
uppnd maximal insprutning frdn insprut-
ningspumpen.

3. Under varje fri accelerationscykel
och innan gaspedalen sliapps upp ska mo-
torn komma upp i maximivarvtal eller, nar
det giller automatvixlade fordon, det
varvtal som anges av tillverkaren eller,
om dessa uppgifter inte finns att tillga,
tvd tredjedelar av maximivarvtalet. Detta
kan kontrolleras t.ex. med hjilp av motor-
varvet eller genom att man later tillrackligt
lang tid forflyta mellan den forsta tryck-
ningen pd gaspedalen och det ogonblick
den slapps upp, vilket for fordon i katego-
rierna M,, M3, N, eller N5 bor vara minst
tvd sekunder.

4. Fordon fir endast underkinnas om
det aritmetiska medelvirdet frin minst
tre av de senast genomforda acceleration-
scyklerna overskrider griansvirdet. Medel-
vardet kan riknas fram genom att man
bortser frin de mitningar som i hog
grad avviker frin medelvdrdet eller att
man anvinder resultatet av ndgon annan
statistisk berdkning som tar hinsyn till
spridningen hos mitningarna. Medlemssta-
terna fir begrinsa antalet provningscykler.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
5. For att undvika onddiga provningar
far medlemsstaterna underkdnna fordon
om virdena efter mindre 4n tre fria acce-
lerationscykler eller efter rensningscykeln
ovan ligger mycket hogre dn grinsvirdet.
For att likasd undvika onddiga provningar
far medlemsstaterna godkinna fordon om
virdena efter mindre dn tre fria accelera-
tionscykler eller efter rensningscykeln
ovan ligger mycket ligre dn gransvirdet.
8.3  Elektromagnetiskt storningsskydd
Radiostorningar (X)? Négot av kraven! uppfylls inte. X
8.4  Ovriga punkter som ir relaterade till miljon
8.4.1  Vitskelickage Kraftigt lickage av andra vitskor dn vatten som sannolikt X
kommer att skada miljon eller utgora en sikerhetsrisk for
andra trafikanter.
X
Regelbunden droppbildning som utgér en mycket allvarlig
risk.
9.  KOMPLETTERANDE PROVNING FOR FORDON FOR PERSONTRANSPORT I KATEGORIERNA M,, M,
9.1 Dorrar
9.1.1  In- och utgdngar Okulir kontroll och kontroll genom ma- | a) Defekt mandvrering. X
novrering.
b) Forsdmrat skick. X
Risk for personskada. X
¢) Defekta nodkontroller. X
d) Fjarrkontroll av dorrar eller varningsanordningar defek- X
ta.
¢) Overensstimmer inte med kraven!. X
Otillracklig dorrbredd. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
9.1.2  Nodutgangar Okulir kontroll och kontroll genom ma- | a) Defekt manovrering. X
novrering (om sd dr lampligt).
b) Nodutgdngsskyltar olasliga. X
Nodutgngsskyltar saknas. X
¢) Hammare for att krossa glas saknas. X
d) Overensstimmer inte med kraven'. X
Blockerad eller otillracklig bredd. X
9.2 Avimnings- och Okulir kontroll och kontroll genom ma- | a) Fungerar inte tillfredsstillande. X
. 2 . .
avfrostningssystem (X) novrerng. Péaverkar siker drift av fordonet. X
b) Utslapp av giftiga gaser i forar- eller passagerarutrym- X
met.
Risk for passagerares hilsa. X
¢) Defekt avimning (om sddan ar obligatorisk). X
9.3  Ventilations- och Okulir kontroll och kontroll genom ma- | a) Defekt mandvrering. X
" 2 .. .
varmesystem (X) novrerng. Risk for passagerares hilsa. X
b) Utsldpp av giftiga gaser i forar- eller passagerarutrym- X
met.
Risk for passagerares hilsa. X
9.4  Siten
9.4.1  Passagerarsiten (inklusive | Okuldr kontroll. Fillbara siten (om sddana 4r tilldtna) fills inte upp auto- X
siten for medfoljande personal) matiskt.
Blockerar nodutgdng. X
9.4.2  Forarsdte (ytterligare krav) | Okuldr kontroll. a) Defekta specialkomponenter som blindskydd. X
Forsamrat siktfalt. X
b) Skyddsanordningar for foraren e tillforlitliga eller X
overensstimmer inte med kraven!.
Risk for personskada. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
9.5 Inre belysning och Okulir kontroll och kontroll genom ma- | Enheten defekt eller dverensstimmer inte med kraven!. X
destinationsanordningar (X)? novrering. .
Fungerar inte. X
9.6  Gangar, omrdden for Okulér kontroll. a) Bristfilligt fastsatt golv. X
stdende Paverkad stabilitet. X
b) Defekta ledstinger eller handtag. X
Bristfélligt fastsatt eller oanvindbart. X
¢) Overensstimmer inte med kraven'. X
Otillracklig bredd eller otillrackligt utrymme. X
9.7  Trappor och fotsteg Okulir kontroll och kontroll genom ma- | a) Daligt skick. X X
novrering (om sd ar lampligt). Skadat skick.
Pédverkad stabilitet. X
b) Indragbara fotsteg fungerar inte korrekt. X
¢) Overensstimmer inte med kraven'. X
Otillracklig bredd eller for hoga fotsteg. X
9.8  System for Okulir kontroll och kontroll genom ma- | Defekt system. X
R 2 . .
passagerarkommunikation (X) novrering. Fungerar inte. X
9.9  Meddelanden (X)2 Okulér kontroll. a) Meddelanden saknas, ar felaktiga eller oldsliga. X
b) Overensstimmer inte med kraven!. X
Felaktig information. X
9.10  Krav gillande transport av barn (X)?
9.10.1  Dorrar Okulir kontroll. Dorrskydd éverensstimmer inte med kraven! fér den har X
typen av transport.
9.10.2  Signalerings- och Okulir kontroll. Signalerings- eller specialutrustning saknas eller overens- X
specialutrustning stimmer inte med kraven!.
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
9.11  Krav gillande transport av personer med nedsatt rorlighet (X)?
9.11.1  Dorrar, ramper och Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Defekt mandvrering. X
lyftanordningar novrerng. Bristfallig sikerhet vid drift. X
b) Forsimrat skick. X
Pdverkad stabilitet, Risk for personskada. X
¢) Defekta kontroller. X
Bristfillig sikerhet vid drift. X
d) Defekta varningsanordningar. X
Fungerar inte. X
¢) Overensstimmer inte med kraven!. X
9.11.2  Fastsdttningssystem for | Okuldr kontroll och kontroll genom ma- | a) Defekt mandvrering. X
rullstolar novrering (om sd dr lampligt). Bristfallig sakerhet vid drifi X
b) Forsimrat skick. X
Pdverkad stabilitet, Risk for personskada. X
¢) Defekta kontroller. X
Bristfallig sikerhet vid drift. X
d) Overensstimmer inte med kraven!. X
9.11.3  Signalerings- och Okulir kontroll. Signalerings- eller specialutrustning saknas eller 6verens- X
specialutrustning stimmer inte med kraven!,
9.12  Ovrig specialutrustning (X)?
9.12.1  Utrymme for Okulér kontroll. a) Utrymmena overensstimmer inte med kraven'. X
livsmedelsberedning
b) Utrymmena ar skadade i sidan omfattning att det X

skulle vara farligt att anvinda dem.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
9.12.2  Hygienutrymmen Okuldr kontroll. Utrymmena 6verensstimmer inte med kraven!. X
Risk for personskada. X
9.12.3  Ovriga anordningar (t.ex. | Okuldr kontroll. Overensstaimmer inte med kraven!. X
audiovisuella system) Paverkar siker drift av fordonet. X

(') Fordonskategorier som ej omfattas av detta direktivs tillimpningsomrdde ingdr som vagledning.

(%) 43 % for pahiangsvagnar som godkints fére den 1 januari 2012.

(}) 48 % for fordon som inte forsetts med ABS eller typgodkints fore den 1 oktober 1991.

(*) 45 % for fordon som ir registrerade efter 1988 eller frdn och med det datum som anges i kraven, om detta datum infaller senare.

() 43 % for slipvagnar och pahidngsvagnar som registrerats efter 1988 eller fran det datum som anges i kraven, om detta datum infaller senare.

(%) Till exempel 2,5 m/s? for fordon i kategori N, N, och N3 som registrerats forsta gangen efter den 1 januari 2012.

(") Typgodkind i enlighet med direktiv 70/220/EEG, forordning (EG) nr 715/2007, bilaga I, tabell 1, (Euro 5), direktiv 88/77/EEG och direktiv 2005/55/EG.

(®) Typgodkdnd i enlighet med forordning (EG) nr 715/2007, bilaga I, tabell 2 (Euro 6), och forordning (EG) nr 595/2009 (Euro VI).

(°) Typgodkdnd i enlighet med gransvardena i rad B avsnitt 5.3.1.4 i bilaga I till direktiv 70/220/EEG, 4ndrat genom direktiv 98/69[EG eller senare; rad B1, B2 eller C i avsnitt 6.2.1 i bilaga I till direktiv
88/77[EEG eller registrerat eller taget i bruk for forsta gangen efter den 1 juli 2008.

(1% Typgodkind i enlighet med forordning (EG) nr 715/2007, bilaga I, tabell 2 (Euro 6). Typgodkind i enlighet med forordning (EG) nr 595/2009 (Euro VI).

Anmirkningar:

L Kraven faststills genom typgodkinnande vid tidpunkten for godkinnande, forsta registreringen eller di fordonet tas i bruk for forsta gangen, sivil som genom efterjusteringskrav eller nationell
lagstiftning i registreringslandet. Dessa orsaker till underkdnnande é4r endast tillimpliga om overensstimmelse med kraven har kontrollerats.

2 Anmirkningen (X) markerar forhallanden som avser fordonets skick och limplighet att anvindas i trafiken men som inte betraktas som visentliga vid trafiksikerhetsprovning.

3 Farliga dndringar innebir en 4ndring som paverkar fordonets trafiksikerhet negativt eller har en oproportionerlig inverkan pa miljon.

811//T1 1
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BILAGA 11

MINIMIKRAV PA INNEHALL I TRAFIKSAKERHETSINTYG

Trafiksakerhetsintyget som utfirdas efter en trafiksikerhetsprovning ska omfatta atminstone foljande delar, som foregas av
motsvarande harmoniserade unionskoder:

1. Fordonets identifieringsnummer (VIN-nummer eller chassinummer)
2. Registreringsnummer och landssymbol for registreringslandet

3. Dag och plats f6r provningen

4. Vdgmitarens stillning vid provning, om sidan finns

5. Fordonskategori om tillginglig

6. Faststillda brister och deras allvarlighetsgrad

7. Resultatet av trafiksdkerhetsprovningen

8. Datum for nista trafiksikerhetsprovning eller sista giltighetsdag for gillande trafiksikerhetsintyg, om den hér infor-
mationen inte ges pd annat satt

9. Namn pé organisation eller centrum som utfort provningen samt namnteckning eller annan identifiering av inspek-
toren som ansvarar for provningen

10. Ovriga uppgifter
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BILAGA 111

MINIMIKRAV FOR TRAFIKSAKERHETSANLAGGNINGAR OCH PROVNINGSUTRUSTNING

I. Enheter och utrustning

Trafiksikerhetsprovningar i enlighet med de rekommenderade metoderna i bilaga I ska genomféras med anvindning
av lampliga anldggningar och utrustning. I forekommande fall kan detta omfatta anvindning av mobila provnings-
enheter. Vilken provningsutrustning som krivs beror pa vilka fordonskategorier provningen omfattar, enligt tabell L.
Anldggningarna och utrustningen ska uppfylla f6ljande minimikrav:

1. En provningsanliggning som har tillrickligt med utrymme for att bedoma fordon och som uppfyller de nod-
vindiga hilso- och sikerhetskraven.

2. En testbana som dr tillrdckligt stor for provning, en smorjgrop eller en lyftanordning, och for fordon som har en
hogsta vikt som overstiger 3,5 ton, en anordning som kan lyfta fordonet pé en av axlarna, med lamplig belysning
och luftningsverktyg om sa kravs.

3. For provning av alla fordon, en rullbromsprovare som kan mita, visa och spara virden for bromsverkan och
lufttryck for tryckluftsbromsar enligt de tekniska kraven for rullbromsprovare i bilaga A och I1SO-standard 21069-
1 eller motsvarande standarder.

4. For provning av fordon som har en hogsta vikt som inte Gverstiger 3,5 ton, en rullbromsprovare enligt punkt 3
som eventuellt inte kan spara och visa virden fo6r bromsverkan, pedalkraft och lufttryck i tryckluftsbromsar,

eller

en plattbromsprovare motsvarande rullbromsprovaren i punkt 3 som eventuellt inte kan spara och visa virden for broms-
verkan, pedalkraft och lufttryck i tryckluftsbromsar.

5. Instrument for registrering av inbromsningar, dir icke-kontinuerliga matinstrument ska ldsa av/lagra matningar
minst 10 ganger per sekund.

6. Anldggningar for provning av tryckluftsbromsar, sdsom tryckmatare, anslutningar och slangar.

7. En anordning for att mita hjul-faxelbelastning och faststilla axelbelastningen (eventuellt ocksd for mitning av
belastning pé tvd hjul, exempelvis vagplatta for hjulvigning och axelvigning).

8. En enhet for provning av hjulaxelns fjadring (kraftplatta) utan att lyfta axeln, som ska uppfylla foljande krav:

a) Enheten mdste ha minst tvd elektriska plattor som kan roras i motsatt riktning bade lodritt och vagritt.

b) Plattornas rorelser maste kunna styras av brukaren frdn provningsplatsen.

¢) For fordon som har en hogsta vikt som overstiger 3,5 ton. ska plattorna uppfylla foljande tekniska krav:

— Langsgdende och tvirgdende rorelse pd minst 95 mm.

— Langsgdende och tvirgdende rorelsehastighet 5 cm/sek till 15 cm/sek.
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9. En ljudnivimitare klass I, om ljudnivdn ska matas.
10. En 4-gasmatare i enlighet med Europaparlamentets och rddets direktiv 2004/22/EG (}).
11. Enhet for métning av absorptionskoefficient med tillracklig noggrannhet.

12. En anordning for strilkastarinstillning som mojliggér provning av strdlkastarinstéllning enligt bestimmelserna for
strikastarinstdllning pd motorfordon (direktiv 76/756/EEG), dir ljus- och morkergrinsen maste vara latt att
urskilja i dagsljus (utan direkt solljus).

13. Enhet for mitning av didckens monsterdjup.
14. Enhet for att ansluta till det elektroniska fordonsgranssnittet, t.ex. ett OBD-verktyg.
15. Enhet for att uppticka lickage av LPG/CNG/LNG, vid provning av sidana fordon.

De ovanstdende enheterna kan kombineras i en och samma enhet, under forutsittning att varje enhets precision inte
paverkas.

II. Kalibrering av mitutrustning

Om inte annat anges enligt gillande unionslagstiftning far intervallet mellan tvd pd varandra foljande kalibreringar inte
overstiga

i) 24 manader f6r matning av vikt, tryck och ljudniva,
ii) 24 manader for mitning av krafter,

iii) 12 manader for mitning av gasformiga utslapp.

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 2004/22/EG av den 31 mars 2004 om mitinstrument (EUT L 135, 30.4.2004, s. 1).



Tabell (%)

Minimiutrustning som krévs for att genomfora trafiksikerhetsprovningar

Fordon Kategori Utrustning som krévs for varje del i avsnitt [
Maximum mass 2 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

1. Motorcyklar
Lle X X X X X
L3e,L4e X X X X X
L3e,L4e X X X X X
L2e X X X X X X
L2e X X X X X X
L5e X X X X X X
L5e X X X X X X
Loée X X X X X X
Loée X X X X X X
L7e X X X X X X
L7e X X X X X X

2. Passagerarfordon
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Minimiutrustning som krévs for att genomfora trafiksikerhetsprovningar

Fordon Kategori Utrustning som krévs for varje del i avsnitt I
Maximum mass 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

Upp till 3500kg | MM, X X X X X X
Upp till 3500kg | MM, X X X X X
>3 500 kg M,,M; X X X X X X X X X X
>3 500 kg M, M; X X X X X X X X X

3. Fordon for godstransport
Upp till 3500kg | N; X X X X X X
Upp till 3500kg | N; X X X X X
>3 500 kg N, N3 X X X X X X X X X X
>3 500 kg N,,N; X X X X X X X X X

4. Specialfordon frin fordon i

kategori N, T5

Upp till 3500kg | N; X X X X X X
Upp till 3500kg | N; X X X X X

¥10Tt'6C
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Minimiutrustning som krévs for att genomfora trafiksikerhetsprovningar

Fordon Kategori Utrustning som krévs for varje del i avsnitt [
Maximum mass 1 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
>3 500 kg N,,N;,T5 X X X X X X X X X X X
>3 500 kg N,,N;,T5 X X X X X X X X X X
5. Slapvagnar Upp till 750 kg 0, X X
> 750 tll 3500kg | O, X X
>3 500 kg 0,0, X X X X X

(") Fordonskategorier som ¢j omfattas av detta direktivs tillimpningsomrade ingdr som végledning.

1 B = bensin (gnisttindning), D = diesel (kompressionstindning).
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BILAGA IV

MINIMIKRAV FOR INSPEKTORERNAS KOMPETENS, UTBILDNING OCH CERTIFIERING

1. Kompetens

Innan en sokande till en tjanst som inspektor godkdnns for att utfora periodiska trafiksikerhetsprovningar ska
medlemsstaterna eller behoriga myndigheter kontrollera att personen uppfyller foljande:

a) Personen ska ha styrkt kunskap om och forstaelse for vigfordon inom foljande omraden:
— Mekanik.
— Dynamik.
— Fordonsdynamik.
— Forbranningsmotorer.
— Material och materialbearbetning.
— Elektronik.
— El-teknik.
— Elektroniska fordonskomponenter.
— It-tillimpningar.

b) Personen ska dven ha minst tre drs dokumenterad erfarenhet eller motsvarande sisom dokumenterat mentorskap
eller studier, och lamplig utbildning inom vigfordonsomradet som anges ovan.

2. Grundutbildning och repetitionsutbildning

Medlemsstaterna eller behoriga myndigheter ska se till att inspektorerna far lamplig grund- och repetitionsutbildning
eller genomgdr laimplig examination inklusive teoretiska och praktiska delar for att de ska kunna godkinnas for att
genomfora trafiksikerhetsprovningar.

Grund- och repetitionsutbildning eller limplig examination ska dtminstone omfatta f6ljande omréaden:

a) Grundutbildning eller limplig examination

Grundutbildningen som tillhandahalls av medlemsstaten eller av ett godkint utbildningscentrum i medlemsstaten
ska atminstone omfatta foljande omraden:

i) Fordonsteknik:
— Bromssystem.
— Styrsystem.
— Siktfalt.
— Installation av belysning, belysningsutrustning och elektriska komponenter.
— Axlar, hjul och dick.
— Chassi och karosseri.
— Storningar och utslapp.

— Ytterligare krav for specialfordon.
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ii) Provningsmetoder.

iij) Bedomning av brister.

iv) Rittsliga krav som dr tillimpliga pa fordonets skick for godkinnande.

v) Rattsliga krav gillande trafiksikerhetsprovning.

vi) Administrativa bestimmelser avseende godkinnande av fordon, registrering och trafiksikerhetsprovning.
vii) It-tillimpningar som ror provning och administration.

b) Repetitionsutbildning eller lamplig examination

Medlemsstaterna ska se till att inspektorerna regelbundet erhdller repetitionsutbildning eller genomgér limplig
examination som tillhandahélls av medlemsstaten eller av ett godkant utbildningscentrum i medlemsstaten.

Medlemsstaterna ska sakerstdlla att innehdllet i repetitionsutbildningen eller examinationen gor det mojligt for
inspektorer att underhdlla och uppdatera nodvindiga kunskaper inom de omrdden som anges i led a i-vii) ovan.

3. Behorighetsbevis

Beviset, eller motsvarande dokumentation, som utfirdas for den inspektor som fir genomfora trafiksikerhetsprov-
ningar ska omfatta dtminstone foljande information:

— Identifikation av inspektoren (fornamn, efternamn).
— Fordonskategorier for vilka inspektoren fir genomféra trafiksikerhetsprovningar.
— Utfardande myndighet.

— Utfirdandedatum.



29.4.2014 Europeiska unionens officiella tidning L 127127

BILAGA V

TILLSYNSORGAN

Regler och forfaranden for tillsynsorgan som utsetts av medlemsstaterna enligt artikel 14 ska omfatta dtminstone f6ljande
krav:

1. Tillsynsorganens uppgifter

Tillsynsorgan ska dtminstone genomféra foljande uppgifter:
a) Tillsyn av provningscentrum:
— Kontrollera om minimikraven for lokaler och provningsutrustning har uppfyllts.
— Kontrollera att den godkdnda enheten uppfyller obligatoriska krav.
b) Kontroll av utbildning och examination av inspektérer:
— Kontroll av inspektorernas grundutbildning.
— Kontroll av inspektorernas regelbundna repetitionsutbildning.
— Regelbunden repetitionsutbildning for inspektorerna i tillsynsorganen.
— Genomfora eller kontrollera examination.
¢) Granskning:
— Forhandsgranskning av provningscentrum fore godkdnnande.
— Regelbundna granskningar av provningscentrum.
— Sarskild granskning vid oegentligheter.
— Granskning av utbildningscentrum/examinationscentrum.
d) Kontroll genom att anvinda exempelvis foljande atgarder:
— Ny provning av en statistiskt signifikant del av provade fordon.
— Mystery shopper-kontroller (kan genomforas med defekt fordon).
— Analys av resultat fran trafiksikerhetsprovningar (statistiska metoder).
— Overklaga provningar.
— Utreda klagomal.

¢) Kontroll av mitresultat vid trafiksikerhetsprovningar.

f) Forslag om tillbakadragande eller upphiavande av godkidnnande for provningscentrum och/eller inspektorer:
— Om centrumet eller inspektoren i frdga inte uppfyller ett vasentligt krav for godkinnande.
— Om storre oegentligheter upptacks.

— Vid flera negativa granskningsresultat.

— Om centrumet eller inspektoren i frdga forlorar sitt goda anseende.
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2. Krav pa tillsynsorganet

Krav som giller for personalen som anstillts av tillsynsorganet ska omfatta foljande omraden:
— Teknisk kompetens.

— Opartiskhet.

— Standarder for kvalificering och utbildning.

3. Innehdll i regler och forfaranden

Varje medlemsstat eller dess behoriga myndighet ska faststilla relevanta regler och forfaranden som atminstone ska
omfatta foljande delar:

a) Krav som ror godkidnnande och kontroll av provningscentrum:
— Ansokan om godkinnande for att driva ett provningscentrum.
— Ansvarsomraden for provningscentrum.
— Besok fore godkdnnande for att kontrollera att alla krav ar uppfyllda.
— Godkdnnande av provningscentrum.
— Regelbundna granskningar av provningscentrum.

— Regelbundna kontroller av provningscentrum for att sikerstilla fortsatt dverensstimmelse med gillande regler
och forfaranden.

— Evidensbaserade oannonserade specialkontroller eller granskningar av provningscentrum.

— Analys av testdata for att utréna om det finns bevis pa bristande Gverensstimmelse med gillande regler och
forfaranden.

— Aterkallande eller upphivande av godkinnanden for provningscentrum.
b) Inspektorer pd provningscentrum:

— Krav for att bli en certifierad inspektor.

— Grundutbildning, repetitionsutbildning och examination.

— Aterkallande eller upphivande av certifiering av inspektorer.
¢) Utrustning och lokaler:

— Krav pd provningsutrustning.

— Krav pé provningslokaler.

— Krav pd skyltning.

— Krav péd underhall och kalibrering av provningsutrustning.

— Krav pd datorsystem.
d) Tillsynsorgan:

— Tillsynsorganens befogenheter.

— Krav som giller for tillsynsorganens personal.

— Godkinnanden och begransningar.
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2014/46/EU
av den 3 april 2014

om indring av rddets direktiv 1999/37/EG om registreringsbevis for fordon
EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 91,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,
efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),
efter att ha hort Regionkommittén,
i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (?), och
av foljande skal:

(1)  Trafiksdkerhetsprovningen ingdr i en 6vergripande ordning vars syfte ar att sikerstilla att fordon halls i ett sdkert
och miljomaissigt godtagbart skick under anvindning. Den ordningen bor foreskriva periodiska trafiksikerhets-
provningar av fordon och vigkontroller av fordon som anvinds f6r kommersiella transporter samt ett forfarande
for fordonsregistrering som gor det mojligt att tillfalligt upphava ett tillstdnd for ett fordon att anvindas i vdgtrafik
om fordonet utgor en omedelbar trafiksikerhetsrisk.

(2)  Vid registrering av ett fordon beviljas ett administrativt godkdnnande for att det skall fa tas i bruk i viagtrafik.
Rédets direktiv 1999/37/EG (%) avser endast sjilva registreringen av fordon. I sirskilda fall dir anvindningen av ett
fordon pd allmin vag utgor en risk pd grund av fordonets tekniska skick bor det emellertid vara mojligt att for en
viss tidsperiod tillfalligt upphava tillstdndet att anvinda det fordonet. For att minska administrationen kring det
tillfdlliga upphédvandet bor det inte kravas ett nytt registreringsforfarande nér det tillfalliga upphdvandet upphor.

(3)  Det bor inforas ett krav pé ett permanent dterkallande av registreringen av ett fordon som enligt ett meddelande
ska behandlas som ett uttjant fordon enligt Europaparlamentets och rddets direktiv 2000/53/EG (*). Medlems-
staterna har mojlighet att i nationell ritt faststilla andra skal for att dterkalla en fordonsregistrering.

(4)  Aven om en fordonsregistrering har aterkallats bor det vara mojligt att behdlla en uppgift om den registreringen.

(5)  For att minska administrationen och forenkla informationsutbytet mellan medlemsstaterna bér fordonsinformation
registreras elektroniskt.

(6)  Detta direktiv bor inte hindra en medlemsstat fran att betrakta den elektroniska datauppsittning som forvaras av
dess behoriga myndighet som den huvudsakliga killan till informationen om ett fordon som registrerats pa dess
territorium. For att underldtta utbytet av information bér medlemsstaterna kunna anvinda ett elektroniskt system
som omfattar uppgifter fran nationella elektroniska databaser.

(7 I de fall ddr farliga brister identifieras vid en trafiksikerhetsprovning, och tillstindet att anvinda ett fordon pa
allman vig tillfalligt har upphavts, bor det tillfalliga upphdvandet registreras tills fordonet har godkints vid en ny
trafiksikerhetsprovning.

) EUT C 44, 15.2.2013, s. 128.

()

(%) Europaparlamentets stindpunkt av den 11 mars 2014 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT) och rddets beslut av den 24 mars 2014.
(}) Radets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om registreringsbevis for fordon (EGT L 138, 1.6.1999, s. 57).

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2000/53/EG av den 18 september 2000 om uttjinta fordon (EGT L 269, 21.10.2000, s. 34).
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(8)  For att uppdatera punkt I.4 andra strecksatsen och punkt IIL1. (A.b) i bade bilaga I och bilaga II till direktiv
1999/37EG i samband med en utvidgning av unionen, och for att uppdatera punkt IL.6 i bilaga I, vilken hénfor sig
till icke obligatoriska uppgifter i samband med dndring av definitioner eller av innehéllet i intyg om overens-
stimmelse i relevant unionslagstiftning om typgodkdnnande, bor kommissionen ges befogenhet att anta akter
enligt artikel 290 i férdraget om Europeiska unionens funktionssitt. Det dr av sirskild betydelse att kommissionen
genomfor samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pd expertnivd. Nar kommissionen forbereder och
utarbetar delegerade akter bor den se till att relevanta handlingar oversinds samtidigt till Europaparlamentet
och radet och att detta sker s snabbt som mojligt och pa lampligt sitt.

(9)  Direktiv 1999/37/EG bor dirfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av direktiv 1999/37/EG
Direktiv 1999/37/EG ska dndras pd foljande sitt:

1. I artikel 1 ska den forsta meningen ersdttas med foljande:

"Detta direktiv ska gélla for de fordonsregistreringsbevis som medlemsstaterna utfardar.”

2. T artikel 2 ska foljande led laggas till:

»

e) tillfalligt upphdvande: en begrinsad tidsperiod ndr ett fordon inte har en medlemsstats tillstind att anvindas i
vagtrafik, varefter, under forutsittning att skilen for det tillfalliga upphivandet har upphort, det dter kan fi
tillstdnd att anvindas utan ett nytt registreringsforfarande,

f) aterkallelse av registrering: en aterkallelse av en medlemsstats tillstdnd for ett fordon att anvindas i vagtrafik.”

3. T artikel 3 ska foljande punkter liggas till:

4. Medlemsstaterna ska i elektronisk form registrera information om alla fordon som ar registrerade pd deras
territorier. Informationen ska inbegripa

a) alla obligatoriska uppgifter enligt punkt IL5 i bilaga I samt uppgifterna i punkterna IL6 (J) och IL6 (V.7) och (V.9) i
den bilagan, dir dessa uppgifter finns tillgangliga,

b) andra icke obligatoriska uppgifter som fortecknas i bilaga I eller uppgifter frdn intyget om 6verensstimmelse enligt
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG (*), ndr sd dr mojligt,

c) resultaten frén de obligatoriska periodiska trafiksikerhetsprovningarna enligt Europaparlamentets och radets direk-
tiv 2014/45/EU (**) och giltighetstiden for trafiksdkerhetsintyget.

Behandlingen av personuppgifter inom ramen for detta direktiv ska ske i enlighet med Europaparlamentets och radets
direktiv 95[/46/EG (***) och 2002/58/EG (***¥).
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5. Den tekniska informationen om fordonen ska goras tillganglig for de behoriga myndigheterna eller provnings-
centrumen for genomférandet av periodiska trafiksakerhetsprovningar. Medlemsstaterna far begridnsa provningscent-
rumens anvindning och spridning av sddan information i syfte att forhindra att den missbrukas.

(*) Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en ram for
godkdnnande av motorfordon och slipvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som ir avsedda for sidana fordon (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).

(**) Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av motorfor-
dons och tillhérande slipvagnars trafiksikerhet och om upphivande av direktiv 2009/40/EG (EUT L 127,
29.4.2014, s. 51).

(***) Europaparlamentets och rddets direktiv 95/46/EG av den 24 oktober 1995 om skydd for enskilda personer med
avseende pd behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter (EGT L 281, 23.11.1995,
s. 31).

(***) Europaparlamentets och radets direktiv 2002/58/EG av den 12 juli 2002 om behandling av personuppgifter och
integritetsskydd inom sektorn for elektronisk kommunikation (EGT L 201, 31.7.2002, s. 37).”

4. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 3a

1. Om den behoriga myndigheten i en medlemsstat fir meddelande om att en periodisk trafiksakerhetsprovning
visar att ett specifikt fordons tillstind att anvindas i vagtrafik tillfalligt har upphavts i enlighet med artikel 9 i direktiv
2014/45([EU ska det tillfilliga upphdvandet registreras elektroniskt och en ny trafiksikerhetsprovning ska genomforas.

Det tillfalliga upphivandet ska gilla tills fordonet har blivit godkant vid en ny trafiksikerhetsprovning. Nar fordonet
har godkints vid en trafiksikerhetsprovning ska den behoriga myndigheten utan dréjsmél pa nytt godkinna fordonet
for anviandning i végtrafik. Inget nytt registreringsforfarande ska kravas.

Medlemsstaterna eller deras behoriga myndigheter fir vidta atgirder for att underlitta omprovning av ett fordon vars
tillstdnd att anvindas i vagtrafik tillfalligt upphévts. Dessa dtgarder far inbegripa tillstdnd att anvinda allmidnna vagar
mellan ett reparationsstille och ett provningscentrum i syfte att genomfoéra en trafiksakerhetsprovning.

2. En medlemsstat fir ge innehavaren av registreringsbeviset tillitelse att limna en begidran till den behoriga
myndigheten om &verforing av registreringen till fordonets nya dgare.

3. Om en medlemsstats behoriga myndighet fir meddelande om att ett fordon behandlas som ett uttjant fordon i
enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv. 2000/53/EG (*) ska det fordonets registreringsbevis dterkallas
permanent och informationen om detta ska inforas i det elektroniska registret.

(*) Europaparlamentets och radets direktiv 2000/53/EG av den 18 september 2000 om uttjinta fordon (EGT L 269,
21.10.2000, s. 34).”

5. I artikel 5 ska foljande punkt laggas till:

3. Vid ett dgarbyte ska medlemsstaterna, utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 5.4 och 8.3 i direktiv
2014/45(EU, principiellt erkdnna trafiksikerhetsintygets giltighet om ett fordon har ett giltigt bevis pd genomgéngen
periodisk trafiksikerhetsprovning.”

6. Artiklarna 6 och 7 ska ersittas av foljande:

"Artikel 6

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 7 i syfte att dndra
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— punkt 114 andra strecksatsen och punkt III.1 (A.b) i bade bilaga I och bilaga II, i samband med en utvidgning av
unionen,

— punkt IL.6 i bilaga I, med avseende pd icke obligatoriska uppgifter i samband med dndring av definitioner eller av
innehdllet i intyg om Gverensstimmelse i relevant unionslagstiftning om typgodkinnande.

Artikel 7

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehdll for de villkor som anges i denna
artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 6 ska ges till kommissionen for en period av fem ar
fran och med den 19 maj 2014. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio
ménader fore utgdngen av perioden av fem dr. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med
perioder av samma lingd, sdvida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sidan forlingning senast tre
ménader fore utgdngen av perioden i friga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 6 far nar som helst terkallas av Europaparlamentet eller radet.
Ett beslut om &terkallelse innebdr att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gilla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet
datum. Det péverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

5. En delegerad akt som antas enligt artikel 6 ska trada i kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet har
gjort invindningar mot den delegerade akten inom en period av tvd manader frin den dag di akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om bdde Europaparlamentet och radet, fore utgdngen av den perioden, har under-
rittat kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tvd ménader pd Europa-
parlamentets eller ridets initiativ.”

7. Artikel 9 ska ersdttas med foljande:

”Artikel 9

Medlemsstaterna ska bistd varandra vid genomférandet av detta direktiv. De fir bilateralt eller multilateralt utbyta
upplysningar, sirskilt for att innan registrering sker kontrollera ett fordons lagenlighet, i férekommande fall i den
medlemsstat dar fordonet tidigare var registrerat. For att underldtta utbytet av information fir medlemsstaterna for
sddan kontroll anvinda ett elektroniskt system som innehéller uppgifter frn nationella elektroniska databaser.”

8. I punkt IL.6 i bilaga I ska foljande punkt ldggas till:

”X) bevis pd godkind trafiksikerhetsprovning, datum for ndsta trafiksikerhetsprovning eller sista giltighetsdag for
gillande trafiksikerhetsintyg.”

Artikel 2
Inférlivande

1. Medlemsstaterna ska senast den 20 maj 2017 anta och offentliggora de lagar och andra forfattningar som ér
nodvindiga for att folja detta direktiv. De ska genast underritta kommissionen om detta.

De ska tillimpa dessa bestimmelser senast frin och med den 20 maj 2018.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser, ska de innehélla en hinvisning till detta direktiv eller &tfoljas av en sddan
hénvisning ndr de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hanvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen 6verlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell ritt som de antar
inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.
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Artikel 3
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4
Mottagare
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfdrdat i Bryssel den 3 april 2014.
Pd Europaparlamentets vighar Pd rddets vagnar
M. SCHULZ D. KOURKOULAS

Ordférande Ordforande
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2014/47[/EU
av den 3 april 2014

om tekniska vigkontroller av trafiksikerheten hos nyttofordon i trafik i unionen och om
upphiivande av direktiv 2000/30/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 91,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (3), och

av foljande skal:

(1) I sin vitbok av den 28 mars 2011 med titeln Firdplan for ett gemensamt europeiskt transportomrdde — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem av den 28 mars 2011 presenterade kommissionen en
"nollvision” med madlet att reducera antalet dodsolyckor i trafiken i unionen till nira noll till 2050. Fordonsteknik
forvantas leda till stora forbattringar av sdkerhetsresultaten inom végtransporten, s att detta mal kan uppnas.

(2) I sitt meddelande med titeln Mot ett europeiskt omrdde for trafiksikerhet: politiska riktlinjer for trafiksakerhet
2011-2020 foreslog kommissionen att man med borjan 2010 ska halvera antalet doda i trafiken inom unionen
fram till 2020. For att uppnd detta mdl angav kommissionen sju strategiska mél och identifierade dtgarder for
sikrare fordon, en strategi for att minska antalet skador och atgirder for att forbattra sikerheten for sdrbara
trafikanter, sirskilt motorcyklister.

(3)  Trafiksikerhetsprovningen ingdr i en 6vergripande ordning vars syfte dr att sikerstilla att fordon halls i ett sdkert
och miljomassigt godtagbart skick under anvdndning. Systemet bor omfatta periodiska trafiksikerhetsprovningar
for alla fordon och tekniska vagkontroller for fordon som anvinds for kommersiella transporter, samt foreskriva
ett forfarande for fordonsregistrering som gor det mojligt att upphéva ett tillstdnd for ett fordon att anvindas pd
vagarna om fordonet utgor en direkt trafiksakerhetsrisk. Periodisk provning bor vara det fraimsta verktyget for att
sikerstilla fordons trafiksikerhet. Tekniska vdgkontroller av nyttofordon boér endast utgora ett komplement till
periodisk provning.

(4)  Flera tekniska standarder och krav med avseende pé fordonssikerhet och miljoprestanda har antagits i unionen.
Det dr nodvindigt att med hjilp av ovintade tekniska vdgkontroller sdkerstilla att fordon forblir trafiksakra.

(5)  Tekniska viagkontroller dr en mycket viktig del i arbetet for att dstadkomma en hog trafiksikerhetsnivd for
nyttofordon under hela livscykeln. Sddana kontroller okar inte bara trafiksikerheten och minskar fordonens
utslapp, utan minskar dven risken for illojal konkurrens inom vagtransporter som foljer av olika kontrollnivder
i olika medlemsstater.

(1) EUT C 44, 15.2.2013, s. 128.
(%) Europaparlamentets stindpunkt av den 11 mars 2014 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT) och raddets beslut av den 24 mars 2014.
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(6)  Genom Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1071/2009 (') inrattades Europeiska registret for vig-
transportforetag (ERRU). Med hjilp av ERRU kan nationella elektroniska register 6ver transportforetag samman-
linkas inom hela unionen, samtidigt som unionslagstiftningen om skydd av personuppgifter {6ljs. Anvindningen
av detta system, som drivs av den behoriga myndigheten i varje medlemsstat, underlittar samarbetet mellan
medlemsstaterna.

(7)  Detta direktiv bor gélla for vissa nyttofordon med en konstruktionshastighet som overstiger 25 km/tim i de
kategorier som definieras i Europaparlamentets och rddets direktiv 200746 /EG (?). Det bor emellertid inte hindra
medlemsstaterna fran att genomfora tekniska vagkontroller av fordon som inte omfattas av det har direktivet eller
kontrollera andra aspekter av vagtransporterna, sirskilt gillande kor- och vilotid, eller transport av farligt gods.

(8)  Hijultraktorer med en maximal konstruktionshastighet som o6verstiger 40 km/tim anvinds allt oftare i stillet for
lastbilar for lokala transporter och for kommersiella vigtransportindamal. De potentiella riskerna med sddana
fordon kan jamforas med de potentiella riskerna med lastbilar, och ddrfor bor de fordon i den hir kategorin som
huvudsakligen anvinds pa allmin vig, likstdllas med lastbilar ndr det géller tekniska vigkontroller.

(9)  Rapporter om genomférandet av Europaparlamentets och radets direktiv 2000/30/EG (’) visar tydligt vikten av
vagkontroller. Under perioden 2009-2010 rapporterades att 6ver 350 000 fordon som varit foremal for tekniska
vagkontroller i unionen var i ett sddant skick att de maste beliggas med korforbud. Rapporterna visar dven
betydande skillnader nidr det galler resultaten av de kontroller som utforts i olika medlemsstater. Under perioden
2009-2010 kunde procentsatsen for upptickt av vissa brister variera mellan 2,1 % hos alla fordon som kont-
rollerats i en medlemsstat och 48,3 % i en annan. Slutligen visar rapporterna betydande skillnader i antalet
genomforda tekniska vdgkontroller mellan olika medlemsstater. For att nd en bittre balans bor medlemsstaterna
ata sig att genomfora ett limpligt antal kontroller som stdr i proportion till antalet nyttofordon som ir registrerade
och/eller i bruk pd deras territorium.

(10)  Sképbilar, sdsom fordon i kategori N, och tillhérande slipvagnar omfattas inte av samma trafiksikerhetskrav som
pa unionsnivd giller for tunga nyttofordon, sdsom bestimmelserna om kortider, kravet pa utbildning for yrkes-
forare eller kravet pd hastighetsbegrinsande anordningar. Trots att fordon i kategori N; inte omfattas av detta
direktivs tillimpningsomrdde bor medlemsstaterna ta hinsyn till dem i sina overgripande strategier for trafiksd-
kerhet och vigkontroller.

(11)  For att undvika ytterligare administrationsarbete och kostnader och for att 6ka effektiviteten vid kontrollerna bor
behoriga nationella myndigheter kunna besluta att for kontroll i forsta hand vilja ut fordon som anvinds av
foretag som inte uppfyller standarder for trafiksikerhet och miljo, medan vil underhallna fordon som anvinds av
ansvarsfulla och sdkerhetsmedvetna brukare belonas med farre kontroller. Ett urval av fordon for vigkontroll som
bygger pa brukarens riskprofil skulle kunna vara ett anvindbart verktyg for att kontrollera hogriskforetag mer
ingdende och oftare.

(12)  Vagkontrollerna bor stodjas av ett riskvirderingssystem. Enligt férordning (EG) nr 1071/2009 mdste medlems-
staterna utvidga det riskvirderingssystem som inridttats enligt Europaparlamentets och radets direktiv
2006/22[EG (¥, nir det giller genomforandet av reglerna om kortid och viloperioder, till att omfatta andra angivna
omradden med anknytning till vigtransport, inbegripet trafiksikerheten hos nyttofordon. Foljaktligen bor

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler betriffande de
villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesmissig trafik och om upphévande av rddets direktiv 96/26/EG (EUT L 300,
14.11.2009, s. 51).

(3 Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en ram for godkdnnande av
motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana
fordon (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).

(’) Europaparlamentets och rédets direktiv 2000/30/EG av den 6 juni 2000 om vigkontroller av trafiksikerheten hos nyttofordon i
trafik i gemenskapen (EGT L 203, 10.8.2000, s. 1).

() Europaparlamentets och rddets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om minimivillkor for genomforande av radets forord-
ningar (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85 om sociallagstiftning pé vigtransportomradet samt om upphivande av rddets direktiv
88/599/EEG (EUT L 102, 11.4.2006, s. 35).
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uppgifterna om antalet brister och dessas allvarlighetsgrad inforas i det riskvirderingssystem som inrittats enligt
artikel 9 i direktiv 2006/22/EG. Medlemsstaterna bor kunna besluta om limpliga tekniska och administrativa
arrangemang for anvindningen av riskvirderingssystemen. Effektiviteten hos riskvirderingssystemen inom hela
unionen bor ytterligare undersokas, liksom frdgan om en harmonisering av dem.

(13)  Innehavaren av registreringsbeviset och, i férekommande fall, fordonets brukare, bor vara ansvariga for att fordonet
hélls 1 ett trafiksakert skick.

(14)  Nar inspektorer utfor tekniska vagkontroller bor de agera oberoende, och deras bedomning bor inte paverkas av
ndgon intressekonflikt av till exempel ekonomisk eller personlig art, framfor allt ndr det galler f6raren, brukaren
eller innehavaren av registreringsbeviset, som skulle kunna inkrdkta pa ett opartiskt och objektivt beslutsfattande.
Dirfor bor det inte finnas ndgon direkt koppling mellan inspektorernas ersittning och resultaten av de tekniska
vagkontrollerna. Trots detta bor en medlemsstat kunna ldta privata organ utféra bade mera ingdende tekniska
vagkontroller och fordonsreparationer, dven pd samma fordon.

(15)  Tekniska vagkontroller bor bestd av grundliggande och, om sd behovs, mer ingdende kontroller. I bada fallen bor
kontrollerna omfatta fordonets relevanta delar och system. For att dstadkomma harmonisering av mer ingdende
kontroller pd unionsnivd bor det for varje provningskomponent inféras rekommenderade provningsmetoder och
exempel pd brister och kategorisering av dessa med hansyn till allvarlighetsgrad.

(16)  Lastsakringen dr avgorande for trafiksikerheten. Lastsikringen bor darfor vara sadan, att fordonet kan klara av de
accelerationer som uppstir da det anvinds i trafiken. Av praktiska skdl bor de massakrafter som uppstar i samband
med sddana accelerationer anvindas som gransvirden pd grundval av europeiska standarder. Personal som arbetar
med att kontrollera att lastsakringen ar tillfredsstillande bor ha lamplig utbildning.

(17)  Alla som arbetar med logistik, bland dem packare, lastare, dkerier, brukare och forare, har ansvar for att lasten ar
korrekt packad och lastad pa ett lampligt fordon.

(18)  Rapporter frin vigkontroller upprittas i flera medlemsstater med elektroniska medel. I sddana fall bor en kopia av
rapporten tillhandahéllas féraren. All information fran de tekniska vdgkontrollerna bor 6verforas till en gemensam
databas i den berorda medlemsstaten, sa att data latt kan behandlas och relevant information &verforas utan att
detta kraver mer administrativt arbete.

(19)  For att minska kontrollmyndigheternas administrativa borda, bor rapporter om grundliggande tekniska vigkont-
roller, ocksd av tredjelandsregistrerade fordon, endast innehélla visentlig information om att ett visst fordon
genomgdtt sidan kontroll samt om resultaten av kontrollen. En detaljerad rapport bor endast krivas om en
grundldggande kontroll f6ljs av en mer ingdende kontroll.

(20)  Kommissionen bor undersoka mojligheterna att kombinera rapportblanketten i bilaga IV med andra rapporter.

(21)  Genom att anvinda mobila kontrollenheter kan man minska fordrojningen och kostnaden for brukare eftersom
mer ingdende kontroller kan genomforas direkt pd vdgen. De mest nirbeldgna provningscentrum som praktiskt gir
att anlita, tillsammans med for dndamdlet angivna anldggningar for vdgkontroller, kan ocksd anvindas for att
genomfora mer ingdende kontroller.
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(22)  Personal som utfor tekniska vdgkontroller bor ha lamplig utbildning eller lampliga kvalifikationer, ocksd for att
effektivt kunna utféra okuldra kontroller. Inspektorer som utfor mer ingdende tekniska vigkontroller bor ha minst
samma kompetens och uppfylla samma krav som de inspektérer som utfor trafiksikerhetsprovningar i enlighet
med Europaparlamentets och radets direktiv. 2014/45/EU (!). Medlemsstaterna bor kriva att inspektorer som
genomfor kontroller vid angivna anldggningar for vigkontroller eller med anvindning av mobila kontrollenheter
uppfyller dessa krav eller likvirdiga krav som godkints av den behoriga myndigheten.

(23)  For att hdlla nere kostnaderna for anvindning av teknisk utrustning for en mer ingdende vigkontroll, bor
medlemsstaterna kunna ta ut en avgift om brister upptickts. Denna avgift bor vara skilig och proportionell.

(24)  Samarbete och utbyte av bésta praxis mellan medlemsstaterna ar avgérande for att ett mer harmoniserat system for
vagkontroller ska kunna uppnds i hela unionen. Dérfor bor medlemsstaterna i mén av mojlighet samarbeta bittre,
dven under verksamhetens genomférande. Samarbetet bor omfatta periodisk organisation av samordnade tekniska
vagkontroller.

(25)  For att sikerstalla ett effektivt informationsutbyte mellan medlemsstaterna, bor det i varje medlemsstat finnas en
kontaktpunkt for samarbetet med andra berorda behoriga myndigheter. Denna kontaktpunkt bor dven samman-
stilla relevant statistik. Dessutom bor medlemsstaterna tillimpa en sammanhingande nationell efterlevnadsstrategi
pa sitt territorium och bor kunna utse ett organ som samordnar det arbetet. De behoriga myndigheterna i varje
medlemsstat bor utarbeta forfaranden for faststillande av tidsfrister och innehdllet i den information som ska
vidarebefordras.

(26) D4 kontaktpunkter utses bor konstitutionella bestimmelser och den befogenhetsnivd som foljer dirav respekteras.

(27)  For att mojliggora overvakning av det system for vigkontroller som genomférts i unionen, bor medlemsstaterna
fore den 31 mars 2021 och fére den 31 mars vartannat dt dérefter rapportera resultaten frin de genomforda
tekniska vigkontrollerna till kommissionen. Kommissionen bor vidarebefordra den insamlade informationen till
Europaparlamentet och radet.

(28)  For att minimera tidsspillan for foretag och forare och oka effekten overlag av vigkontrollerna bor det uppmuntras
att de tekniska vigkontrollerna genomfors jimsides med kontroller av att sociallagstiftningen for vagtransporter
foljs, framfor allt Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 561/2006 (2), direktiv 2006/22/EG och radets
forordning (EEG) nr 3821/85 (3).

(29) Medlemsstaterna bor foreskriva sanktioner for overtriadelser av bestimmelserna i detta direktiv och sikerstilla att
de genomfors. Sanktionerna bor vara effektiva, proportionella, avskrickande och icke-diskriminerande. Medlems-
staterna bor framfor allt ta med lampliga dtgdrder om en forare eller brukare inte samarbetat med inspektoren och
om ett fordon med farliga brister anvints utan tillstdnd.

(30)  For att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av detta direktiv bor kommissionen tilldelas genomforan-
debefogenheter. Dessa befogenheter bor utévas i enlighet med Europaparlamentets och radets foérordning (EU)
nr 182/2011 (.

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av motorfordons och tillhérande
slapvagnars trafiksikerhet och om upphivande av direktiv 2009/40/EG (se sidan 51i detta nummer av EUT).

(%) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa
vigtransportomradet och om dndring av radets forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphivande av radets
forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102, 11.4.2006, s. 1).

(%) Radets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om firdskrivare vid vdgtransporter (EGT L 370, 31.12.1985, s. 8).

() Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allmidnna regler och
principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011,
s. 13).
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(31) Kommissionen bor inte anta genomforandeakter om forfarandena for anmilan av fordon med storre eller farliga
brister till kontaktpunkterna i registreringsmedlemsstaterna, eller om dataformatet for 6versindandet till kommis-
sionen av den information om kontrollerade fordon som insamlats av medlemsstaterna, om den kommitté som
inrdttas genom detta direktiv inte avger ndgot yttrande om det utkast till genomforandeakt som kommissionen har
lagt fram.

(32) I syfte att nir sd dr lampligt uppdatera artikel 2.1 och punkt 6 i bilaga IV, utan att detta direktivs tillimpnings-
omrdde paverkas, uppdatera punkt 2 i bilaga II i friga om metoder och anpassa punkt 2 i bilaga II med avseende
pa forteckningen 6ver komponenter som ska provas, provningsmetoder, orsaker till underkinnanden och bedom-
ning av brister, bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssdtt delegeras till kommissionen. Det dr av sirskild betydelse att kommissionen genomfor limpliga
samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pd expertnivd. Nir kommissionen forbereder och utarbetar
delegerade akter bor den se till att relevanta handlingar oversinds samtidigt till Europaparlamentet och radet
och att detta sker sd snabbt som mojligt och péd lampligt sitt.

(33)  Eftersom maélet for detta direktiv, nimligen att forbdttra trafiksidkerheten genom att faststilla gemensamma minimi-
krav och harmoniserade regler for tekniska vdgkontroller av fordon i trafik inom unionen, inte i tillracklig
utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna sjdlva utan snarare, pd grund av atgirdens omfattning, kan uppnis
bdttre pd unionsniva, kan unionen anta dtgdrder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om
Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv inte utover vad
som dr nodvindigt for att uppnd detta mal.

(34) Detta direktiv respekterar de grundliggande rattigheterna och iakttar de principer som erkdnns i Europeiska
unionens stadga om de grundliggande rittigheterna, till vilken det hinvisas i artikel 6 i férdraget om Europeiska
unionen.

(35)  Genom detta direktiv utvecklas det befintliga systemet for tekniska vdgkontroller, uppdateras de tekniska kraven i
direktiv. 2000/30/EG och integreras reglerna i kommissionens rekommendation 2010/379/EU (}). Direktiv
2000/30/EG bor dirfor upphora att gilla.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE:

KAPITEL I
SYFTE, DEFINITIONER OCH TILLAMPNINGSOMRADE
Artikel 1
Syfte

[ syfte att forbittra trafiksikerheten och miljon faststills genom detta direktiv minimikrav for ett system for tekniska
vagkontroller av trafiksdkerheten hos nyttofordon som gar i trafik pd medlemsstaternas territorium.

Artikel 2
Tillimpningsomride

1. Direktivet giller nyttofordon med en konstruktionshastighet som 6verstiger 25 km/tim i foljande kategorier enligt
Europaparlamentets och radets direktiv 2003/37/EG (%) och direktiv 2007/46/EG

a) Motorfordon som har konstruerats och tillverkats primart for transport av personer och deras bagage och som har
mer 4n dtta sittplatser utover forarplatsen — fordonskategorierna M, och M.

(") Kommissionens rekommendation 2010/379/EU av den 5 juli 2010 om riskbedomning av brister som uppticks vid vigkontroller av
trafiksikerheten (hos nyttofordon) i enlighet med Europaparlamentets och rddets direktiv 2000/30/EG (EUT L 173, 8.7.2010, s. 97).

(%) Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/37/EG av den 26 maj 2003 om typgodkinnande av jordbruks- eller skogsbrukstrak-
torer, av slipvagnar och utbytbara dragna maskiner till sédana traktorer samt av system, komponenter och separata tekniska enheter
till dessa fordon och om upphivande av direktiv 74/150/EEG (EUT L 171, 9.7.2003, s. 1).
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b) Motorfordon som har konstruerats och tillverkats primért f6r godstransport med en hogsta vikt som Overstiger 3,5
ton — fordonskategorierna N, och Nj.

¢) Slapvagnar som har konstruerats och tillverkats f6r gods- eller persontransport, samt som husrum, med en hogsta vikt
som Overstiger 3,5 ton — fordonskategorierna O; och O,.

d) Hjultraktorer i kategori T5 som frimst anvinds pd allmin vig for kommersiella vigtransporter med en maximal
konstruktionshastighet som overstiger 40 km/tim.

2. Direktivet paverkar inte medlemsstaternas ratt att genomfora tekniska vagkontroller av fordon som inte omfattas av
detta direktiv, sdsom latta nyttofordon i kategori N; med en hogsta vikt som inte 6verstiger 3,5 ton, och att kontrollera
andra aspekter av vagtransport och trafiksikerhet eller genomféra kontroller pa andra platser dn pd allmdn vig. Ingenting
i detta direktiv hindrar en medlemsstat fran att av trafiksikerhetsskdl begrinsa anvindningen av en viss fordonstyp till
vissa delar av sitt vignit.

Artikel 3
Definitioner
Foljande definitioner ska endast gélla i detta direktiv:

1. fordon: ett icke spirbundet motorfordon eller dess sldpvagn.

2. motorfordon: ett motordrivet fordon p& hjul som framdrivs av egen kraft med en maximal konstruktionshastighet som
overstiger 25 km/tim.

3. slapvagn: ett icke sjilvgdende fordon pd hjul som har konstruerats och tillverkats for att dras av ett motorfordon.

4. pahdngsvagn: en slipvagn som har konstruerats for att kopplas till ett motorfordon pa sé sitt att en del av pahings-
vagnen vilar pd motorfordonet och att en visentlig del av pdhidngsvagnens vikt och dess lasts vikt upptas av
motorfordonet.

5. last: alla varor som normalt skulle placeras i eller pd den del av ett fordon som konstruerats for att bara last och som
inte dr varaktigt fastsatt pd fordonet, vilket omfattar objekt pd lastbarare, som spjillador, vixelflak eller containrar pa
fordon.

6. nyttofordon: ett motorfordon och dess slipvagn eller pdhingsvagn som frimst anvinds for transport av varor eller
passagerare i kommersiellt syfte, sdsom transport for annans rikning mot ersittning eller transport for egen rakning
eller annat yrkesmassigt syfte.

7. fordon som dr registrerat i en medlemsstat: ett fordon som ir registrerat eller som tagits i bruk i en medlemsstat.

8. innehavare av registreringsbevis: den juridiska eller fysiska person i vars namn fordonet ar registrerat.

9. foretag: ett foretag enligt definitionen i artikel 2.4 i férordning (EG) nr 1071/2009.

10. teknisk vigkontroll: en ovintad teknisk kontroll av trafiksikerheten hos ett nyttofordon, som genomférs av en
medlemsstats behoriga myndigheter eller under direkt overinseende av dem.
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11. allmin vig: en for allmdn trafik uppliten vdg, sdsom lokala, regionala eller nationella vdgar, huvudvdgar, motor-
trafikleder eller motorvagar.

12. trafiksikerhetsprovning: kontroll i enlighet med artikel 3.9 i direktiv 2014/45/EU.

13. trafiksikerhetsintyg: en rapport fran trafiksdkerhetsprovningen, som utfirdats av den behoriga myndigheten eller ett
provningscentrum och som innehdller resultatet av trafiksikerhetsprovningen.

14. behorig myndighet: en myndighet eller ett offentligt organ som av en medlemsstat har getts ansvar for hanteringen av
systemet for tekniska vdgkontroller, inklusive i tillimpliga fall genomférandet av tekniska vdgkontroller.

15. inspektor: en person som av en medlemsstat eller dess behoriga myndighet getts tillstind att genomfora grund-
laggande och/eller mer ingdende tekniska vigkontroller.

16. brister: tekniska defekter och andra avvikelser frdn kraven som konstaterats vid en teknisk vigkontroll.

17. samordnad vigkontroll: en teknisk vigkontroll som genomfors gemensamt av tvé eller flera medlemsstaters behoriga
myndigheter.

18. brukare: en fysisk eller juridisk person som anvinder ett fordon och samtidigt ar fordonets dgare, eller som av
fordonets dgare fatt tillstdind att anvinda fordonet.

19. mobil kontrollenhet: ett transporterbart system med den testutrustning som behévs for genomférandet av mer
ingdende tekniska vagkontroller och vars personal bestdr av inspektorer med kompetens att genomféra mer ingdende
vagkontroller.

20. angiven anldggning for vigkontroller: ett faststillt omrdde dar grundliggande ochfeller mer ingdende tekniska vig-
kontroller genomfors och dir det ocksd kan finnas varaktigt installerad testutrustning.

KAPITEL II
SYSTEM FOR TEKNISKA VAGKONTROLLER OCH ALLMANNA SKYLDIGHETER
Artikel 4
System for vigkontroller

Systemet med tekniska vigkontroller ska omfatta grundliggande tekniska vigkontroller enligt artikel 10.1 och mer
ingdende tekniska vagkontroller enligt artikel 10.2.

Artikel 5
Antalet fordon som ska kontrolleras angivet i procent

1. For fordon som avses i artikel 2.1 a, b och ¢ ska varje kalenderdr det totala antalet grundliggande tekniska
vagkontroller i unionen motsvara minst 5 % av det totala antalet av dessa fordon som ar registrerade i medlemsstaterna.

2. Varje medlemsstat ska striva efter att genomféra ett limpligt antal grundldggande tekniska vigkontroller, som star i
proportion till det totala antalet sidana fordon som ar registrerade pa dess territorium.

3. Information om kontrollerade fordon ska limnas till kommissionen i enlighet med artikel 20.1.
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Attikel 6
Riskvirderingssystem

For fordon av som avses i artikel 2.1 a, b och ¢ ska medlemsstaterna se till att den information om antalet brister och
dessas allvarlighetsgrad som anges i bilaga II och, i tillimpliga fall, bilaga III, som upptickts hos de fordon som anvinds
av enskilda foretag infors i det riskvirderingssystem som inrittats enligt artikel 9 i direktiv 2006/22/EG. D4 ett foretag
tilldelas en riskprofil fir medlemsstaterna anvinda de kriterier som faststills i bilaga I. Den informationen ska anvindas
for att kontrollera foretag med en hog riskvirdering oftare och mer ingdende. Riskvirderingssystemet ska hanteras av
medlemsstatens behoriga myndigheter.

Vid genomférandet av forsta stycket ska registreringsmedlemsstaten anvinda den information den fétt fran andra med-
lemsstater i enlighet med artikel 18.1.

Medlemsstaterna fér tillita ytterligare trafiksikerhetsprovningar pé frivillig basis. Information om efterlevnad av trafiksi-
kerhetskraven som erhalls till foljd av frivilliga provningar far tas i beaktande for att forbittra ett foretags riskprofil.

Artikel 7
Ansvarsomraden

1. Medlemsstaterna ska krdva att trafiksikerhetsintyget fran den senaste periodiska trafiksikerhetsprovningen eller en
kopia av det, eller, om intyget upprittats i elektronisk form, en utskrift av det i form av bestyrkt kopia eller i original, och
rapporten frdn den senaste tekniska vigkontrollen finns i fordonet, om de finns tillgingliga. Medlemsstaterna far lata sina
myndigheter godta elektroniska bevis for sddana kontroller, om upplysningar i det avseendet finns tillgdngliga.

2. Medlemsstaterna ska kriva att foretag och forare av ett fordon som genomgar en teknisk vigkontroll samarbetar
med inspektorerna och ger dem tilltrade till fordonet, dess delar och all relevant dokumentation for kontrollen.

3. Medlemsstaterna ska se till att foretagens ansvar for att hélla sina fordon i trafiksikert skick faststills, utan att det
pdverkar det ansvar som forarna av de fordonen har.

Artikel 8
Inspektorer

1. Nir de viljer ut ett fordon for teknisk vagkontroll och nir de genomfor kontrollen, ska inspektorerna avhilla sig
fran diskriminering pd grund av forarens nationalitet eller det land i vilket fordonet ar registrerat eller har tagits i bruk.

2. Vid genomforandet av en teknisk vigkontroll ska inspektoren vara fri frdn intressekonflikter som skulle kunna
inkrikta pa ett opartiskt och objektivt beslutsfattande.

3. Inspektorernas ersittning far inte vara direkt kopplad till resultaten av grundldggande eller mer ingdende tekniska
vagkontroller.

4. Mer ingdende tekniska vigkontroller ska genomféras av inspektorer som uppfyller de minimikrav pa kompetens
och utbildning som faststalls i artikel 13 i och bilaga IV till direktiv 2014/45/EU. Medlemsstaterna far foreskriva att
inspektorer som genomfor kontroller vid angivna anliggningar for vigkontroller eller med anvindning av mobila
kontrollenheter ska uppfylla dessa krav eller likvirdiga krav som godkints av den behoriga myndigheten.
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KAPITEL III
KONTROLLFORFARANDEN
Artikel 9
Val av fordon fér grundliggande teknisk vigkontroll

Vid identifiering av fordon som ska genomgéd en grundliggande teknisk vdgkontroll fir inspektorerna i forsta hand vilja
fordon som anvinds av foretag med en hogriskprofil enligt direktiv 2006/22/EG. Fordon far ocksd viljas ut for kontroll
slumpmissigt eller vid misstanke om att fordonet utgor en risk for trafiksikerheten eller miljon.

Artikel 10
De tekniska viigkontrollernas innehdll och metoder

1. Medlemsstaterna ska se till att de fordon som valts ut i enlighet med artikel 9 genomgar en grundldggande teknisk
vagkontroll.

Vid varje grundliggande teknisk vagkontroll av ett fordon:

a) ska inspektoren kontrollera det senaste trafiksikerhetsintyget och den senaste tekniska vdgkontrollrapporten, om de
finns tillgdngliga, som forvaras i fordonet, eller elektroniska bevis for dessa enligt artikel 7.1,

b) ska inspektoren gora en okuldr bedomning av fordonets tekniska skick,

¢) far inspektoren gora en okuldr bedomning av fordonets lastsikring i enlighet med artikel 13,

d) far inspektoren utfora tekniska kontroller med valfri metod som bedoms lamplig. Sidana tekniska kontroller far
genomf6ras for att underbygga ett beslut om att fordonet ska genomga en mer ingdende teknisk vigkontroll eller for
att begdra att brister dtgirdas utan drojsmaél i enlighet med artikel 14.1.

Inspektoren ska kontrollera om eventuella brister som anges i rapporten fran den foregdende tekniska vagkontrollen har
atgdrdats.

2. Pd grundval av resultatet frdn den grundliggande kontrollen, ska inspektoren besluta om fordonet eller dess
slapvagn bor genomgd en mer ingdende vigkontroll.

3. En mer ingdende teknisk vigkontroll ska omfatta de komponenter som fortecknas i bilaga Il och som anses vara
nodvindiga och relevanta, varvid sirskild hiansyn ska tas till sikerheten hos bromsarna, dacken, hjulen och chassit och till
stérningar som fordonet orsakar, samt de rekommenderade metoder som giller for provning av dessa komponenter.

4. Om trafiksikerhetsintyget eller en rapport frin en vigkontroll visar att kontroll av en av de komponenter som
fortecknas i bilaga II har genomférts under de foregdende tre manaderna, ska inspektoren inte kontrollera denna
komponent, utom nir en sddan kontroll dr motiverad pd grund av en uppenbar brist.

Artikel 11
Kontrollanliggningar

1. En mer ingdende teknisk vigkontroll ska genomféras med en mobil kontrollenhet, i en angiven anliggning for
vagkontroller eller i ett provningscentrum som avses i direktiv 2014/45/EU.
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2. Om en mer ingdende kontroll ska utféras i ett provningscentrum eller en angiven anliggning for vigkontroller ska
den utforas snarast mojligt i ndrmast mojliga centrum eller anliggning.

3. Mobila kontrollenheter och angivna anldggningar f6r vigkontroll ska ha limplig utrustning for att genomféra mer
ingdende tekniska vigkontroller, vilket innefattar utrustning for att kontrollera skicket pd fordonets bromsar, broms-
effektivitet, styrning och fjadring samt vid behov stérningar som fordonet orsakar. Om mobila kontrollenheter eller
angivna anldggningar for vigkontroll saknar den utrustning som kravs f6r att kontrollera en komponent som angetts vid
en grundldggande kontroll, ska fordonet hinvisas till ett provningscentrum eller en anldggning dir en ingdende kontroll
av denna komponent kan utforas.

Artikel 12
Bedomning av brister

1. For varje komponent som ska kontrolleras dterfinns i bilaga II en forteckning over mojliga brister och deras
allvarlighetsgrad, och den forteckningen ska anvindas vid tekniska vigkontroller.

2. Brister som uppticks vid tekniska vigkontroller av fordon ska kategoriseras i f6ljande grupper:

a) Mindre brister, som inte har nigon betydande inverkan pa fordonets sikerhet eller paverkar miljon samt andra mindre
avvikelser frdn kraven.

b) Storre brister, som kan dventyra fordonets sikerhet eller pdverka miljon eller som kan innebéra att andra trafikanter
utsitts for risker, samt andra mer betydande avvikelser fran kraven.

¢) Farliga brister, som utgor en direkt och omedelbar risk for trafiksikerheten eller paverkar miljon.

3. Ett fordon som har brister inom fler 4n en grupp enligt punkt 2 ska klassificeras enligt den allvarligare bristen. Ett
fordon som uppvisar flera brister inom samma kontrollomrdden sisom de definieras f6r den tekniska vigkontrollens
omfattning enligt punkt 1 i bilaga II, fir klassificeras i ndrmaste hogre allvarliga bristgrupp, om det anses att den
kombinerade effekten av dessa brister resulterar i en hogre risk for trafiksikerheten.

Artikel 13
Kontroll av lastsikring

1. Under en vigkontroll fir fordonet underkastas en kontroll av sin lastsikring i enlighet med bilaga III, for att
sakerstilla att lasten ar sikrad pd ett sddant sitt att den inte hindrar en siker korning eller utgor en risk for liv, hilsa,
egendom eller miljon. Kontroller far utforas for att verifiera att lastenheter vid alla typer av drift av fordonet, inbegripet
nodsituationer eller start i uppforsbacke,

— kan forskjutas endast minimalt fran sitt lage i férhéllande till varandra, viggar eller andra ytor i fordonet, och

— inte kan forskjutas fran lastutrymmet eller hamna utanfor lastytan.

2. Utan att det paverkar de krav som ir tillimpliga pa transport av vissa varukategorier, t.ex. de som omfattas av den
europeiska overenskommelsen om internationell transport av farligt gods pa vig (ADR) (1), far lastsakring och kontroll av
lastsikring utforas i enlighet med principerna och, i tillimpliga fall, standarderna i avsnitt I i bilaga III. Den senaste
versionen av standarderna enligt avsnitt 1.5 i bilaga III far anvindas.

(") Inforlivad genom Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG av den 24 september 2008 om transport av farligt gods pa
vig, jarnvag och inre vattenvdgar (EUT L 260, 30.9.2008, s. 13), dndrad bland annat genom kommissionens direktiv 2012/45/EU
(EUT L 332, 412.2012, 5. 18).
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3. De uppfoljningsforfaranden som avses i artikel 14 far dven tillimpas vid storre eller farliga brister relaterade till
lastsikring.

4. Medlemsstaterna ska se till att personal som deltar i lastsikringskontroller har fatt lamplig utbildning f6r detta.

Artikel 14
Uppfoljning vid storre brister eller farliga brister

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 14.3 ska medlemsstaterna foreskriva att storre eller farliga brister som
identifierats vid en grundliggande eller mer ingdende kontroll ska atgdrdas innan fordonet ytterligare anvinds pd allmin
vag.

2. Inspektoren far besluta att fordonet ska genomga en fullstindig trafiksikerhetsprovning inom en angiven tidsfrist,
om fordonet ar registrerat i den medlemsstat ddr den tekniska vdgkontrollen har genomforts. Om fordonet ér registrerat i
en annan medlemsstat, fir den behoriga myndigheten via de kontaktpunkter som avses i artikel 17 begira att den
behoriga myndigheten i den andra medlemsstaten ska genomféra en ny trafiksdkerhetsprovning av fordonet enligt
forfarandet i artikel 18.2. Om storre eller farliga brister konstateras hos ett fordon som ér registrerat utanfér unionen,
far medlemsstaten besluta att informera den behoriga myndigheten i det land dar fordonet ar registrerat.

3. Vid alla brister som maéste dtgirdas snabbt eller omedelbart pd grund av att de utgor en direkt och omedelbar risk
for trafiksikerheten, ska medlemsstaten eller den berorda behoriga myndigheten begrinsa eller forbjuda anvdndningen av
fordonet fram till dess att de bristerna har atgardats. Ett sddant fordon far tilldtas att anvindas for att foras till en av de
ndrmaste verkstdderna dir bristerna kan dtgardas, pa villkor att de farliga bristerna i friga har tgirdats pd ett sddant sitt
att fordonet kan foras till verkstaden och att detta inte innebdr en omedelbar risk for passagerare eller andra trafikanter.
Vid alla brister som inte méste dtgirdas omedelbart fir medlemsstaterna eller den berdrda behoriga myndigheten besluta
om pd vilka villkor och en skilig tidsperiod under vilken fordonet fir anvindas innan bristerna dtgardas.

Om fordonet inte kan dtgardas pa ett sadant sitt att det kan foras till verkstaden, far det foras till en tillginglig plats dar
det kan repareras.

Artikel 15
Kontrollavgifter

Nir brister har identifierats efter en mer ingdende kontroll, fir medlemsstaterna krava en skilig och proportionell avgift
som bor knytas till kostnaderna for kontrollen.

Artikel 16
Kontrollrapport och databaser for tekniska vigkontroller

1. For varje grundliggande teknisk vigkontroll som genomférs ska foljande uppgifter limnas till den behoriga
myndigheten:

a) Fordonets registreringsland.

b) Fordonskategori.

¢) Resultatet av den grundliggande tekniska vigkontrollen.

2. Nir en mer ingdende kontroll har genomforts ska inspektoren uppritta en rapport i enlighet med bilaga IV.
Medlemsstaterna ska se till att foraren av fordonet fir en kopia av kontrollrapporten.

3. Inspektoren ska vidarebefordra resultaten av den mer ingdende tekniska vdgkontrollen till den behoriga myndig-
heten inom en rimlig tid efter kontrollen. Den behériga myndigheten ska, i enlighet med gillande uppgiftsskyddslags-
tiftning, spara den informationen i minst 36 ménader frdn datumet for mottagande.
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KAPITEL IV
SAMARBETE OCH INFORMATIONSUTBYTE
Artikel 17
Utseende av kontaktpunkt

1. Medlemsstaterna ska utse en kontaktpunkt som ska

— sikerstdlla samordning med kontaktpunkter som utsetts av andra medlemsstater betraffande dtgarder enligt artikel 18,

— vidarebefordra den information som avses i artikel 20 till kommissionen,

— ndr s dr lampligt sikerstilla annat eventuellt informationsutbyte med och stod till kontaktpunkterna i andra med-
lemsstater.

2. Medlemsstaterna ska meddela kommissionen namn och kontaktinformation for sina nationella kontaktpunkter
senast den 20 maj 2015 och ska utan drojsmal informera kommissionen om eventuella férindringar i denna infor-
mation. Kommissionen ska uppritta en forteckning over alla kontaktpunkter och overlimna den till medlemsstaterna.

Artikel 18
Samarbete mellan medlemsstaterna

1. Nar storre eller farliga brister, eller brister som leder till en inskriankning av eller f6rbud mot fordonets anvindning,
identifierats hos ett fordon som inte r registrerat i den medlemsstat dir kontrollen genomférs, ska kontaktpunkten
anmala kontrollresultaten till kontaktpunkten i den medlemsstat dar fordonet ar registrerat. Anmalan ska innehdlla de
delar av vigkontrollrapporten som faststills i bilaga IV och ska helst limnas genom det nationella elektroniska register
som avses i artikel 16 i forordning (EG) nr 1071/2009. Kommissionen ska faststilla nirmare bestimmelser for for-
farandet for anmilan av fordon med storre eller farliga brister till kontaktpunkten i medlemsstaten dir fordonet ar
registrerat, i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 23.2.

2. Nir storre eller farliga brister identifieras hos ett fordon, fir kontaktpunkten i den medlemsstat dir fordonet har
kontrollerats via kontaktpunkten begira att den behoriga myndigheten i den medlemsstat dar fordonet ar registrerat, via
kontaktpunkten i den senare medlemsstaten, vidtar limpliga uppfoljningsitgirder, som att ldta fordonet genomga en ny
trafiksakerhetsprovning enligt artikel 14.

Artikel 19
Samordnade tekniska vigkontroller

Medlemsstaterna ska pd drsbasis regelbundet genomféra samordnade vigkontroller. Medlemsstaterna fir samordna dessa
kontroller med dem som foreskrivs i artikel 5 i direktiv 2006/22/EG.

Artikel 20

Rapportering av uppgifter till kommissionen

1. Fore den 31 mars 2021 och fore den 31 mars vartannat ar ddrefter ska medlemsstaterna till kommissionen pa
elektronisk vdg oversinda den information som samlats in under de tva foregdende kalenderdren avseende de fordon som
kontrollerats pa deras territorium. Informationen ska innehélla foljande:

a) Antalet kontrollerade fordon.

b) Fordonskategorier som kontrollerats.

¢) Registreringsland for varje fordon som kontrollerats.
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d) Vid mer ingdende kontroller, vilka omraden som kontrollerats och vilka komponenter som underkints i enlighet med
punkt 10 i bilaga IV.

Den forsta rapporten ska omfatta en period pd tvd ar som inleds den 1 januari 2019.

2. Kommissionen ska i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 23.2 faststilla nirmare bestim-
melser for i vilket format den information som avses i punkt 1 ska insindas elektroniskt. I avvaktan pd att sidana
bestimmelser faststills ska standardformuliret i bilaga V anvindas.

Kommissionen ska vidarebefordra den insamlade informationen till Europaparlamentet och radet.

KAPITEL V
DELEGERADE AKTER OCH GENOMFORANDEAKTER
Artikel 21
Delegerade akter

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 22 for att

— vid behov uppdatera artikel 2.1 och punkt 6 i bilaga IV for att beakta dndringar av fordonskategorierna till foljd av
dndringar i den lagstiftning som avses i den artikeln, utan att det paverkar detta direktivs tillimpningsomrade,

— uppdatera punkt 2 i bilaga II med avseende pa metoder i de fall dd effektivare provningsmetoder utvecklas och utan
att utvidga forteckningen 6ver komponenter som ska provas,

— anpassa punkt 2 i bilaga II efter en positiv kostnads-nyttoanalys rérande forteckningen 6ver komponenter som ska
provas, provningsmetoder, orsaker till underkinnande och bedémning av brister, vid dndring av obligatoriska krav
som ar relevanta for typgodkidnnande i unionens sikerhets- eller miljolagstiftning.

Artikel 22
Ut6vande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehll for de villkor som anges i denna artikel.

2. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 21 ska ges till kommissionen for en period av fem ar frdn och
med den 19 maj 2014. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio manader fore
utgdngen av perioden av fem dr. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med perioder av
samma lingd, sdvida inte Europaparlamentet eller radet motsitter sig en sddan forlingning senast tre ménader fore
utgdngen av perioden i fraga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 21 far ndr som helst aterkallas av Europaparlamentet eller rddet.
Ett beslut om &terkallelse innebir att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gilla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggdrs i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet
datum. Det péverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

5. En delegerad akt som antas enligt artikel 21 ska trdda i kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet har
gjort invaindningar mot den delegerade akten inom en period av tvd médnader fran den dag da akten delgavs Europa-
parlamentet och ridet, eller om bdde Europaparlamentet och radet fore utgdngen av den perioden har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tvd médnader pa Europaparlamentets
eller rddets initiativ.
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Artikel 23
Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bistds av den trafiksdkerhetskommitté som avses i direktiv 2014/45/EU. Den kommittén ska
vara en kommitté i den mening som avses i férordning (EU) nr 182/2011.

2. Nir hdnvisning gors till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas. Om kommittén inte
avger ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomforandeakt, och artikel 5.4 tredje stycket i forordning
(EU) nr 182/2011 ska tillimpas.

KAPITEL VI
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 24
Rapportering

1. Kommissionen ska senast den 20 maj 2016 till Europaparlamentet och rddet 6verlimna en rapport om genom-
forandet och effekterna av detta direktiv. Rapporten ska framfér allt innehdlla en analys av hur direktivet har bidragit till
att forbdttra trafiksikerheten samt av kostnaderna for och nyttan av att i direktivets tillimpningsomrade dven inbegripa
fordon i kategorierna N; och O,.

2. Kommissionen ska senast den 20 maj 2022 till Europaparlamentet och radet Gverlimna en rapport om tillimp-
ningen och effekterna av detta direktiv, sdrskilt i friga om riskvarderingssystemens effektivitet och harmoniseringen av
dem, framfor allt nir det giller att faststilla en riskprofil som mojliggor inbordes jimforelser mellan de olika berorda
foretagen. Rapporten ska atfoljas av en detaljerad konsekvensbedomning dar kostnaderna och nyttan i hela unionen
analyseras. Konsekvensbedomningen ska goras tillginglig for Europaparlamentet och rddet minst sex manader innan
eventuella lagstiftningsforslag laggs fram for att, om sd ar lampligt, i tillimpningsomradet for detta direktiv inkludera nya
fordonskategorier.

Artikel 25
Sanktioner

Medlemsstaterna ska besluta om de sanktioner som ska tillimpas vid 6vertridelser av bestimmelserna i detta direktiv och
ska vidta alla nodvindiga atgarder for att sakerstilla att de genomfors. Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella,
avskrickande och icke-diskriminerande.

Artikel 26
Inférlivande

1. Medlemsstaterna ska senast den 20 maj 2017 anta och offentliggéra de lagar och andra forfattningar som krévs for
att folja detta direktiv. De ska genast underrdtta kommissionen om detta.

De ska tillimpa dessa bestimmelser frdn och med den 20 maj 2018.

De ska tillimpa bestimmelserna betriffande det riskvirderingssystem som avses i artikel 6 i detta direktiv frdn och med
den 20 maj 2019.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser, ska de innehalla en hidnvisning till detta direktiv eller &tfoljas av en sddan
hanvisning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hanvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen 6verlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell ritt som de antar
inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.
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Artikel 27
Upphivande
Direktiv 2000/30/EG ska upphora att gilla med verkan frin den 20 maj 2018.

Artikel 28
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 29
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Bryssel den 3 april 2014.
Pd Europaparlamentets vignar Pd rddets vagnar
M. SCHULZ D. KOURKOULAS

Ordférande Ordférande
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BILAGA 1

RISKVARDERINGSSYSTEMETS BESTANDSDELAR

Riskvirderingssystemet ska utgora grunden for ett riktat urval av fordon som anvinds av foretag som har haft problem
med att uppfylla kraven pd fordonsunderhdll och trafiksidkerhet. I systemet ska man ta hinsyn till resultat frin bade
periodiska trafiksikerhetsprovningar och tekniska vigkontroller.

[ riskvarderingssystemet ska foljande parametrar beaktas for att faststilla riskvirderingen av det berorda foretaget:
— Antal brister.
— Bristernas allvarlighet.
— Antal tekniska vagkontroller eller periodiska och frivilliga trafiksikerhetsprovningar.
— Tidsfaktor.
1. Bristerna ska viktas med hinsyn till allvarlighetsgrad med hjilp av foljande faktorer:

— Farliga brister = 40

—  Storre brister 10
— Mindre brister = 1

2. Utvecklingen av ett foretags (fordons-)situation ska speglas genom att tillimpa en lagre viktning for “dldre” kontroll-
resultat (brister) dn for "nyare” resultat enligt foljande faktorer:

— Ar 1 = de senaste 12 manaderna = faktor 3

— Ar 2 = ménad 13-24 = faktor 2

— Ar 3 = minad 25-36 = faktor 1
Detta giller endast vid berikning av den 6vergripande riskvirderingen.
3. Riskvirderingen ska beriknas med féljande formler:

a) Formeln for 6vergripande riskvardering

(Dy1 X 3) -+ (Dyz X 2) + (Dyg X 1)

RR =
#Cy; + #Cyy + #Cy3

dr:

RR = overgripande riskvirderingsbetyg

o
=<
I

totalt for defekter under &r 1, 2 och 3

)
=
[

(#DD x 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1) under é&r 1

#... = antal ...
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DD

farliga brister
MaD = storre brister

MiD mindre brister

@]
1

kontroller (tekniska vigkontroller eller periodiska och frivilliga trafiksikerhetsprovningar) under ar 1, 2
och 3

b) Formeln for arlig riskvirdering

(#DD x 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1)

AR = #C
dar:
AR = drligt riskbetyg
# ... = antal ...
DD = farliga brister
MaD = storre brister
MiD = mindre brister
C = kontroller (tekniska vagkontroller eller periodiska och frivilliga trafiksikerhetsprovningar)

Den drliga risken ska anvindas for att bedoma foretagets utveckling under aren.

Klassificeringen av foretag (fordon) som baseras pd den Gvergripande riskvirderingen ska utforas si att foretagen (for-
donen) fordelas enligt foljande:

— <30 % lag risk
— 30 % — 80 % medelstor risk

— > 80 % hog risk.
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BILAGA 11

DEN TEKNISKA VAGKONTROLLENS OMFATTNING

1. KONTROLLOMRADEN

(0) Identifiering av fordonet

(1) Bromsutrustning

(2) Styrning

(3) Sikt

(4) Belysningsutrustning och delar av elsystem

(5) Axlar, hjul, dick och fjadring

(6) Chassi och chassiinfistningar

(7) Ovrig utrustning

(8) Storningar

(9) Ytterligare provningar for passagerarfordon i kategorierna M, och M;

2. KRAV VID KONTROLL

Punkter som endast kan kontrolleras med hjdlp av utrustning har markerats med E.
Punkter som endast kan kontrolleras i viss utstrackning utan utrustning har markerats med (+ E).

Om en kontrollmetod beskrivs som okuldr kontroll innebar det att inspektoren, forutom att titta pd de berorda
punkterna, i tillimpliga fall 4ven ska prova dem, utvdrdera buller fran dem eller anvinda andra limpliga kontrollmedel
utan att anvinda nigon utrustning.

Tekniska vdgkontroller kan omfatta punkterna i tabell 1, dir det ocksd anges vilka rekommenderade provnings-
metoder som bor anvindas. Ingenting i denna bilaga ska hindra en inspektor frn att i tillimpliga fall anvinda
extrautrustning som lyftanordningar eller servicegropar.

Provningarna ska utforas med hjilp av den teknik och utrustning som finns tillgianglig i dagens ldge, utan anvindning
av verktyg for att montera isir fordonet eller avldgsna nigon del av det. Provningen fir ocksé inbegripa kontroll av att
fordonets delar och komponenter uppfyller de sikerhets- och miljokrav som var gillande vid tiden f6r godkdnnandet
eller, i tillimpliga fall, tiden for efterjusteringen.

Om fordonets konstruktion inte mojliggor anvindning av de provningsmetoder som anges i denna bilaga, ska
provningen utforas i enlighet med de rekommenderade provningsmetoder som godtagits av de behoriga myndighe-
terna.

”Orsak till underkdnnande” ar inte tillimplig i de fall d& orsakerna avser krav som inte gillde enligt relevant lagstiftning
for godkdnnande av fordon vid den tidpunkt da fordonet forsta gangen registrerades eller forsta gangen togs i bruk
eller enligt efterjusteringskrav.



3. INNEHALL I OCH METODER FOR PROVNINGEN, BEDOMNING AV BRISTER HOS FORDON

Provningen ska omfatta de punkter som anses nddvindiga och relevanta, med sirskilt beaktande av sikerheten ndr det giller bromsar, dick, hjul, chassi och storningar, och de

rekommenderade metoder som anges i nedanstdende tabell.

For varje fordonssystem och komponent som genomgar provning ska bedomningen av brister genomféras i enlighet med kriterierna i den tabellen utifrdn det enskilda fallet.

Brister som inte tas upp i forteckningen i denna bilaga ska bedomas med hansyn till trafiksakerhetsrisken.

Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
0. IDENTIFIERING AV FORDONET
0.1 Registreringsskyltar (om sd- | Okuldr kontroll. a) Registreringsskyltar saknas eller 4r sa daligt fasta att de X
dana behovs enligt kraven ! riskerar att falla av.
b) Text saknas eller dr oléslig. X
¢) Overensstimmer inte med fordonets handlingar. X
0.2 Fordonets identifierings/chas- | Okuldr kontroll. a) Saknas eller kan inte hittas. X
si-[serienummer
b) Ofullstindigt, olasligt, uppenbarligen forfalskat eller ej X
overensstimmande med fordonshandlingarna.
¢) Olisliga fordonshandlingar eller skrivfel. X
1. BROMSUTRUSTNING
1.1 Mekaniskt skick och funktion
1.1.1  Firdbromsens pedalaxel/ma- | Okulir kontroll av komponenterna nir | a) Pedalaxeln svirmandvrerad. X
noverspak bromssystemet ar i drift.
Obs: Fordon med servobromssystem ska b) Stort slitage eller glapp. X

kontrolleras nir motorn r avstingd.

Ts1/LTT 1

[ AS ]

Surupn e[enIyjo susuorun eysdoing

Y10Tv'6¢



Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
1.1.2  Pedalens/  manoverspakens | Okuldr kontroll av komponenterna ndr | a) For stor eller for liten tillginglig slaglingd. X
skick och manoverorganets | bromssystemet dr i drift.
slaglangd B har inte full b kan eller r blockerad X
Obs: Fordon med servobromssystem ska kont- romsen har inte full bromsverkan efler ar blockerad.
rolleras nir motorn ar avstingd.
b) Felaktig utvixling pd mandverorganet. X
Om funktionen ar paverkad. X
¢) Halkskyddsbeldggning pd bromspedalen saknas, har X
lossnat eller slitits ned.
1.1.3  Vakuumpump eller kompres- | Okuldr kontroll av komponenterna vid nor- | a) Otillrackligt lufttryck/vakuum for att aktivera bromsen X
sor och behdllare malt arbetstryck. Kontrollera den tid det tar minst fyra ganger efter det att larmsystemet har utlosts
for vakuum eller lufttryck att nd sakert drift- (eller manometerutslaget anger fara).
virde samt funktionen hos varningsanordning,
flerkrets-skyddsventil och overtrycksventil.
crirets-siycdsventts och overtrycksvent Minst tva aktiveringar av bromsen efter det att larm- X
systemet utlosts (eller manometerutslaget anger fara).
b) Den tid som behovs for att bygga upp lufttryck/va- X
kuum till sikert driftvarde 4r for ling enligt kraven !.
¢) Flerkretsskyddsventilen eller 6vertrycksventilen fun- X
gerar inte.
d) Lickage som orsakar markbar trycksinkning eller for- X
nimbart lickage.
e) Yttre skada som sannolikt paverkar bromssystemets X
funktion.
Reservbromsens prestanda uppfylls inte. X
1.1.4  Indikator eller matare for | Funktionsprovning. Felaktig eller skadad indikator eller mitare. X
otillrackligt tryck
Lagt tryck gdr inte att identifiera. X

¥10Tt'6C
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.1.5 Hand-manévrerad bromsven- | Okulir kontroll av komponenterna nir | a) Mandverorganet sprickt, skadat eller starkt forslitet. X
til bromssystemet ar i drift.
b) Manoverorganet bristfalligt fastsatt vid ventilen eller X
ventilen bristfalligt fastsatt.
¢) Losa kopplingar eller lickor i systemet. X
d) Otillfredsstallande funktion. X
1.1.6  Parkeringsbroms-aktivator, Okuldr kontroll av komponenterna nir | a) Lasmekanismen otillracklig. X
mandverarm, ldsmekanism, | bromssystemet ar i drift.
elektrisk parkeringsbroms b) Slitage pd manoverarmens axel eller pd lasmekanis- X
men.
For stort slitage. X
¢) For stor slaglingd (felaktig instillning). X
d) Aktivatorn saknas, r skadad eller fungerar inte. X
¢) Bristfillig funktion, varningsindikator felaktig. X
1.1.7  Bromsventiler (bottenventiler, | Okuldr kontroll av komponenterna nir | a) Skadad ventil eller luftlickage. X
utloppsventiler, reglerventiler) | bromssystemet ar i drift.
Om funktionen ar paverkad. X
b) Kompressorns oljeforbrukning for stor. X
¢) Ventil felaktig eller bristfalligt monterad. X
d) Forlust eller lickage av hydraulvitska. X
Om funktionen dr paverkad. X
1.1.8  Kopplingar till slipvagnens | Koppla ur och dteranslut bromssystemets alla [ a) Kran eller sjilvstingande ventil defekt. X
bromsanordning  (elektriska | kopplingar mellan dragfordon och slipvagn.
och pneumatiska) Om funktionen ar paverkad. X

$S1/LTT 1

[ AS ]
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
b) Kran eller ventil felaktig eller bristfilligt monterad. X
Om funktionen 4r paverkad. X
¢) Otillracklig tathet. X
Om funktionen ar paverkad. X
d) Otillracklig funktion. X
Bromsens funktion paverkad. X
1.1.9  Energi-ackumulator/  tryck- [ Okuldr kontroll. a) Behdllare ldtt skadad eller korroderad. X
lufts-behéllare
Behéllare svart skadad. Korroderad eller otit. X
b) Avtappningsanordning fungerar inte. X
¢) Behallare felaktig eller bristfilligt monterad. X
1.1.10 Servostyr-enheter, ~ huvud- | Okuldr kontroll av komponenterna nir | a) Servoenhet defekt eller ineffektiv. X
cylinder (hydraulsystem) bromssystemet ar i drift, om mojligt.
Om den inte fungerar. X
b) Huvudcylinder defekt, broms fungerar fortfarande. X
Huvudcylinder defekt eller otit. X
¢) Huvudcylinder bristfalligt fastsatt, broms fungerar fort- X
farande.
Huvudcylinder bristfalligt fastsatt. X
d) Otillracklig mangd bromsvitska under markering for X
miniminiva.
Bromsvitska langt under markering fér miniminiva. X
Ingen bromsvitska synlig. X

¥10Tt'6C
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Komponent

Metod

Orsak till underkinnande

Bedomning av brister

Mindre

Storre

Farliga

Lock pd huvudcylindern saknas.

X

Kontrollampan f6r bromsvitska lyser eller ar defekt.

X

Bristfallig funktion hos varningsanordningen for
bromsvitskeniva.

1.1.11 Bromsror

Okulir kontroll av komponenterna
bromssystemet ar i drift, om mojligt.

ndr

Hog risk for funktionsfel eller brott.

Otitheter i ror eller kopplingar (tryckluftbroms-
system).

Otitheter i ror eller kopplingar (hydraulbromssystem).

Skadade eller kraftigt korroderade ror.

Paverkar bromsarnas funktion genom blockering eller

hog risk for lackage.

Felmonterade ror.

Risk for skada.

1.1.12 Bromsslangar

Okular kontroll av komponenterna
bromssystemet ar i drift, om mojligt.

nar

Hog risk for funktionsfel eller brott.

Slangar skadade, skavda, snodda eller for korta.

Skadade eller skavda slangar.

Otitheter i slangar eller kopplingar (tryckluftbroms-
system).

Otitheter i slangar eller kopplingar (hydraulbroms-
system).

Slangar buktar ut under tryck.

Sladd fungerar bristfalligt.

Porosa slangar.

961//T1 1
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
1.1.13 Broms-beligg och bromsk- | Okulir kontroll. a) Stort slitage pa beldgg eller klossar. (minimimarkering X
lossar har natts).
Stort slitage pa beldgg eller klossar. (minimimarkering X
syns inte).
b) Beldgg eller klossar nedsmutsade (av olja, fett etc.). X
Bromsprestanda péaverkad. X
) Beldgg eller klossar saknas eller ar felmonterade. X
1.1.14 Broms-trummor, bromsski- | Okulir kontroll. a) Bromstrumma eller bromsskiva forsliten. X
vor
Bromstrumma eller bromsskiva kraftigt repad, spruc- X
ken, bristfalligt fastsatt eller skadad.
b) Bromstrumma eller bromsskiva nedsmutsad (av olja, X
fett etc.)
Bromsprestanda allvarligt paverkad. X
¢) Bromstrumma eller bromsskiva saknas. X
d) Bromsskolden bristfalligt fastsatt. X
1.1.15 Broms-kablar, stinger, Okuldr kontroll av komponenterna nir | a) Kabel skadad eller bockad. X
spakar, kopplingar bromssystemet ar i drift, om mojligt.
Bromsprestanda paverkad. X
b) Stort slitage eller korrosion pa komponent. X
Bromsprestanda paverkad. X
¢) Kablar eller stinger for lost monterade. X
d) Bristfillig kabelmontering. X
€¢) Begrinsning i bromssystemets rorlighet. X

¥10Tt'6C
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
f) Onormala rorelser hos spakar/kopplingar till foljd av X
felaktig instdllning eller onormalt slitage.
1.1.16 Broms-cylindrar (dven Okuldr kontroll av komponenterna nir | a) Cylinder sprucken eller skadad. X
fjaderbromsar och bromssystemet ar i drift, om mojligt.
hydraul-cylindrar) Bromsprestanda paverkad. X
b) Otit cylinder. X
Bromsprestanda péverkad. X
¢) Cylinder felaktig eller bristfilligt monterad. X
Bromsprestanda péaverkad. X
d) Cylinder kraftigt korroderad. X
Risk for sprickor. X
e) For liten eller for stor slaglingd for cylindern. X
Bromsprestanda péaverkad (ingen reserv for rorelse). X
f) Dammskydd ar skadat. X
Dammskydd saknas eller dr kraftigt skadat. X
1.1.17 Last-kdnnande ventil Okuldr kontroll av komponenterna nir | a) Defekt forbindelse. X
bromssystemet ar i drift, om mojligt.
b) Felaktigt justerad forbindelse. X
¢) Ventil kdrvar eller fungerar inte. (ABS fungerar). X
Ventil kdrvar eller fungerar inte. X
d) Ventil saknas (om sa krivs). X
¢) Tillverkarskylt saknas. X

8S1/LT1 1
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
f) Informationen oldslig eller overensstimmer inte med X
kraven !
1.1.18 Broms-justerare och indikato- | Okuldr kontroll. a) Bromsjusterare dr skadad, kirvar eller ror sig onor- X
rer malt, stort slitage eller felaktig instdllning.
b) Defekt bromsjusterare. X
) Felaktigt installerad eller utbytt. X
1.1.19 Tillsats-bromsanordning (om | Okuldr kontroll. a) Felaktig anslutning eller montering. X
sddan monterats)
Om funktionen dr paverkad. X
b) Systemet uppenbart felaktigt eller saknas. X
1.1.20 Automatisk manovrering av | Koppla bort bromskoppling mellan dragfor- | Sldpvagnens bromsanordning aktiveras inte automatiskt X
slipvagns-bromsar don och slipvagn. nir bromskopplingen kopplas ur.
1.1.21 Hela bromssystemet Okuldr kontroll. a) Ovriga systemenheter (t.ex. frostskyddspump, lufttork X
etc) har yttre skador eller dr korroderade s att
bromssystemet paverkas negativt.
Bromsprestanda péverkad. X
b) Lufttork eller frostskyddspump ej tillrackligt tat. X
Systemets funktioner har péaverkats. X
¢) Komponent felaktig eller bristfalligt monterad. X
d) Farlig dndring av nigon komponent >. X
Bromsprestanda pédverkad. X
1.1.22 Provan-slutningar (om Okuldr kontroll. Saknas. X

sddana monterats)

¥10Tt'6C
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.1.23  Paskjuts-broms Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | Otillricklig verkan. X
ring.
1.2 Firdbromsens prestanda och verkan
1.2.1  Prestanda Under ett bromsprov, aktivera bromsarna suc- | a) Otillracklig bromsverkan pé ett eller flera hjul. X
©) cessivt till maximal verkan.
Ingen bromsverkan pd ett eller flera hjul. X
b) Bromsverkan pd det minst bromsade hjulet pd en axel X
ir mindre 4n 70 % av den maximala verkan pa det
andra hjulet pd samma axel. Alternativt avviker fordo-
net vid bromsprov pd vig for mycket fran korrikt-
ningen vid inbromsning.
Bromsverkan pd nédgot hjul pd en axel 4r mindre 4n X
50 % av den maximala verkan pd andra hjulet pa
samma axel om fordonet har styraxlar.
¢) Ingen gradvis bromsverkan (lasning). X
d) Onormal fordrojning fore bromsverkan pa nagot hjul. X
e) Alltfor stora variationer i bromsverkan under ett full- X
standigt hjulvarv.
1.2.2  Verkan Prov med en bromsprovare eller, om en sddan | Uppfyller e¢j nedanstdende minimivarden (3).
©) inte kan anvindas av tekniska skil, genom
ltj.romsp.rov p]a vdag med hjilp av en retarda- Kategorierna My, M, och My: 50 % (). X
ionsmatare (1).
Kategori Ny: 45 %.
Kategorierna N, och Nj: 43 % (*).
Kategorierna O3 och O4: 40 % (%).
Mindre dn 50 % av ovanstdende virden har uppnitts. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
1.3 Reservbromsens prestanda och verkan (vid separata system)
1.3.1  Prestanda Om reservbromssystemet 4ar separat frdn | a) Otillrdcklig bromsverkan pa ett eller flera hjul. X
fardbromssystemet anvinds metoden enligt
(E) 1.2.1.
Ingen bromsverkan pé ett eller flera hjul. X
b) Bromsverkan pd det minst bromsade hjulet pa en axel X
ar mindre 4n 70 % av den maximala verkan pd andra
hjulet pd samma axel. Alternativt avviker fordonet vid
bromsprov pé vig for mycket fran korriktningen vid
inbromsning.
Bromsverkan pd ndgot hjul pd en axel dr mindre dn X
50 % av den maximala verkan pd andra hjulet pa
samma axel om fordonet har styraxlar.
¢) Ingen gradvis bromsverkan (lasning). X
1.3.2  Verkan Om reservbromssystemet 4dr separat frdn | Bromsverkan dr mindre dn 50 % (°) av den verkan som X
®) fardbromssystemet anvinds metoden enligt | krdvs pd firdbromsen enligt avsnitt 1.2.2 i f6rhéllande till
1.2.2. den tilltna totalvikten.
Mindre dn 50 % av ovan nimnda bromsverkansvirden har X
uppnatts i férhéllande till fordonets vikt vid provning.
1.4 Parkeringsbromsens prestanda och verkan
1.4.1  Prestanda Aktivera bromsen under ett prov med en | Bromsen fungerar inte pd ena sidan, eller fordonet avviker X
E) bromsprovare. for mycket fran korriktningen vid inbromsning vid
bromsprov pa vig.
Mindre dn 50 % av de bromsverkansvirden som avses i X

punkt 1.4.2 har uppndtts i forhallande till fordonets vikt
vid provning.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
1.4.2  Verkan Prov med en bromsprovare. Om detta inte ar | Ger for alla fordonskategorier en bromskoefficient som ar X
©) mojligt, prov genom bromsprov pd vig med | ligre dn 16 % i forhéllande till den tillitna totalvikten
hjilp av en retardationsmatare. eller, ndr det ror sig om motorfordon, som &r lagre 4n
12 % i forhallande till fordonets tilldtna totalvikt, om detta
virde dr hogre.
Mindre dn 50 % av ovan nimnda bromskoefficientvirden X
har uppntts i forhallande till fordonets vikt vid provning.
1.5 Tillsatsbromsens prestanda Okuldr kontroll och om sd dr mojligt prov- | a) Ingen gradvis bromsverkan (giller ¢j motorbromsen). X
ning av om systemet fungerar.
b) Systemet fungerar ¢j. X
1.6 Lasningsfria bromsar Okuldr kontroll och kontroll av varnings- | a) Felaktig varningsanordning. X
(ABS-bromsar) anordning och/eller med anvindning av elek-
troniskt ford anssnitt.
romiskt fordonisgranssmt b) Varningsanordningen anger systemfel. X
¢) Hastighetssensorer pd hjulen saknas eller dr skadade X
d) Ledningar skadade. X
€) Andra delar saknas eller dr skadade. X
f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X
snittet.
1.7 Elektriskt bromssystem (EBS) | Okuldr kontroll och kontroll av varnings- | a) Felaktig varningsanordning. X
anordning och/eller med anvindning av elek-
troniskt fordonsgranssnitt. ) )
b) Varningsanordningen anger systemfel. X
¢) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X
snittet.
d) Anslutning mellan dragfordon och slipvagn passar X

inte eller saknas.
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
1.8 Bromsvitska Okuldr kontroll. Bromsvitskan ar fororenad eller innehaller sediment. X
Hog risk for fel. X
2. STYRNING
2.1 Mekaniskt skick
2.1.1  Styr-inrdttningens skick Okuldr kontroll av styrinrdttningens drift ndr | a) Styrarmsaxeln vriden eller sparen utslitna. X
ratten vrids.
Pédverkar funktionen. X
b) Stort slitage pa styrarmsaxeln. X
Pédverkar funktionen. X
¢) For stor rorelse pd styrarmsaxeln. X
Pédverkar funktionen. X
d) Lackage. X
Droppar. X
2.1.2  Infistning av styrinrittning- | Okuldr kontroll av infistningen av styrinrdtt- | a) Styrinrdttningens holje ej ordentligt fast. X
ens holje ningens holje vid chassiet samtidigt som rat-
ten vrids medurs och moturs. Infastningarna ar farligt 16sa eller har relativ rorlighet X
mot synligt chassi/karosseri.
b) Forlangda fasthal i chassiet. X
Infistningarna allvarligt paverkade. X
¢) Fistskruvar saknas eller dr brottskadade. X
Infistningarna allvarligt paverkade. X
d) Styrinrdttningens holje brottskadat. X
Holjets stabilitet eller infistning ar péverkat X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
2.1.3  Link-systemets skick Okuldr kontroll av styrkomponenterna med | a) Relativ rorelse mellan komponenter som bor vara fas- X
avseende pd slitage, brottskador och sdkerhet ta.
samtidigt som ratten vrids medurs och mot-
urs. For stor rorelse eller risk for brott i linksystemet. X
b) Stort slitage vid leder. X
Mycket allvarlig risk for brott i linksystemet. X
¢) Néigon komponent brottskadad eller deformerad. X
Paverkar funktionen. X
d) Lésanordningar saknas. X
¢) Felaktig inriktning av komponenter (t.ex. parallellstag X
eller styrstag).
f) Farlig dndring °. X
Paverkar funktionen. X
g) Dammskyddet skadat eller slitet. X
Dammskydd saknas eller 4r kraftigt forslitet. X
2.1.4  Link-systemets manévrering | Okuldr kontroll av styrkomponenterna med | a) Rorelse pd linksystemet smutsar ner viss del av chas- X
avseende pd slitage, brottskador och sdkerhet siet.
samtidigt som ratten vrids medurs och moturs
med h]glen pa marken och motorn iging (ser- b) Styrningsstopp fungerar inte eller saknas. X
vostyrning).
2.1.5  Servo-styrning Kontrollera styrsystemet med avseende pé ldc- | a) Vitskeldckage. X
kor och nivan i hydraulvitskebehdllaren (om
den ar synlig). K_ontroll?ra atl SErvostyrningen | v - oyillrscklig méingd vétska (under minimimarkering). X
fungerar med hjulen pd marken och motorn
igang. .
Otillrdcklig vatskebehallare. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
¢) Mekanismen fungerar inte. X
Styrningen péverkas. X
d) Mekanismen ér brottskadad eller bristfalligt fastsatt. X
Styrningen péverkas. X
e) Felaktig inriktning eller nedsmutsning av komponen- X
ter.
Styrningen péverkas. X
f) Farlig dndring °. X
Styrningen péverkas. X
g) Kablar/mantlar skadade eller kraftigt korroderade. X
Styrningen péverkas. X
2.2 Ratt, rattstdng och styrstdng
2.2.1  Rattens skick Med hjulen pd marken, dra och tryck pd rat- | a) Relativ rorelse mellan ratt och rattstdng tyder pa X
ten i linje med rattstangen, tryck ratten i olika glapp.
riktningar i rat vinkel mot rattstingen. Okuldr
kontroll av glapp och skicket pd elastiska Mycket allvarlig risk for brott i linksystemet. X
kopplingar och kardanknutar.
b) Lésanordning pé rattnavet saknas. X
Mycket allvarlig risk for brott i linksystemet. X
¢) Rattnav, krans eller ekrar dr brottskadade eller sitter X
16st.
Mycket allvarlig risk for brott i linksystemet. X
d) Farlig dndring °. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
2.2.2  Rattstang och styrgafflar Dra och tryck pd ratten i linje med rattstdng- | a) Rattens centrum ror sig for mycket uppat eller nedat. X
en, tryck ratten i olika riktningar i rit linje
med rattstingen. Okuldr kontroll av glapp - . I o
och skicket pa clastiska kopplingar och kard- b) OVEe delen av rattstdngen ror sig for mycket fran sin X
anknutar. axel.
¢) Slitage pa elastiska kopplingar. X
d) Bristfallig fastsittning. X
Mycket allvarlig risk for brott i linksystemet. X
e) Farlig andring °. X
2.3 Glapp 1 styrningen Vrid ratten forsiktigt medurs och moturs sd | For stort glapp i styrningen, till exempel om en punkt pd X
lingt som mojligt utan att hjulen forflyttar | kransen forflyttar sig mer 4n en femtedel av rattens dia-
sig med motorn iging for fordon med ser- | meter eller inte Gverensstimmer med kraven .
vostyrning och med hjulen riktade rakt fram-
at. Okuldr kontroll av rorligheten. Siker styrning paverkad. X
2.4 Hjul-instillning (X) 2 Okuldr kontroll. Uppenbart felaktig instéllning. X
Korning rakt fram paverkad, forsimrad riktningsstabilitet. X
2.5 Vindskiva for sldpvagnens | Okuldr kontroll eller kontroll med hjélp av en | a) Komponent ldtt skadad. X
styraxel sdrskilt anpassad kraftplatta.
Komponent kraftigt skadad eller sprucken. X
b) Stort glapp. X
Korning rakt fram paverkad, forsimrad riktningssta- X
bilitet.
¢) Bristfillig fastsittning. X
Fastsdttningen allvarligt paverkad. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
2.6 Elektrisk servostyrning (EPS) | Okuldr kontroll och kontroll av 6verensstdim- | a) Varningslampan for EPS anger fel pd systemet. X
melse mellan rattens och hjulens vinklar da
motorn  startas/stings av och/eller med an- .
vandning av elektroniskt fordonsgranssnitt. b) Servon fungerar inte. X
¢) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X
snittet.
3. SIKT
3.1 Sikefalt Okuldr kontroll fran forarplatsen. Hinder i forarens siktfilt som i hog grad paverkar sikten X
framdt eller at sidorna (vindrutetorkares utvindiga rengo-
ringsomrade).
Vindrutetorkares invindiga reng6ringsomrade paverkat el- X
ler yttre speglar ¢j synliga.
3.2 Fonsterglasets skick Okuldr kontroll. a) Sprucken eller missfirgad glasruta eller transparent X
ruta (om sddan ar tilldten). (vindrutetorkares utvindiga
rengOringsomréde).
Vindrutetorkares invindiga rengoringsomrade paver- X
kat eller yttre speglar ¢j synliga.
b) Glasruta eller transparent ruta (inklusive reflekterande X
eller tonad film) uppfyller inte kraven ! (vindrutetor-
kares utvindiga rengéringsomrade).
Vindrutetorkares invindiga rengoringsomrade paver- X
kat eller yttre speglar ¢j synliga.
¢) Glasruta eller transparent ruta ej i acceptabelt skick. X
Sikt genom inre vindrutetorkares rengéringsomride X

starkt paverkad.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
3.3 Backspeglar eller annan Okuldr kontroll. a) Spegel eller annan anordning saknas eller 4r inte mon- X
backanordning terad enligt kraven ! (minst tvd anordingar for sikt
bakat tillgangliga).
Mindre dn tvd anordningar for sikt bakat tillgingliga. X
b) Spegel eller annan anordning latt skadad eller 16s. X
Spegel eller annan anordning fungerar inte, 4r kraftigt X
skadad, sitter 16st eller dr bristfalligt fastsatt.
¢) Nodvandigt siktfalt inte tackt. X
3.4 Vindrute-torkare Okulir kontroll och kontroll genom mandvre- | a) Vindrutetorkare fungerar inte eller saknas. X
ring.
b) Torkarblad defekt. X
Torkarblad saknas eller dr uppenbarligen defekta. X
3.5 Vindrute-spolare Okular kontroll och kontroll genom mandvre- | Vindrutespolare fungerar ¢j korrekt (otillracklig mangd X
ring. spolarvitska men fungerande pump eller felriktad vatten-
stréle).
Vindrutespolare fungerar ¢j. X
3.6 Avimnings-anordning (X) 2 | Okular kontroll och kontroll genom mandvre- | Systemet fungerar inte eller dr uppenbart defekt. X
ring.
4, LAMPOR, REFLEKTORER OCH ELEKTRISK UTRUSTNING
4.1 Strélkastare
4.1.1  Skick och funktion Okulidr kontroll och kontroll genom manévre- | a) Lampa/ljuskilla saknas eller dr defekt (flera lampor/ X
ring. ljuskillor; vid LED-belysning dr firre 4n en tredjedel
av lamporna ur funktion).
Enkla lampor/ljuskillor; vid LED-belysning allvarligt X

paverkad sikt.
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
b) Defekt projektionssystem (reflektor och lins). X
Allvarligt defekt projektionssystem (reflektor och lins). X
¢) Lampa bristfalligt fastsatt. X
4.1.2  Instéllning Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Strélkastare allvarligt felriktad. X
ring.
b) Ljuskalla felaktigt monterad.
4.1.3  Av- och paslagning Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Omkopplaren fungerar inte i enlighet med kraven ! X
ring. (antal strdlkastare som 4r tinda samtidigt).
Overskrider tilliten frimre ljusintensitet. X
b) Manoverorganet fungerar bristfalligt. X
4.1.4  Overens-stimmelse med Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Lampan, det avgivna ljusets firg, position, ljusst%rrka X
kraven ! ring. eller markning overensstimmer inte med kraven '
b) Produkter pd lins eller ljuskilla som uppenbart mins- X
kar ljusstyrkan eller dndrar firgen péd det avgivna lju-
set.
¢) Ljuskilla och lampa dr ej kompatibla. X
4.1.5 Instillnings-anordning  (om | Okuldr kontroll och om mojligt kontroll ge- | a) Anordningen fungerar inte. X
obligatorisk) nom mandvrering.
b) Manuell anordning kan inte mandvreras fran forarp- X
latsen.
4.1.6  Stralkastar-rengorare (dar Okuldr kontroll och om mgjligt kontroll ge- | Anordningen fungerar inte. X
sadan dr obligatorisk) nom mandvrering.
Om gasurladdningslampor anvinds. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
4.2 Framre och bakre positionslyktor, sidomarkeringslyktor, breddmarkeringslyktor och varsellyktor
4.2.1  Skick och funktion Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Defekt ljuskalla. X
ring.
b) Defekt lins. X
¢) Lampa bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
4.2.2  Av- och péslagning Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Strombrytaren fungerar inte i enlighet med kraven . X
ring.
Bakre positionslyktor och sidomarkeringslyktor kan X
stingas av nir strilkastare anvinds.
b) Manoverorganet fungerar bristfalligt. X
4.2.3  Overensstimmelse med Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Lampan, det avgivna ljusets firg, position, ljusst?rrka X
kraven !, ring. eller markning overensstimmer inte med kraven .
Rott ljus fram eller vitt ljus bak, kraftigt forsimrad X
ljusstyrka.
b) Produkter pa lins eller ljuskilla som minskar ljusstyrka X
eller dndrar firgen pé det avgivna ljuset.
Rott ljus fram eller vitt ljus bak, kraftigt forsimrad X
ljusstyrka.
4.3 Stopplyktor
4.3.1  Skick och funktion Okulidr kontroll och kontroll genom manévre- | a) Defekt ljuskilla (flera ljuskallor, vid LED-belysning ar X
ring. farre 4n en tredjedel av lamporna ur funktion).
Enkla ljuskillor, vid LED-belysning fungerar mindre 4n X
tvd tredjedelar av lamporna.
Alla ljuskéllor fungerar inte. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
b) Négot defekt lins (paverkar inte ljuset som avges). X
Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som avges). X
¢) Lampan bristfilligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
432  Av- och péslagning Okulir kontroll och kontroll genom manovre- | a) Strombrytaren fungerar inte i enlighet med kraven . X
ring.
Fordrojd manévrering. X
Fungerar inte. X
b) Manéverorganet fungerar bristfalligt. X
4.3.3  Overens-stimmelse med Okulidr kontroll och kontroll genom manévre- | Lampan, det avgivna ljusets firg, position, ljusstyrka eller X
kraven ! ring. mirkning 6verensstimmer inte med kraven !,
Vitt ljus bakat, kraftigt forsimrad ljusstyrka. X
4.4 Korriktningsvisare och varningsljus
4.4.1  Skick och funktion Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Defekt ljuskilla (flera ljuskallor, vid LED-belysning ar X
ring. farre 4n en tredjedel av lamporna ur funktion).
Enkla ljuskillor, vid LED-belysning fungerar firre dn X
tvd tredjedelar av lamporna.
b) Nagot defekt lins (paverkar inte ljuset som avges). X
Kraftigt defekt lins (péverkar ljuset som avges). X
¢) Lampan bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
442 Av- och péslagning Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | Strombrytaren fungerar inte i enlighet med kraven . X
ring.
Fungerar inte. X
443  Overens-stimmelse med Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | Lampan, det avgivna ljusets farg, position, ljusstyrka eller X
kraven ! ring. mirkning overensstimmer inte med kraven !.
4.4.4  Blinkfrekvens Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | Blinkfrekvensen 6verensstimmer inte med kraven ! (fre- X
ring. kvensen avviker mer dn 25 %).
4.5 Dimljus fram och bak
4.5.1  Skick och funktion Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Defekt ljuskélla (flera ljuskallor, vid LED-belysning ar X
ring. firre dn en tredjedel av lamporna ur funktion).
Enkla ljuskallor, vid LED-belysning fungerar firre dn X
tvd tredjedelar av lamporna.
b) Nagot defekt lins (paverkar inte ljuset som avges). X
Kraftigt defekt lins (paverkar ljuset som avges). X
¢) Lampan bristfilligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att lampan faller av eller att X
motande trafik blandas.
4.5.2  Instillning (X) 2 Okulidr kontroll och kontroll genom manévre- | Framre dimljusets horisontella instdllning felaktig nar ljus- X
ring. monstret har en ljus-/morkergrans (for 1ag ljus-/morkerg-
rdns).
Ljus/morker-gransen overstiger grinsen for halvljusstrdl- X
kastare.
4.5.3  Av- och paslagning Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | Strombrytaren fungerar inte i enlighet med kraven . X
ring.
Fungerar inte. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
4.54  Overens-stimmelse med Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Lampan, det avgivna ljusets firg, position, ljusst%rrka X
kraven ! ring. eller markning overensstimmer inte med kraven .
b) Systemet verensstimmer inte med kraven . X
4.6 Backljus
4.6.1  Skick och funktion Okulidr kontroll och kontroll genom manévre- | a) Defekt ljuskalla. X
ring.
b) Defekt lins. X
¢) Lampan bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
4.6.2  Overens-stimmelse med kra- | Okulir kontroll och kontroll genom mandvre- | a) Lampan, det avgivna ljusets firg, position, Ijusst?frka X
ven 1. ring. eller markning overensstimmer inte med kraven .
b) Systemet Gverensstimmer inte med kraven . X
4.6.3  Av- och pdslagning Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | Strombrytaren fungerar inte i enlighet med kraven . X
ring.
Backljus kan aktiveras utan att vixeln ligger i backldge. X
4.7 Belysning av bakre registreringsskylt
4.7.1  Skick och funktion Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Lampan ger direkt eller vitt ljus bakat. X
ring.
b) Defekt ljuskilla (flera ljuskallor). X
Defekt ljuskilla (enkla ljuskillor). X
¢) Lampan bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
4.7.2  Overens-stimmelse med Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | Systemet dverensstimmer inte med kraven L. X
kraven ! ring.
4.8 Reflexanordningar, (reflekterande) konturmirkning och bakre skyltar
4.8.1  Skick Okuldr kontroll. a) Reflekterande utrustning defekt eller skadad. X
Reflekterande utrustning paverkad. X
b) Reflektorn bristfalligt fastsatt. X
Kan riskera att falla av. X
4.8.2  Overens-stimmelse med Okuldr kontroll. Anordningen, det reflekterade ljusets firg eller position X
kraven !. overensstimmer inte med kraven !.
Saknas eller reflekterar rod farg fram eller vit firg bak. X
4.9 Varningslampor som ar obligatoriska for belysningsutrustningen
49.1  Skick och funktion Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | Fungerar inte. X
ring.
Fungerar inte for helljus eller bakre dimljus. X
4.9.2  Overens-stimmelse med Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | Overensstimmer inte med kraven . X
kraven 1. ring.
410  Elanslutningar mellan Okulir kontroll: Undersok om mojligt anslut- | a) Fasta komponenter dr bristfilligt fastsatta. X
dragfordon och slap- eller pa- | ningens elektriska kontinuitet.
héingsvagn Los sockel. X
b) Skadad eller sliten isolering. X
Risk for kortslutning. X
¢) Elanslutningar i dragfordon eller slipvagn fungerar X
inte korrekt.
Slipvagnens bromsbelysning fungerar inte. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
411  Elkabelsystemet Okuldr kontroll, dven i motorutrymmet (om | a) Kabelsystemet ¢j tillforlitligt eller bristfalligt monterat. X
tillimpligt).

Losa fasten, vidror vassa kanter, risk for att anslut- X
ningar kopplas bort.
Kablarna kan vidrora heta delar, roterande delar eller X
marken, anslutningar bortkopplade (delar som ror
bromsning och styrning).

b) Kablarna nigot slitna. X
Kablarna kraftigt slitna. X
Kablarna extremt slitna (delar som r6r bromsning och X
styrning).

¢) Skadad eller sliten isolering. X
Risk for kortslutning. X
Stor risk for brand eller gnistbildning. X

412 Ej obligatoriska lampor och | Okuldr kontroll och kontroll genom manovre- | a) Monterad lampa eller reflexanordning Gverensstimmer X
reflexanordningar (X) 2 ring. inte med kraven .

Avger|reflekterar rott ljus fram eller vitt ljus bak. X

b) Lampans funktion 6verensstimmer inte med kraven 1. X
Antalet stralkastare som anvinds samtidigt overskrider X
tillaten ljusstyrka. Avger rétt ljus fram eller vitt ljus
bak.

¢) Lampan/reflexanordningen bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk for att den faller av X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
4.13  Batteri(er) Okulér kontroll. a) Bristfilligt fastsatt. X
Ej korrekt fastsatt. Risk for kortslutning. X
b) Lackage. X
Utsldpp av farliga dmnen. X
¢) Defekt omkopplare (om sddan krivs). X
d) Defekta sikringar (om sddana krivs). X
e) Olamplig ventilation (om sddan kravs). X
5. AXLAR, HJUL, DACK OCH FJADRING
5.1 Axlar
51.1  Axlar Okulér kontroll med hjilp av kraftplattor, om | a) Axel brottskadad eller deformerad. X
+ ) sddana finns.
b) Bristfillig montering i fordonet. X
Forsiamrad stabilitet, paverkad funktion: omfattande X
rorelse i forhéllande till fasten.
¢) Farlig andring °. X
Forsimrad stabilitet, paverkad funktion, otillrackligt X
avstand till andra fordonsdelar eller till marken.
5.1.2  Axeltappar Okuldr kontroll med hjilp av kraftplattor, om | a) Axeltapp brottskadad. X
+ B) sddana finns. Anbringa en vertikal kraft eller
sidokraft pd varje hjul och notera hur mycket | b) Kraftigt slitage pa spindelbult och/eller bussningar. X
axelbalken ror sig i forhallande till axeltappen.
Risk for att delen faller av, forsimrad riktningsstabili- X
tet.
) For stor rorelse mellan axeltapp och axelbalk. X
Risk for att delen faller av, forsimrad riktningsstabili- X

tet.
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
d) Sprint till axeltapp sitter 1ost i axeln. X
Risk for att delen faller av, forsamrad riktningsstabili- X
tet.
5.1.3  Hjullager Okulir kontroll med hjilp av kraftplattor, om | a) Stort glapp i hjullagret. X
(+ E) sddana finns. Gunga pd hjulet eller anbringa
en sidokraft pa varje hjul och notera hur myc- Forsamrad riktningsstabilitet, risk for demolering. X
ket hjulet ror sig i forhallande till axeltappen.
b) Hijullagret sitter for hért och kédrvar. X
Risk for overhettning, risk for demolering. X
5.2 Hjul och dack
5.2.1  Hjulhus Okuldr kontroll. a) Hjulmuttrar eller hjulbultar saknar eller sitter 16st. X
Fiste saknas eller sitter lost sd att trafiksakerheten X
hotas mycket allvarligt.
b) Hjulhuset ar slitet eller skadat. X
Hjulhuset ar slitet eller skadat pd ett sitt som gor att X
hjulen inte sitter fast pa ett sikert stt.
5.2.2  Hijul Okulir kontroll av bida sidorna pé alla hjul | a) Brottskada eller felaktig svetsning. X
med fordonet Over en smorjgrop eller pd en
lyftanordning. b) Lésringar for dicken bristfilligt monterade. X
Risk for att hjulen faller av. X
¢) Hijul kraftigt deformerat eller slitet. X
Fastet i hjulhuset paverkat, saker fastsittning av dick X
paverkad.
d) Hijulens storlek, tekniska konstruktion, kompatibilitet X

eller typ overensstimmer inte med kraven ! och pé-
verkar trafiksakerheten.
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Komponent

Metod

Orsak till underkinnande

Bedomning av brister

Mindre

Storre

Farliga

5.2.3

Dick

Okulidr kontroll av hela dédcket genom att rulla
fordonet fram och tillbaka.

Dickets storlek, barformdga, typgodkinnandemarke
eller hastighetsklass overensstimmer inte med kra-
ven ! och paverkar trafiksikerheten.

Otillracklig barformdga eller hastighetsklass for avsedd
anvindning, dicken vidror andra fasta fordonsdelar,
vilket innebar risk vid korning.

X

Olika storlek pé dick pd samma axel eller pd dubbel-
monterade hjul.

Olika konstruktion (radial/korsskikt) pa dick pé
samma axel).

Allvarliga skador eller skdror pa dack.

Kord synlig eller skadad.

Indikator for slitage av diackmonster synlig.

Dickets monsterdjup overensstimmer inte med kra-
1
ven “.

Dicket skaver mot andra delar (flexibla stankskydds-
anordningar).

Dicken vidror andra komponenter (¢j risk for korsi-
kerheten).

Monsterskurna diack overensstimmer inte med kra-
1
ven .

Skyddslager for kord paverkat.

53

Fjadringssystem

Fjadrar och kringnings-ham-
mare

(+ E)

Okulir kontroll med hjilp av kraftplattor, om
sadana finns.

Bristfillig fastning av fjadrar pa chassi eller axel.

Synlig relativ rorelse. Fasten mycket allvarligt 16sa.
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
b) Fjaderdel skadad eller brottskadad. X
Huvudfjider (bladfjader) eller andra bladfjadrar mycket X
allvarligt paverkade.
c¢) Fjader saknas. X
Huvudfjader (bladfjader) eller andra bladfjadrar mycket X
allvarligt paverkade.
d) Farlig dndring >. X
Otillrdckligt avstdnd till andra fordonsdelar, fjader- X
system fungerar ¢j.
5.3.2  Stot-dimpare Okulir kontroll. a) Bristfallig fistning av stotdimpare pé chassi eller axel. X
Stotddmpare 16s. X
b) Skadad stotdimpare som visar tecken pd allvarligt ldc- X
kage eller fel.
¢) Stotddampare saknas. X
5.3.3  Kardanror, stodstag, framre | Okuldr kontroll med hjilp av kraftplattor, om | a) Bristfallig fistning av komponent pa chassi eller axel. X
och bakre bararmar sddana finns.
(+ E) Risk for att delen faller av, forsimrad riktningsstabili- X
tet.
b) Komponent skadad eller kraftigt korroderad. X
Komponenten brottskadad eller komponentens stabili- X
tet paverkad.
¢) Farlig andring °. X
Otillrackligt avstdnd till andra fordonsdelar, systemet X

fungerar ej.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
5.3.4  Kulleder Okulir kontroll med hjilp av kraftplattor, om | a) Kraftigt slitage pa spindelbult och/eller bussningar eller X
sadana finns. pa kulled.
(+ E)
Risk for att delen faller av, forsamrad riktningsstabili- X
tet.
b) Dammskydd kraftigt forslitet. X
Dammskydd saknas eller 4r brottskadat. X
5.3.5  Luft-fjadring Okuldr kontroll. a) Systemet fungerar inte. X
b) Néigon del skadad, dndrad eller forsliten pa ett sitt X
som péverkar systemets funktion negativt.
Systemets funktion allvarligt paverkad. X
¢) Fornimbart lickage pd systemet. X
d) Farlig dndring. X
6. CHASSI OCH CHASSIINFASTNINGAR
6.1 Chassi eller ram och infdstningar
6.1.1  Allmint skick Okulir kontroll. a) Sidobalk eller tvirbalk ndgot brottskadad eller defor- X
merad.
Sidobalk eller tvarbalk svart brottskadad eller deforme- X
rad.
b) Forstarkningsplattor eller fistanordningar bristfalligt X
fastsatta.
Flertalet fastanordningar losa. Svaga delar. X
¢) Kraftig korrosion som péverkar styvheten. X
Svaga delar. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
6.1.2  Avgasror och ljuddimpare Okuldr kontroll. a) Avgassystemet otdtt eller bristfalligt fastsatt. X
b) Rokgaser kommer in i forarhytten eller i passagerar- X
utrymmet.
Risk for passagerares hilsa. X
6.1.3  Brinsletank och brinsleled- | Okuldr kontroll med hjilp av anordningar for | a) Bristfilliga tankar och ledningar som medfor sarskild X
ningar (inklusive uppviarm- | detektering av lickage vid LPG-/CNG-/LNG-sy- brandfara.
ning) stem.
b) Lickage av bransle, tanklocket saknas eller ar bristfal- X
ligt.
Brandfara, omfattande utsldpp av farliga dmnen. X
¢) Skavda ledningar. X
Skadade ledningar. X
d) Avstingningskran for bransle (om sddan kravs) fun- X
gerar inte tillfredsstillande.
) Brandfara pd grund av X
— brinsleldckage,
— otillrackligt avskdrmad bransletank eller otillrack-
ligt avskdrmat avgassystem,
— motorutrymmets skick.
f) System for LPG/CNG/LNG eller vidtgas oOverensstim- X
mer inte med kraven, nigon del av systemet defekt L.
6.1.4  Stotfingare, sidoskydd och | Okuldr kontroll. a) Losa delar eller skador som sannolikt kan orsaka per- X
underkorningsskydd sonskador vid beroring.
Delar riskerar att falla av, kraftigt nedsatt funktion. X
b) Anordningen &verensstimmer uppenbart inte med X

kraven .
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
6.1.5  Reservhjuls-hallare (om sddan | Okuldr kontroll. a) Hallaren ¢j i lampligt skick. X
ir monterad)
b) Hallaren ar brottskadad eller bristfalligt fastsatt. X
¢) Reservhjul inte ordentligt fastsatt i hallaren. X
Mycket allvarlig risk for att hjulet faller av. X
6.1.6  Kopplings-mekanismer  och | Okuldr kontroll med avseende pd slitage och | a) Komponent skadad, defekt eller sprucken (om den X
bogserutrustning korrekt manovrering, med sirskild uppmark- inte anvénds).
“ B samhet pd monterade sdkerhetsanordningar
och/eller anvéndning av matinstrument. Komponent skadad, defekt eller sprucken (om den X
anvinds).
b) Stort slitage pad komponent. X
Under grinsen for slitage. X
¢) Bristfillig fastsittning. X
Lost faste, mycket allvarlig risk for att komponenten X
faller av.
d) Néagon sikerhetsanordning saknas eller fungerar inte X
korrekt.
¢) Kopplingsindikator fungerar inte. X
f) Skymd registreringsskylt eller lampa (d4 den inte an- X
vinds).
Registreringsskylt oléslig (dd den inte anvinds). X
g) Farlig dndring * (icke-visentliga delar). X
Farlig indring ® (visentliga delar). X
h) For svag eller inkompatibel koppling eller kopplings- X

enheten Overensstimmer inte med kraven.
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Komponent Metod Orsak till underkinnande Bedsmning av brister
Mindre | Storre Farliga
6.1.7  Trans-mission Okuldr kontroll. a) Fistskruvar saknas eller sitter 10st. X
Fastskruvar saknas eller sitter 16st i en sddan omfatt- X
ning att det foreligger en allvarlig trafikfara.
b) Stort slitage pd kraftoverforingsaxelns lager. X
Mycket allvarlig risk att enheten slapper eller spricker. X
¢) Kraftigt slitage pa kardanknutar eller transmissionsked- X
jor[-remmar.
Mycket allvarlig risk att enheten slapper eller spricker. X
d) Slitage pa elastiska kopplingar. X
Mycket allvarlig risk att enheten slapper eller spricker. X
e) Axel skadad eller bojd. X
f) Lagerhus dr brottskadat eller bristfalligt fastsatt. X
Mycket allvarlig risk att enheten slapper eller spricker. X
g) Dammskydd kraftigt forslitet. X
Dammskydd saknas eller 4r brottskadat. X
h) Olaglig forandring av kraftoverforingen X
6.1.8  Motor-utrymme Okuldr kontroll. Slitna och uppenbart svért skadade anslutningar. X
Losa eller brottskadade anslutningar. X
6.1.9  Motor-prestanda (X) 2 Okulir kontroll och/eller anvindning av elek- | a) Andring av styrenheten som péaverkar sikerheten och/ X
troniskt fordonsgranssnitt. eller miljon.
b) Andring av motorn som péverkar sikerheten och/eller X

miljon.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
6.2 Hytt och karosseri
6.2.1  Skick Okuldr kontroll. a) Los eller skadad panel eller annan del som sannolikt X
kan orsaka personskador.
Kan riskera att falla av. X
b) Karosstolpe bristfilligt fastsatt. X
Forsamrad stabilitet. X
¢) Motor- eller avgasrok kan komma in. X
Risk for passagerares hilsa. X
d) Farlig dndring >. X
Otillrdckligt avstdnd mellan roterande och rorliga delar X
och vigen.
6.2.2  Montering Okulér kontroll. a) Kaross eller hytt bristfalligt fastsatt. X
Paverkad stabilitet. X
b) Hytt eller kaross uppenbarligen inte placerad rakt pa X
chassiet.
) Fastningen av hytt/kaross vid chassi eller tvdrbalkar X
bristfallig eller saknas, om symmetriska.
Fastningen av hytt/kaross vid chassi eller tvirbalkar X
bristfallig eller saknas i sidan omfattning att mycket
allvarlig trafikfara foreligger.
d) Kraftig korrosion vid fastpunkter pa karosser i ett X
stycke.
Forsimrad stabilitet. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
6.2.3  Dorrar och dorrlés Okuldr kontroll. a) Dorr Oppnas eller stings inte ordentligt. X
b) Dorr kan sannolikt 6ppnas av misstag eller forblir inte X
stangd (skjutdorrar).
Dorr kan sannolikt 6ppnas av misstag eller forblir inte X
stangd (svangdorrar).
¢) Dorr, gingjarn, 1as eller stolpe ar sliten. X
Dorr, gangjarn, las eller stolpe saknas eller sitter 19st. X
6.2.4  Golv Okulir kontroll. Golvet bristfalligt fastsatt eller kraftigt forslitet. X
Bristfillig stabilitet. X
6.2.5  Forarplatsen Okulér kontroll. a) Sdte med bristfallig konstruktion. X
Lost site. X
b) Justeringsmekanismen fungerar bristfilligt. X
Site som ror sig eller dir ryggstodet inte gar att ldsa X
fast.
6.2.6  Ovriga siten Okular kontroll. a) Siten defekta eller bristfilligt fastsatta (icke-vasentliga X
delar).
Siten defekta eller bristfalligt fastsatta (vdsentliga de- X
lar).
b) Siten inte monterade enligt kraven !. X
Maximalt antal siten overskridet, placeringen 6verens- X
stimmer ej med godkdnnande.
6.2.7  Korreglage Okulir kontroll och kontroll genom mandvre- | Ndgot reglage som dr nddvindigt for siker mandvrering X
ring. av fordonet fungerar bristfalligt.
Bristfallig sikerhet vid drift. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
6.2.8  Fotsteg till hytt Okuldr kontroll. a) Fotsteg eller fotstegsram bristfalligt fastsatt. X
Bristfillig stabilitet. X
b) Fotsteg eller fotstegsram dr i ett skick som sannolikt X
kan orsaka personskador.
6.2.9  Ovrig inredning och Okulir kontroll. a) Fastanordning for ovrig inredning eller utrustning de- X
utrustning, utsida och insida fekt.
b) Ovrig inredning eller utrustning &verensstimmer inte X
med kraven .
Delar kan orsaka personskador, siker manovrering X
paverkas.
¢) Hydraulisk utrustning otit. X
Omfattande utslapp av farliga dmnen. X
6.2.10 Stink-skdrmar (vingar), Okuldr kontroll. a) Saknas, sitter 1ost eller dr kraftigt korroderade. X
stankskydds-anordningar
Kan orsaka personskador och kan falla av. X
b) Otillrackligt avstand till hjul (stankskydd). X
Otillrdckligt avstand till hjul (stinkskdrmar). X
o) Overensstimmer inte med kraven !. X
Slitbana ticks inte ordentligt. X
7. OVRIG UTRUSTNING
7.1 Sakerhetsbilten/spannen och skyddssystem
7.1.1  Siker montering av Okulir kontroll. a) Fastpunkt kraftigt forsliten. X
sakerhetsbalten/spannen
Paverkad stabilitet. X
b) Fastpunkten sitter 10st. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
7.1.2 Skick pa sikerhetsbilten/ | Okuldr kontroll och kontroll genom manévre- | a) Obligatoriskt sikerhetsbilte saknas eller r inte mon- X
spannen ring. terat.
b) Skadat sikerhetsbilte. X
Trasigt eller overstrackt balte. X
o) Sikerhetsbiltet verensstimmer inte med kraven . X
d) Sidkerhetsbiltet skadat eller fungerar inte korrekt. X
¢) Upprullningsdon for sdkerhetsbéltet skadat eller fun- X
gerar inte korrekt.
7.1.3  Avlastare for sikerhetsbalten | Okuldr kontroll ochfeller anvindning av elek- | a) Avlastare saknas uppenbarligen eller dr inte limplig X
troniskt fordonsgranssnitt. for fordonet.
b) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X
snittet.
7.1.4  Biltes-strackare Okuldr kontroll och/eller anvindning av elek- | a) Baltesstrackare saknas uppenbarligen eller 4r inte X
troniskt fordonsgranssnitt. lamplig for fordonet.
b) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X
snittet.
7.1.5  Krockkudde Okulir kontroll och/eller anvindning av elek- | a) Krockkuddar saknas uppenbarligen eller dr olimpliga X
troniskt fordonsgranssnitt. for fordonet.
b) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X
snittet.
¢) Krockkudden fungerar uppenbarligen inte. X
7.1.6  SRS-system Okuldr kontroll av varningslampan och/eller | a) Varningslampan for SRS anger fel pa systemet. X

anvindning av elektroniskt fordonsgranssnitt.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
b) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrans- X
snittet.
7.2 Brandslickare (X) 2 Okulér kontroll. a) Saknas. X
b) Overensstimmer inte med kraven . X
Om sddan krivs (t.ex. i taxibilar, bussar etc.). X
7.3 Las och stoldskydd Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Anordningen forhindrar inte att fordonet kors. X
ring.
b) Defekt. X
Oavsiktligt last eller blockerat. X
7.4 Varnings-triangel (om sddan | Okuldr kontroll. a) Saknas eller dr ofullstindig. X
krivs) (X) 2
b) Overensstimmer inte med kraven . X
7.5 Forstahjalpen-ldda (om sddan | Okuldr kontroll. Saknas, ar ofullstindig eller overensstimmer inte med X
krivs) (X) 2 kraven !.
7.6 Hjulkilar (om sddana kravs) [ Okuldr kontroll. Saknas eller i bristfilligt skick, otillracklig stabilitet eller X
(X) 2 dimension.
7.7 Ljudsignal-anordning Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Fungerar inte korrekt. X
ring.
Fungerar inte. X
b) Manoveranordning bristflligt fastsatt. X
¢) Overensstimmer inte med kraven !. X
Ljudet kan forvixlas med varningssirener. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
7.8 Hastighets-mitare Okuldr kontroll eller kontroll genom mané- | a) Overensstimmer inte med kraven . X
vrering vid provning pd vig eller med hjilp
av elektronisk utrustning. Saknas om sidan krivs. X
b) Forsimrad drift. X
Fungerar inte. X
¢) Belysningen fungerar inte tillfredsstallande. X
Belysningen tdnds inte. X
7.9 Firdskrivare (om sddan dr | Okuldr kontroll. a) Overensstimmer inte med kraven . X
monterad kravs)
b) Fungerar inte. X
¢) Tatningar 4r defekta eller saknas. X
d) Installationsskylt saknas, dr oldslig eller inaktuell. X
¢) Uppenbar manipulation. X
f) Dickens storlek oOverensstimmer inte med kalibre- X
ringsparametrarna.
7.10  Hastighets-begridnsande Okulir kontroll och kontroll genom manévre- | a) Overensstimmer inte med kraven !. X
anordning (om sadan ar ring om utrustning finns.
monterad krdvs) b) Fungerar uppenbarligen inte. X
(+ E)
¢) Hastigheten felaktigt instdlld (om den kontrollerats). X
d) Tatningar ar defekta eller saknas. X
e) Skylt saknas eller ar olaslig. X
f) Dickens storlek oOverensstimmer inte med kalibre- X

ringsparametrarna.
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Komponent Metod Orsak till underkinnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
7.11  Viagmitare, om sddan finns | Okuldr kontroll ochfeller anvindning av elek- | a) Uppenbarligen manipulerad (bedrigeri) for att minska X
(X) 2 troniskt fordonsgranssnitt. den registrerade korstrickan eller visa felaktig registre-
rad korstricka for ett fordon.
b) Uppenbarligen ur funktion. X
7.12  Aantisladd-system (ESC) om | Okuldr kontroll och/eller anvindning av elek- [ a) Hastighetssensorer pd hjulen saknas eller dr skadade. X
sidant finns/krivs (X) 2 troniskt fordonsgranssnitt.
b) Ledningar skadade. X
¢) Andra delar saknas eller ir skadade. X
d) Ombkopplare skadad eller fungerar inte korrekt. X
e) Varningslampan for ESC anger fel pa systemet. X
f) Systemet anger fel via det elektroniska fordonsgrins- X
snittet.
8. STORNINGAR
8.1 Buller
8.1.1  Buller-dimpning Subjektiv utvirdering (om inspektoren anser | a) Bullernivderna oOverstiger de som ar tillitna enligt X
att bullernivén ligger nira ett grinsvirde kan kraven .
(+ E) en bullermitning vid stillastdende utforas).
g
b) Négon del av bullerdimpningssystemet sitter 16st, ar X
skadad, felaktigt monterad, saknas eller 4r uppenbarli-
gen dndrad pd ett sitt som paverkar bullernivan ne-
gativt.
Mycket allvarlig risk for att den faller av. X
8.2 Avgasutslipp
8.2.1  Utsldpp frdn motorer med styrd tindning
8.2.1.1 Utrust-ning for kontroll av | Okuldr kontroll. a) Fabriksmonterad utrustning for kontroll av utslapp X
avgasutslapp saknas, har dndrats eller dr uppenbarligen defekt.
b) Lickage som péverkar mitningen av utsldpp. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
¢) Varningslampan foljer inte ritt sekvens. X
8.2.1.2 Gas-formiga utslipp — For fordon upp till utslappsklasser Euro 5 | a) Gasutsldppen Overskrider de nivder som angetts av X
(E) och Euro V ('): tillverkaren.
Mitning med lhjéilp av en avgasanalysator | ) Om ett sidant virde inte finns tillgangligt giller fol- X
enligt kraven * eller avlisning av OBD-sy- jande for koldioxidutslipp,
stemet. Provning av utslipp frén avgas-
roret ska vara den grundliggande metoden i) For fordon som inte har ett avancerat utslipps-
for att kontrollera avgasutslippen. Utga- begrinsande system,
ende frdn en likvirdighetsbedomning och
med beaktande av relevant lagstiftning om — 45%, eller
typgodkdnnande fir medlemsstaterna till-
lata att OBD-systemet anvinds, i enlighet —35%
med tillverkarens rekommendationer och
andra krav. enligt den tidpunkt dd fordonet registrerats eller
) . ) tagits i bruk for forsta gdngen enligt vad som an-
For fordon fran och med utslippsklasser getts i kraven 1.
Euro 6 och VI (¥):
ii) For fordon som har ett avancerat utslippsbegrin-
Mitning med hjilp av en avgasanalysator sande system,
enligt kraven ! eller avlisning av OBD-sy-
stemet i enlighet med tillverkiarens rekom- — vid tomgéng: 0,5 %
mendationer och andra krav "
— vid hog tomgang: 0,3 %
Mitresultaten ¢j tillimpliga pa tvdtakts-
motorer. eller
Alternativt kan matningar utforas med — vid tomgéng: 0,3 % ()
hjalp av utrustning for fjarranalys och be-
kraftas genom standardprovningsmetoder. — vid hég tomgang: 0,2 %
enligt den tidpunkt dd fordonet registrerats eller
tagits i bruk for forsta gingen enligt vad som an-
getts i kraven L.
¢) Lambdakoefficienten ligger utanfor intervallet 1 + 0,03 X
eller ar ¢j i enlighet med tillverkarens specifikationer.
d) OBD-avldsningen indikerar allvarligt fel. X
e) Fjdrranalysen visar stor avvikelse frn kraven. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
8.2.2  Utslipp frdn motorer med kompressionstindning
8.2.2.1 Utrustning for kontroll av Okuldr kontroll. a) Fabriksmonterad utrustning for kontroll av utslipp X
avgasutslapp saknas eller dr uppenbarligen defekt.
b) Lickage som péverkar mitningen av utsldpp. X
¢) Varningslampan foljer inte ritt sekvens. X
d) Otillracklig reagens om tillimpligt. X
8.2.2.2 Roktithet — For fordon upp till utslappsklasser Euro 5 | a) For fordon som registrerats eller tagits i bruk for
och V (7): forsta gangen efter det datum som anges i kraven L.
Fordon som registrerades
eller togs i bruk fore den Avgasernas roktithet ska matas vid fri ac- Roktitheten overstiger den nivi som anges pa fordo- X

1 januari 1980 ir befriade
fran dessa krav.

celeration (utan belastning och frin tom-
gang till maximivarvtal) med vixeln i fri-
lage och kopplingen nedtryckt eller genom
avlisning av OBD-systemet. Provning av
utsldpp frdn avgasroret ska vara den
grundldggande metoden for att kontrollera
avgasutslippen. Utgdende frén en likvar-
dighetsbedomning fir medlemsstaterna
tillata att OBD-systemet anvands, i enlighet
med tillverkarens rekommendationer och
andra krav.

— For fordon frdn och med utsldppsklasser
Euro 6 och VI (%):

Avgasernas roktithet ska matas vid fri ac-
celeration (utan belastning och frdn tom-
ging till maximivarvtal) med vixeln i fri-
ldge och kopplingen nedtryckt eller genom
avlasning av OBD-systemet, i enlighet med
tillverkarens rekommendationer och andra
krav I.

nets tillverkarskylt.
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
Konditionering av fordon: b) Om ett sidant virde inte finns att tillgd eller om X
kraven ! inte medger att referensvirden anvands:
1. Provningar far utforas pa fordon utan kon-
ditionering. Av sikerhetsskal dr det dock — for insugningsmotorer: 2,5 m™!,
lampligt att kontrollera att motorn &r
varm och i tillfredsstillande mekaniskt — for turboladdade motorer: 3,0 m™!,
skick.
eller, for fordon som identifierats i kraven ! eller som
registrerats eller tagits i bruk for forsta gdngen efter
det datum som anges i kraven :
1,5 m™! ()
eller
0,7 m! (1)
2. Krav pé konditionering: X

i)

Motorn ska ha uppnitt arbetstempera-
tur, vilket t.ex. innebar att temperaturen
pd motoroljan som mdts med en olje-
mitsticka ska vara minst 80 °C eller
motsvara normal arbetstemperatur om
den dr ldgre, eller att motorblocktem-
peraturen, métt som nivd pd den infra-
roda stralningen, ska vara minst lika
hog. Om denna matmetod ar opraktisk
pa grund av fordonets konstruktion ska
motorns normala  arbetstemperatur
uppnds pa annat sdtt, t.ex. genom att

kylflakten gdr igdng.

Avgassystemet ska rensas genom minst
tre fria accelerationscykler eller motsva-
rande metod.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
Provningsforfarande: ¢) Fjdrranalysen visar stor avvikelse fran kraven. X

1. Motorn och eventuellt turboaggregat ska
g4 pd tomgédng innan varje fri acceleration-
scykel pdborjas. For tunga dieseldrivna for-
don innebir detta minst 10 sekunder efter
det att gaspedalen slappts upp.

2. For att paborja varje fri accelerationscykel
ska gaspedalen snabbt (dvs. pd mindre dn
en sekund) och i en rorelse, men inte haf-
tigt, tryckas i botten for att uppnd maximal
insprutning fran insprutningspumpen.

3. Under varje fri accelerationscykel och in-
nan gaspedalen slipps upp ska motorn
komma upp i maximivarvtal eller, nir det
giller automatvixlade fordon, det varvtal
som anges av tillverkaren eller, om dessa
uppgifter inte finns att tillgd, tva tredjedelar
av maximivarvtalet. Detta kan kontrolleras
t.ex. med hjilp av motorvarvet eller genom
att man ldter tillrackligt ling tid forflyta
mellan den forsta tryckningen pad gaspeda-
len och det 6gonblick den slipps upp, vil-
ket for fordon i kategorierna M,, M;, N,
eller N5 bor vara minst tvd sekunder.

4. Fordon fir endast underkdnnas om det
aritmetiska medelvardet frdn minst tre av
de senast genomforda accelerationscyklerna
overskrider gransvirdet. Medelvirdet kan
raknas fram genom att man bortser frin
de mitningar som i hog grad avviker frin
medelvirdet eller att man anvinder resul-
tatet av ndgon annan statistisk berdkning
som tar hansyn till spridningen hos mit-
ningarna. Medlemsstaterna far begrinsa an-
talet provningscykler.
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
5. For att undvika onodiga provningar far
medlemsstaterna underkidnna fordon om
virdena efter mindre 4n tre fria accelera-
tionscykler eller efter rensningscykeln
ovan ligger mycket hogre dn gransvirdet.
For att likasd undvika onddiga provningar
far medlemsstaterna godkidnna fordon om
virdena efter mindre 4n tre fria accelera-
tionscykler eller efter rensningscykeln
ovan ligger mycket lagre dn grinsvirdet.
Alternativt kan mdtningar utféras med
hjilp av utrustning for fjarranalys och be-
kriftas genom standardprovningsmetoder
8.4 Ovriga punkter som &r relaterade till miljon
8.4.1  Vitskeldckage Kraftigt lickage av andra vitskor dn vatten som sannolikt X
kommer att skada miljon eller utgora en sikerhetsrisk f6r
andra trafikanter.
Regelbunden droppbildning som utgor en mycket allvarlig X
risk.
9. KOMPLETTERANDE PROVNING FOR FORDON FOR PERSONTRANSPORT I KATEGORIERNA M,, M;
9.1 Dorrar
9.1.1  In- och utgdngar Okulir kontroll och kontroll genom manovre- | a) Defekt mandvrering. X
ring.
b) Forsamrat skick. X
Risk for personskada. X
¢) Defekta nodkontroller. X
d) Fiarrkontroll av dorrar eller varningsanordningar de- X

fekta.
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
9.1.2  Nodutgangar Okulir kontroll och kontroll genom manovre- | a) Defekt mandvrering. X
ring (om lampligt).
b) Nodutgangsskyltar olisliga. X
Nodutgingsskyltar saknas. X
¢) Hammare for att krossa glas saknas. X
d) Blockerade. X
9.2 Avimnings- och avfrostnings- | Okuldr kontroll och kontroll genom manodvre- | a) Fungerar inte korrekt. X
system (X) 2 ring.
Paverkar siker drift av fordonet. X
b) Utslipp av giftiga gaser eller avgaser i forar- eller pas- X
sagerarutrymmet.
Risk for passagerares hilsa. X
¢) Defekt avimning (om sddan &r obligatorisk). X
9.3 Ventilations- och  vidrme- | Okuldr kontroll och kontroll genom mandvre- | a) Defekt manévrering. X
system (X) 2 ring.
Risk for passagerares hilsa. X
b) Utsliapp av giftiga gaser eller avgaser i forar- eller pas- X
sagerarutrymmet.
Risk for passagerares halsa. X
9.4 Sdten
9.4.1  Passagerarsiten (ocksd sdten | Okuldr kontroll. Fillbara siten (om sadana 4r tillitna) falls inte upp auto- X
for atfoljande personal och, matiskt.
i forekommande fall, fasthall-
nings-anordningar for barn). Blockerar nédutging. X
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Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedémning av brister
Mindre Storre Farliga
9.4.2  Forarplatsen (ytterligare krav) | Okuldr kontroll. a) Defekta specialkomponenter som blindskydd. X
Forsamrat sikefalt. X
b) Skyddsanordningar for foraren osikra. X
Risk for personskada. X
9.5 Inre belysning och destina- | Okuldr kontroll och kontroll genom manévre- | Anordningen defekt. X
tions-anordningar (X) 2 ring.
Fungerar inte. X
9.6 Gangar, omraden for stdende | Okuldr kontroll. a) Bristfalligt fastsatt golv. X
Pédverkad stabilitet. X
b) Defekta ledstinger eller handtag. X
Bristfalligt fastsatt eller oanvindbart. X
9.7 Trappor och fotsteg Okulir kontroll och kontroll genom manovre- | a) Forsamrat skick. X
ring (om lampligt).
Skadat skick. X
Pédverkad stabilitet. X
b) Indragbara fotsteg fungerar inte korrekt. X
9.8 System for passagerarkom- | Okuldr kontroll och kontroll genom manévre- | Defekt system. X
munikation (X) 2 ring.
Fungerar inte. X
9.9 Meddelanden (X) 2 Okulir kontroll. a) Meddelanden saknas, ar felaktiga eller olasliga. X
Felaktig information. X
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Komponent Metod Orsak till underkdnnande Bedomning av brister
Mindre Storre Farliga
9.10  Krav gillande transport av barn. (X) 2
9.10.1 Dorrar Okulér kontroll. Overensstimmer inte med kraven ! som giller for detta X
slag av transporter.
9.10.2 Signalerings- och special-ut- | Okuldr kontroll. Signalerings- eller specialutrustning saknas. X
rustning
9.11  Krav gillande transport av personer med nedsatt rorlighet (X) 2.
9.11.1 Dorrar, ramper och lyft- | Okuldr kontroll och mandvrering. a) Defekt mandvrering. X
anordningar
Bristfillig sikerhet vid drift. X
b) Forsimrat skick. X
Paverkad stabilitet risk for personskada. X
c) Defekta kontroller. X
Bristfallig sikerhet vid drift. X
d) Defekta varningsanordningar. X
Fungerar inte. X
9.11.2 Fasthdllnings-anordning  fér | Okuldr kontroll och om méjligt kontroll ge- | a) Defekt manovrering. X
rullstolar nom mandvrering.
Bristfillig sikerhet vid drift. X
b) Forsimrat skick. X
Paverkad stabilitet med risk for personskada. X
¢) Defekta kontroller. X
Bristfallig sikerhet vid drift. X

861//T1 1

[ AS ]

Surupn e[enIyjo susuorun eysdoing

Y10Tv'6¢



Komponent Metod Orsak till underkidnnande Bedémning av brister
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9.11.3 Signalerings- och special-ut- | Okuldr kontroll. Signalerings- eller specialutrustning saknas. X
rustning

(") Bromsverkan i procent berdknas genom att den totala uppnddda bromsverkan nir bromsen ir aktiverad delas med fordonets vikt eller, for pdhingsvagnar, summan av axelbelastningen och resultatet
multipliceras med 100.

() De fordonskategorier som inte omfattas av detta direktiv har tagits med som vigledning.

(%) 48 % for fordon som inte ar utrustade med ABS eller typgodkinda innan 1 oktober 1991.

(*) 45 % for fordon som registrerats efter 1988 eller frin det datum som anges i kraven, om detta datum infaller senare.

(°) 43 % for slipvagnar och pahingsvagnar som registrerats efter 1988 eller fran det datum som anges i kraven, om detta datum infaller senare.

(®) 2,2 m/s? for fordon i kategorierna Ny, N, och Nj.

(’) Typgodkind i enlighet med direktiv 70/220/EEG, tabell 1 (Euro 5) i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007, direktiv 88/77/EEG och direktiv 2005/55/EG.

(%) Typgodkind i enlighet med forordning (EG) nr 715/2007 tabell 2 i bilaga I (Euro 6) och férordning (EG) nr 595/2009 (Euro VI).

(°) Typgodkind i enlighet med gransvirdena i rad B avsnitt 5.3.1.4 i bilaga I till direktiv 70/220/EEG, rad B1, B2 eller C i avsnitt 6.2.1 i bilaga I till direktiv 88/77EEG eller registrerat eller taget i bruk for
forsta gangen efter den 1 juli 2008.

(9 Typgodkind i enlighet med grinsvirdena i tabell 2 i bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007 (Euro 6) och forordning (EG) nr 595/2009 (Euro VI).

ANMARKNINGAR:

! Kraven faststills genom typgodkinnande vid tidpunkten for godkinnande, forsta registreringen eller da fordonet tas i bruk for forsta gdngen, sdvil som av efterjusteringskrav eller nationell lagstiftning i
registreringslandet. Dessa orsaker till underkdnnande 4r endast tillimpliga om Gverensstimmelse med kraven har kontrollerats.

2 Anmarkningen (X) markerar forhallanden som avser fordonets skick och limplighet att anvindas i trafiken men som inte betraktas som visentliga vid trafiksikerhetsprovning.

3 Farliga indringar innebir en indring som paverkar fordonets trafiksikerhet negativt eller har en oproportionerlig inverkan p miljon.

E For provning av denna punkt krdvs utrustning.
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. Principer for lastsikring

BILAGA 111

1. Lastsdkringar ska kunna motstd nedanstdende belastningar till foljd av acceleration/inbromsning av fordonet:

I sidled: 0,5 ganger lastens vikt.

I fardriktningen: 0,8 gdnger lastens vikt.

I riktning motsatt fardriktningen: 0,5 génger lastens vikt.

De maste rent allmint forhindra att lasten lutar eller vilter.

2. Vid fordelningen av lasten ska hinsyn tas till den hogsta tillitna axelbelastningen och den minsta nddvindiga
axelbelastningen inom grinserna for fordonets tillitna totalvikt i enlighet med de rittsliga bestimmelserna for fordons
vikt och mitt.

3. Vid sdkring av last ska de krav beaktas som dr tillimpliga for vissa fordonsdelars héllfasthet, sdsom framstam,
sidostycke, bakstam, stottor eller surrningspunkter, om dessa delar anvinds vid lastsdkringen.

4. Vid lastsdkring far en, flera eller en kombination av foljande fasthéllningsmetoder anvindas:

Lasning.
Blockering (lokal/overgripande).
Direkt surrning.

Overfallssurrning.

5. Tillimpliga standarder

Standard Omrédde
EN 12195-1 Berikning av surrningskrafter
EN 12640 Surrningspunkter
EN 12642 Fordonsstrukturens hallfasthet
EN 12195-2 Surrning med syntetfiberband
EN 12195-3 Surrningskedjor
EN 12195-4 Surrningslinor av stal

ISO 1161, ISO 1496

ISO-container

EN 283

Vixelflak

EN 12641

Presenningar

EUMOS 40511

Palar — stottor

EUMOS 40509

Transport Last
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II. Kontroll av lastsikring
1. Klassificering av brister

Brister ska klassificeras i ndgon av foljande bristgrupper:
— Mindre brister: En mindre brist foreligger om lasten har sdkrats pd ritt sitt men en skyddsanvisning vore lamplig.

— Storre brister: En storre brist foreligger om lasten inte har sikrats tillrackligt och det finns risk for att lasten eller
delar av den kan forskjutas eller vilta.

— Farliga brister: En farlig brist uppstar nir det foreligger en direkt trafikfara pa grund av en risk for att lasten eller
delar av den tappas eller annan fara uppstar direkt pd grund av lasten eller omedelbar fara for personer.

Vid flera brister klassificeras transporten enligt den hogsta bristgruppen. Om transporten har flera brister och de
kombinerade effekterna vintas leda till att bristerna forstirks ska transporten klassificeras i ndsta hogre bristgrupp.

2. Kontrollmetoder

Kontrollmetoden bestdr av en okuldr kontroll av att limpliga dtgirder anvints i tillrackligt stor utstrackning for att
sikra lasten och/eller av en mitning av spanningskrafter, berdkning av sikringens effektivitet och kontroll av certifikat
i lampliga fall.

3. Bedomning av brister
I tabell 1 finns bestimmelser som kan tillimpas vid kontroll av lastsikring for att avgora om transportforhallandena dr

godtagbara.

Kategoriseringen av bristerna ska faststillas frdn fall till fall pd grundval av den klassificering som anges i del 1 i det
har kapitlet.

De virden som anges i tabell 1 dr vdgledande och bor betraktas som en végledning vid faststdllande av kategorin for
en viss brist mot bakgrund av sirskilda omstindigheter, sirskilt beroende pé lastens art och inspektorens bedomning.

Om en transport omfattas av rddets direktiv 95/50/EG (') kan sirskilda krav gilla.

Tabell 1
Komponent Brister Bristbedomning
Mindre Storre Farliga
A Transporten dr forpackad pé ett sitt som omojliggor en korrekt | Enligt inspektdrens bedomning
lastsakring
B En eller flera lastenheter dr inkorrekt placerade Enligt inspektorens bedémning
C Fordonet ar inte lampat for lasten (annan brist 4n de som anges i | Enligt inspektorens bedomning
punkt 10)
D Uppenbara brister i fordonets 6verbyggnad (annan brist 4n de som | Enligt inspektorens beddmning
anges i punkt 10)
10 Fordonets lamplighet

Rédets direktiv 95/50/EG av den 6 oktober 1995 om enhetliga férfaranden for kontroller av végtransporter av farligt gods (EGT
L 249, 17.10.1995, s. 35).

—
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Komponent Brister Bristbedomning
Mindre Storre Farliga
10.1 Fraimre vagg (om denna anvinds for sikring av last)
10.1.1 Deformationer eller rostskador som forsvagar delar X
Delvis spruckna vilket kan paverka lastrummets funktion X
10.1.2 Otillracklig héllfasthet (certifikat eller etikett om tillimpligt) X
Otillracklig hojd i forhallande till lasten X
10.2. Innerviggar (om dessa anvinds for sikring av last)
10.2.1. Deformationer eller rostskador som forsvagar delar; bristfilliga X
gangjarn eller las
Delvis sprucket; gangjarn eller 1ds saknas eller dr ur funktion X
10.2.2. For svaga laststottor (certifikat eller etikett om tillimpligt) X
Otillracklig hojd i forhéllande till lasten X
10.2.3. Innervaggar i bristfalligt skick X
Delvis spruckna X
10.3. Bakre vdgg (om denna anvinds for sikring av last)
10.3.1. Deformationer eller rostskador som forsvagar delar; bristfilliga X
gangjdrn eller las
Delvis sprucket; gangjarn eller lds saknas eller ar ur funktion X
10.3.2. Otillracklig héllfasthet (certifikat eller etikett om tillimpligt) X
Otillracklig hojd i forhdllande till lasten X
10.4. Stottor (om dessa anvidnds for sdkring av last)
10.4.1. Deformationer eller rostskador som forsvagar delar eller bristfallig X
fastsdttning pa fordonet
Delvis sprucket; instabil fastsittning pd fordonet X
10.4.2. Otillracklig styrka eller konstruktion X
Otillracklig hojd i forhdllande till lasten X
10.5. Surrningspunkter (om dessa anvinds for sikring av last)
10.5.1. Bristfalligt skick eller bristfallig konstruktion X
Kan inte std emot nodvindiga surrningskrafter X
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Komponent Brister Bristbedomning
Mindre Storre Farliga

10.5.2. Otillrackligt antal X

Otillrackligt antal for att std emot nodvindiga surrningskrafter X
10.6. Nodvindiga specialstrukturer (om dessa anvinds for sikring av last)
10.6.1. Bristfalligt skick, skadat X

Delvis sprucket; klarar inte fasthdllningskrafterna X
10.6.2. Ej lampliga for transporterad last X

Saknas X
10.7. Golv (om detta anvinds for sikring av last)
10.7.1. Bristfalligt skick, skadat X

Delvis sprucket; Kan inte transportera last X
10.7.2. Otillracklig belastningsklass X

Kan inte transportera last X
20 Fasthallningsmetoder
20.1. Lasning, blockering och direkt surrning
20.1.1 Direkt fastsittning av last (blockering)
20.1.1.1 Avsténdet framét till frimre viggen ar for stort om denna anvinds X

for direkt sakring av last

Mer dn 15 cm, med fara for att vaggen penetreras X
20.1.1.2. Avstandet i sidled till innervdggen dr for stort om denna anvinds X

for direkt sakring av last

Mer dn 15 cm, med fara for att vdaggen penetreras X
20.1.1.3. Avstdndet bakat till bakre innerviggen ar for stort om denna an- X

vands for direkt sikring av last

Mer dn 15 cm, med fara for att vdggen penetreras X
20.1.2. Sakringsanordningar som fistskenor, balkar, ramper och kanter framét, bakdt och pa sidorna
20.1.2.1. Felaktig fastsattning i fordonet

Otillracklig fastsdttning X

Klarar inte fasthallningskrafterna, 16sa X
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Komponent Brister Bristbedomning
Mindre Storre Farliga

20.1.2.2. Felaktig sdkring X

Otillrdcklig sakring b

Helt utan verkan X
20.1.2.3. Sakringsutrustningen inte tillrackligt dndamalsenlig X

Sakringsutrustningen helt olimplig X
20.1.2.4. Vald metod for sikring av last inte optimal X

Vald metod helt felaktig X
20.1.3 Direkt sikring med nit och presenningar
20.1.3.1. Skick pad ndt och presenningar (markning skadad/saknas men enhe- | x

terna 4r i bra skick)
Enheter for fasthdllning av last skadade X

Anordningar for fasthillning av last kraftigt forsimrade och inte X
lingre lampliga att anvinda

20.1.3.2. Otillracklig héllfasthet hos ndt och presenningar X

Kapaciteten mindre dn 2/3 av nodvindiga fasthdllningskrafter X
20.1.3.3. Otillracklig fastsittning av nit och presenningar X

Kapaciteten mindre dn 2/3 av nodvindiga fasthdllningskrafter X
20.1.3.4. i\la‘t och presenningar inte tillrickligt dndamalsenliga for sdkring av X

ast

Helt oldmpliga X
20.1.4. Separering och vaddering av lastenheter eller fritt utrymme
20.1.4.1. Separerings- och vadderingsenhets limplighet X

Betydande separering och fritt utrymme X
20.1.5. Direkt surrning (horisontell, tvirgdende, diagonal surrning eller med ogla och fjader)
20.1.5.1. Krav pa sikringsstyrka inte uppfyllda X

Mindre 4n 2/3 av nddvindig styrka X
20.2. Sakring av friktionslés

20.2.1. Uppfyllande av krav péd sakringsstyrka
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Komponent Brister Bristbedomning
Mindre Storre Farliga
20.2.1.1. Krav pé sakringsstyrka inte uppfyllda X
Mindre dn 2/3 av nddvindig styrka X
20.3. Enheter for fasthallning av last
20.3.1 Lamplighet hos enheter for fasthdllning av last X
Helt olimplig enhet X
20.3.2. Mirkning (t.ex. lapp/markering) saknas/ir skadad men enheten ir | x
fortfarande i gott skick.
Mirkning (t.ex. lapp/markering) saknas/dr skadad och enheten visar X
tydliga tecken pa slitage
20.3.3. Enheter for fasthallning av last skadade X
Anordningar for fasthdllning av last kraftigt forsimrade och inte X
lingre lampliga att anvinda
20.3.4. Bandvinschar felaktigt anvinda X
Defekta bandvinschar X
20.3.5. Felaktig fasthdllning av last (t.ex. avsaknad av kantskydd) X
Bristfillig anvindning av enheter for fasthallning av last (t.ex. knu- X
tar)
20.3.6. Otillracklig fastsittning av anordningar for fasthallning av last X
Mindre 4n 2/3 av nodvindig styrka X
20.4. Ytterligare utrustning (t.ex. friktionsmatta, kantskydd, kantskenor)
20.4.1. Olamplig utrustning anvinds X
Felaktig eller defekt utrustning anvands X
Helt oldmplig utrustning anvinds X
20.5. Transport av bulklast, litta och 16sa material
20.5.1. Bulklast blaser av vid transport pd vdg och stor sannolikt trafiken X
Utgor trafikfara X
20.5.2. Bulklast inte korrekt sikrad X
Trafikfarlig forlust av last X
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Komponent Brister Bristbedomning
Mindre Storre Farliga
20.5.3. Skydd for latt gods saknas X
Trafikfarlig forlust av last X
20.6. Transport av rundvirke
20.6.1. Transportmaterialet (stockar) ar delvis 16st X
20.6.2. Lastenheternas sikringsstyrka otillracklig X
Mindre dn 2/3 av nodvindig styrka X
30 Lasten helt osikrad X




29.4.2014 Europeiska unionens officiella tidning L 127/207

BILAGA IV

(framsida)

FORMULAR FOR RAPPORT OM MER INGAENDE VAGKONTROLL MED FORTECKNING OVER DE PUNKTER SOM SKA

KONTROLLERAS

1. Plats fOr teKNiSK VAGKONI Ol . e ettt et e e e e e e e
2 19 1 0 0
B T o
4.  Fordonets nationalitetsbeteckning 0Ch registreringSnUMMET: . ... e e
5. Fordonets identifieringsnummer (VIN): ..o e e e e
6.  Fordonets kategori

(a) No@ (3,5 till 12 ) m]

(b) Ng® (8ver 12 t) O

©) 0;@ (3,5 till 10 1) |

(d) 0,@ (sver 10 t) m]

(e) Mo® (> 9 saten® upp till 5 t) ]

(f) M;@ (> 9 saten® Sver 5 t) m|

(9) T5 ]

(h) Ovriga fordonskategorier: ]

(ange vilka)

7. Véagmatarstélining vid provning
8.  Transportforetag

8)  NAMN 0N AUIESS .. ittt et e e e e e e e e e

b) Gemenskapstillstandets nummer(© (férordningarna (EG) nr 1072/2009) och (EG) nf 1073/2009) ........covvvvvireannennn.n.

9. Lo = U =TT o = o Yo
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10. Kontrollista

Kontrollerat®  Ej godkant®)

(0) Identifiering® m| m|
4 Bromsutrustning() m} m|
2 Styrning® m| O
(3) Sikt® m} m|
4) Belysningsutrustning och elektriskt system( | m]
(5) Axlar, hjul, dack och fijadring® | m]
(6) Chassi och chassiinfastningar() m] m]
(7) Ovrig utrustning inklusive fardskrivare och hastighetsbegrénsande anordning® O O
(8) Stérningar inklusive utsldpp och spill av brénsle och/eller oljat® m| m|
(9) Kompletterande provning fér fordon i kategoriemna M, och Mg m| m|
(10)  Lastsakring® | m]

11. Resultat av kontrollen:

Godkéant o
Ej godként O
Kérférbud eller begransning av anvéndning av fordonet, som har farliga brister O

12, OVHGHANMAIKNINGAIT ...t e e e e e e

13. Myndighet/tjiansteman eller inspektér som utfort kontrollen
Underskrift:

Behorig myndighet/tiansteman eller inspektér Férare

Anmarkningar:

a) Fordonskategori i enlighet med artikel 2 i direktiv 2014/47/EU.
b) Antal sittplatser inklusive forarplatsen (punkt S.1 i registreringsbeviset).
c) Om tillgéngligt.

Q

) "Kontrollerat” innebar att minst en eller flera av de punkter i denna grupp som ska kontrolleras enligt bilaga Il eller |Il till direktiv 2014/47/EU har kontrollerats
och att mindre eller inga brister har konstaterats.

e) Underkénda punkter med stdrre eller farliga brister angivna pa baksidan.
f) Metoder f6r provningar och beddmning av defekter i enlighst med bilaga Il eller Il till direktiv 2014/47/EU.
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(baksida)
0. IDENTIFIERING AV 1.1.17 Lastkénnande ventil 2.2 Ratt, rattstang och 442  Av- och paslagning
FORDONET styrstang
. . 1.1.18 qumsjusterare och 251 Rattens skick 443  Overensstimmelse med
0.1 Registreringsskyltar indikatorer kraven
222 Rattstang och styrgafflar
. . 1.1.19 Tillsatsbromsanordning 4.4.4 Blinkfrekv

0.2 Fordonets identifierings-/ : ; it INKirexvens

ohassi-/serienummer (om s&dan monterats) 23 Glapp i styringen
1120  Automatisk mandvrering 2.4 Hjulinstalining 45 Dimljus fram och bak

1. BROMSUTRUSTNING av slapvagnsbromsar 25 Vandskiva for ) )

slapvagnens styraxel 451 Skick och funktion

1.1 Mekaniskt skick och 1.1.21 Hela bromssystemet ) )
funktion 26 EElePlgrlsk servostyring 452 Instalining

1.1.22  Provanslutningar ( )
1.1.1 Fardbromsens pedalaxel 3. SIKT 453  Av- och paslagning
1.1.23 Paskjutsbroms o

112  Pedalens skick och ) 81 Siktalt 454  Overensstammelse med
mandverorganets slagléangd | 1.2 Fardbromsens prestanda | 3.2 Fonsterglasets skick kraven

och verkan
3.3 Back | i

1.1.3  Vakuumpump eller 121 P q acKspediar 46 Backljus

kompressor och behallare | ' restanda 3.4 Vindrutetorkare
4.6.1 Skick och funktion

114 Indikator eller matare for | 122 Bromsverkan 35  Vindrutespolare "

ofillréckligt tryck i 46.2 Overensstammelse med
gt ry 13 I(Re"sd?orvbromse)ns - 3.6 Avimningssystem Kraven
nédbromsens) prestanda

115 Handmandvrerad och verkan 4. II-:GQ“I-ZIEEOI?'I:ORER

i ’ 46.3  Av- och paslagnin
bromsventil ELEKTRISK paslagning
1.3.1 Prestanda UTRUSTNING )

1.1.6  Parkeringsbromsaktivator, 4.7 Belysning av bakre
mandverarm, lasmekanism, | 132 Verkan 4.1 Strélkastare registreringsskylt
elektrisk parkeringsbroms 411 SKiok och fund

1. ick och funktion . )
1.4 Parkeringsbromsens 471 Skick och funktion

117 Bromsventiler prestanda och verkan 412 Instéllning
(bottenventiler, . ) 472  Overensstammelse med
utloppsventiler, 141 Prestanda 413  Av- och paslagning kraven
reglerventiler) o ) .

4.1.4  Overensstdmmelse med
) I 142 Verkan kraven 4.8 Reflexanordningar,

1.1.8  Kopplingar till slapvagnens konturmarkning och bakre
bromsanordning (elektriska ' 415 Instéliningsanordning skyltar
och pneumatiska) 15 ;ii?;i%raomsens

4.1, tralkast 6
. 6 Stralkastarrengdrare 481 Skiok

119 Fn;:%?t:ﬁ?g”:‘;r’ 16 ABS-bromsar 4.2 Frémre och bakre

&4 P%Sltloni'YKtoral " 482  Overensstammelse med
. sidomarkeringslyktor, kraven

1.1.10  Servostyrenheter, 17 (EEIeékSt;lskt bromssystem breddmarkeringslyktor och
huvudeylinder varsellyktor ) :
(hydraulsystem) 4.9 Varlnlngs'lampo"r som &r

1.8 Bromsvétska 421 Skick och funktion obligatoriska fér
5 belyshingsutrustningen
1.1.11 6 - i
romsror 2 STYRNING 422  Av- och paslagning soi SHiek oo funk
N 9. ick och funktion
423 Overensstdammelse med

1.1.12 Bromsslangar 21 Mekaniskt skick kraven . )

49.2  Overensstammelse med

1.1.13  Bromsbelagg och 211 Styrinrattningens skick 43 Stopplyktor kraven
bromsklossar o ) '

4.3.1  Skick och funktion 410 Elanslutningar mellan
21.2  Infastning av ) ) dragfordon och slap- eller

1.1.14  Bromstrummor, styrinréttningens hélje 432  Av- och paslagning pahangsvagn

bromsskivor .
433 O ta | d
213 Lénksystemets skick kr\;\e/;ennss ammeise me 4.11 Elkabelsystemet

1.1.15 Bromskablar, stanger,
spakar, kopplingar 214  Lanksystemets 44 Koérriktningsvisare och 412  Ej obligatoriska lampor och

mandvrering varningsljus reflektorer

1.1.16  Bromscylindrar (aven . .
fiaderbromsar och 215  Sewostyrning 4.4.1  Skick och funktion 413  Batteri

hydrauleylindrar)
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5. AXLAR, HJUL, DACK 6.1.7  Transmission 7.5 Férbandslada 9.1 Dérrar
OCH FJADRING

6.1.8  Motorutrymme julki 9.1.1  In- och utgangar

5.1 Axlar 7.6 Hjulkilar gang

6.1.9  Motorprestanda - .
511  Axlar P 7.7 Ljudsignalan- 9.1.2  Nodutgangar
6.2 Hytt och karosseri ordning o
51.2  Axeltappar 9.2 Awmnmgs- och
621  Skick 7.8 Hastighetsmétare avfrostningssystem
51.3 Hjullager
6.2.2 Montering s . 9.3 Ventilations- och
5.2 Hjul och dack 79 Fardskrivare varmesystem
6.2.3  Dorrar och dérrlas .
521  Hulhus 710 Hastighetsbegr- 9.4 Séten
6.24  Golv dnsande anordning

522  Hjul "

) 625  Férarsite 711 Vagmétare 9.41 Passagerarséten

523  Dack ) 642  Forarsht

2. i At 4. Srarséte

53 Fjadringssystem 6.2.6 Ovriga séten 7.12 Antisladdsystem (ESC)

6.2.7 Kérreglage . 95 Inre belysning och

5.3.1 Fjadrar och krangningsha- 8. STORNINGAR destinationsanor-
mmare 6.2.8 Fotsteg till hytt dningar

. 8.1 Bullerdampnin

532  Stétdampare 6.29  Ovrig inredning och pning 9.6 Gangar, omraden for

utrustning, utsida och N staende

53.3  Kardanrér, stodstag, framre insida 8.2 Avgasutslapp
och bakre bararmar 9.7 Trappor och fotste:

6.2.10 Sténkskérmar (vingar), 8.2.1  Gnisttandning, utslapp fran | ~ 9
534  Kulleder sténkskyddsan- motor .
ordningar 9.8 System fér passagerarkom-
Adri munikation
585 Luftfadring A 8.2.1.1 Utrustning for kontroll av
7. OVRIG UTRUSTNING avaasutsia

6. CHASSI OCH 9 PP 99  Meddelanden
CHASSIINFASTN- 71 Sakerhetsbalten/spannen . .

INGAR och skyddssystem 8.2.1.2 Gasformiga utslapp 910 Krav gallande tranport av
barn

6.1 ICh"assil eller ram och 711 S?ker mon@lering av 822 Kompression-
infastningar sékerhetsbélten/spannen Stértqdningy utslapp fran 9101 Dbrrar

motor

6.1.1 Allmént skick 712  Skick pa ) )

sékerhetsbélten/spannen o 9.10.2  Signalerings- och

6.1.2 Avgasrér och ljuddédmpare 8.2.21 Utrustnlnlg_ fér kontroll av specialutrustning

. 713  Avlastare for avgasutslapp

6.1.3 Bréansletank och sékerhetsbélten 9.1 Krav géllande transport av
bransleledningar (inklusive 8.2.2.2 Roktathet personer med nedsatt
Uppvérmning) 71.4 Baéltesstrackare rorlighet

8.4 Ovriga punkter som &r .

6.1.4  Stotfangare, sidoskydd och| 7.1.5  Krockkudde relaterade till miljén 9.11.1  Dbrrar, ramper och
underkérnin- lyftanordningar
gsskydd ’ 8.4.1 Vétskelackage

716 SRS-system ¢ 9.11.2  Fastséattningss-
stem for rullstolar

6.1.5  Reservhjulshallare 7.2 Brandsléckare 9. KOMPLETTERANDE y

PROVNING FOR FOR- 9.11.3 Signalerings- och
2 s DON FOR PERSON- S 1 .

6.1.6  Kopplingsmek- 78 Las och stoldskydd TRANSPORT | KATEGO- specialutrustning
anismer och RIERNA My, M,
bogserutrustning 7.4 Varningstriangel ’
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BILAGA V

STANDARDFORMULAR FOR RAPPORTERING TILL KOMMISSIONEN
Standardformuldret ska upprittas i elektroniskt format och ska sedan skickas elektroniskt med vanlig programvara.
Varje medlemsstat ska uppritta foljande:
— En sammanfattande tabell

— En separat tabell for varje registreringsland for fordon som genomgétt en mer ingdende kontroll, med information om
kontrollerade och identifierade brister for varje fordonskategori.



Sammanfattande tabell

over alla (grundliggande och mer ingdende) kontroller

Rapporterande medlemsstat: t.ex. Belgien Rapporteringsperiod ar [X] till  ar [X+1]
Fordonskategori: N, N3 M, M; (O} 0O, T5 Andr(ialf;r tifgorier Totalt
Antal Arétal Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal
Registreringsland klomijl- ngnzra- klontzol- Lll(r}dzr- klomijl- Llir}dzr- klomfid- Lﬁl}dzr- klonttiol- 1]1(1_1‘d3r- klontaol- i?dzr- klontgol- ir}dzr- klontéol— 111(r}d§r— klontzlol— llil‘l'dzr_
erade for- erade dnda | lerade dnda | lerade inda | lerade inda | lerade dnda | lerade dnda | lerade inda | lerade dnda
fordon don () fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon
Belgien
Bulgarien
Tjeckien
Danmark
Tyskland
Estland
Irland
Grekland
Spanien
Frankrike
Kroatien
Italien
Cypern

1A 4VA4 i

[ AS ]

Surupn e[enIyjo susuorun eysdoing

Y10Tv'6¢



Fordonskategori:

Registreringsland

N,

N

M,

M;

0O;

04

T5

Andra kategorier
(valfritt)

Totalt

Antal
kontrol-
lerade
fordon

Antal

under-

kinda
for-

don (1)

Antal
kontrol-
lerade
fordon

Antal

under-
kinda
fordon

Antal
kontrol-
lerade
fordon

Antal
under-
kinda
fordon

Antal
kontrol-
lerade
fordon

Antal
under-
kinda
fordon

Antal
kontrol-
lerade
fordon

Antal
under-
kinda
fordon

Antal
kontrol-
lerade
fordon

Antal
under-
kinda
fordon

Antal
kontrol-
lerade
fordon

Antal
under-
kinda
fordon

Antal
under-
kanda
fordon

Antal
kontrol-
lerade
fordon

Antal
under-
kinda
fordon

Antal
kontrol-
lerade
fordon

Lettland

Litauen

Luxemburg

Ungern

Malta

Nederlinderna

Osterrike

Polen

Portugal

Rumainien

Slovenien

Slovakien

Finland

Sverige

Storbritannien

Albanien

Andorra

¥10Tt'6C

[as ]

Surupn e[enIyjo susuorun eyspdoing

c1gliT1 1



Andra kategorier

Fordonskategori: N, N; M, M; 03 0, T5 (valfrit) Totalt
Antal 1:2;:1 Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal
Revistrerinosland kontrol- 111( dr— kontrol- | under- | kontrol- [ under- | kontrol- | under- |kontrol- | under- [kontrol-| under- |kontrol- | under- | kontrol- | under- | kontrol- | under-
8 s lerade ?n 4 | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda
fordon do(r)lrb) fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon
Armenien
Azerbajdzjan
Vitryssland

Bosnien och Hercegovi-
na

Georgien

Kazakstan

Liechtenstein

Monaco

Montenegro

Norge

Moldavien

Ryssland

San Marino

Serbien

Schweiz

Tadzjikistan

Turkiet

YIT/LTT 1

[ AS ]

Surupn e[enIyjo susuorun eysdoing

Y10Tv'6¢



Andra kategorier

Fordonskategori: N, N3 M, M; (O} 0O, T5 (valfrite) Totalt
Antal Ar(lital Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal
. . kontrol- | "™ | kontrol- | under- |kontrol- | under- | kontrol- | under- | kontrol- | under- | kontrol- | under- | kontrol- | under- | kontrol- | under- | kontrol- | under-
Registreringsland kinda
5 5 lerade f lerade | kinda | lerade | kdnda | lerade | kdnda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kdnda | lerade | kidnda
fordon do(r)lril) fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon
Turkmenistan
Ukraina
Uzbekistan

f.d. jugoslaviska repu-
bliken Makedonien

Andra tredjelinder

(ange vilka)

(") Underkinda fordon med storre eller farliga brister enligt bilaga IV.

¥10Tt'6C

[as ]

Surupn e[enIyjo susuorun eyspdoing

s1z/iT1 1



Rapporterande medlemsstat:

t.ex. Belgien

Den rapporterande medlemsstatens namn

Resultat av mer ingdende kontroller

Registreringsland: t.ex. Bulgarien PERIOD: fran 01/ar [x] till 12/ ar [x+1]
Fordonets registreringsland
N, N, M, M, 0, 0, T5 A“dr(ialfgtifgorier Totalt
Antal ?llzitarl Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal
Fordons-kategori: kontrol- Lll(‘nz " | kontrol-| under- |kontrol- | under- |kontrol- | under- [kontrol-| under- |kontrol-| under- | kontrol- | under- |kontrol-| under- |kontrol-| under-

lerade ? - 4 | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda
fordon do?l El) fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon

Information om defekt
Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |[Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under-
lerade | kdnda | lerade | kdnda | lerade | kinda | lerade | kdnda | lerade | kinda | lerade | kdnda | lerade | kdnda | lerade | kinda | lerade | kidnda
fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon

(0) Identifiering

(1) Bromsutrustning

(2) Styrning

(3) Sikt

(4) Belysnings-utrustning
och elektriskt system

(5) Axlar, hjul, dick och
fjadring

91¢/LTT 1
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Andra kategorier

N, N, M, M, 0, 0, T5 walfity Totalt

Antal Arétal Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal | Antal

Fordons-kategori: kontrol- 111:1 zr— kontrol-| under- | kontrol- [ under- |kontrol- | under- |kontrol-| under- |kontrol-| under- |kontrol-| under- |kontrol-| under- |kontrol-| under-
lerade ?n 2 | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda

fordon docr)lrz n fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon
Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- [Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under-

lerade | kinda | lerade | kidnda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kidnda | lerade | kinda | lerade | kidnda | lerade | kinda | lerade | kinda
fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon

(6)

Chassi och chassiin-
fastningar

)

Ovrig utrustning in-
klusive fiardskrivare och
hastighetsbegransande
anordning

Storningar inklusive
utslapp och spill av
brinsle och/eller olja

Kompletteran-de prov-
ning for fordon i kate-
gori M, och M;

(10)

Lastforsakring

Information om defekt (Gvriga)

1.1.1

1.1.2

¥10Tt'6C

[as ]
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Andra kategorier

N, N, M, M, 0, 0, T5 ity Totalt
Antal ﬁ:itjl_ Antal Antal | Antal Antal Antal | Antal | Antal Antal Antal | Antal Antal Antal | Antal Antal Antal Antal
Fordons-kategori: kontrol- ki dr kontrol- | under- | kontrol- | under- |kontrol- | under- |kontrol-| under- |kontrol-| under- |kontrol- | under- |kontrol-| under- |kontrol- | under-
lerade ?: 3| lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda
fordon donrb) fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon
Kontrol- | Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- [Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under- |Kontrol-| Under-
lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kidnda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kinda | lerade | kidnda
fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon | fordon
3.1
3.2
20.6.2
30

Totala antal brister

(") Underkinda fordon med storre eller farliga brister enligt bilaga IV.

81¢/LT1 1
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Promemorians lagforslag

Forslag till lag om dndring 1 fordonslagen (2002:574)

Hérigenom foreskrivs att 5 kap. 8 § fordonslagen (2002:574) ska ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

5 kap.
8!

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far med-
dela foreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning samt 1 friga om
de kontrollformer som avses i denna lag meddela ytterligare foreskrifter
om

1. kontrollens omfattning och besiktningsorganens verksamhet,

2. forutséttningarna for godkénnande vid kontroll,

3. foreldgganden och korforbud,

4. forutséttningarna for att bruka vissa fordon,

5. utbildnings- och kompetens- 5. utbildnings- och kompetens-
krav for besiktningstekniker, samt  krav for besiktningstekniker och

for polisman och bilinspektorer
som utfor kontroller enligt 2 kap.
10 och 12 8§, och

6. avgifter.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far ocksd
meddela foreskrifter om

1. registrering, ibruktagande, forsiljning, saluforing och anvéndning av

fordon, system, komponenter, separata tekniska enheter, fordonsdelar
och annan utrustning till fordon,

2. att ett typgodkdnnande av fordon ska upphora att gélla nédr nya krav
som dar tillimpliga pa den godkinda fordonstypen, varianten eller ver-
sionen blir obligatoriska,

3. tillverkares tillhandahéllande av information och dokumentation om
fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter,

4. tillsynen 6ver efterlevnaden av denna lag och av foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen och Over efterlevnaden av Europaparla-
mentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 av den 5 februari 2013
om godkénnande och marknadskontroll av jordbruks- och skogsbruks-
fordon, i den ursprungliga lydelsen, samt av Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om godkén-
nande av och marknadskontroll for tvd- och trehjuliga fordon och fyr-
hjulingar, i den ursprungliga lydelsen,

5. skyldighet for besiktningsorganen att rapportera genomforande och
utfall av fordonsbesiktningar och de uppgifter som i 6vrigt behdvs for att
Transportstyrelsen och Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll
ska kunna fullgora sina tillsynsuppgifter enligt 5 kap. 3 a §,

! Senaste lydelse 2015:794.
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6. avgifter for Transportstyrelsens tillsyn enligt 5 kap. 3 a—3 ¢ §§ och
for drendehandldggning enligt denna lag och foreskrifter som har med-
delats med stod av lagen, samt om

7. avgifter for tillsyn och &drendehandldggning enligt Europaparla-
mentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 om godkédnnande och
marknadskontroll av jordbruks- och skogsbruksfordon, i den ursprung-
liga lydelsen, samt enligt Europaparlamentets och radets férordning (EU)
nr 168/2013 om godkinnande av och marknadskontroll for tva- och tre-
hjuliga fordon och fyrhjulingar, i den ursprungliga lydelsen.

Denna lag trader i kraft den 1 april 2017.



Forteckning over remissinstanser

Foljande remissinstanser inkom med yttranden: Polismyndigheten,
Transportstyrelsen, Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll
(Swedac) samt Swedish Association for Testing, Inspection and Certi-
fication — Swetic Sektion for Fordonsbesiktning.

Fo6ljande remissinstanser avstod frén att yttra sig: Riksdagens ombuds-
min (JO) och Regelrddet.
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